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OGÓLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D - M - 00.00.00

WYMAGANIA OGÓLNE



1. WSTĘP

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (OST) są wymagania ogólne
dotyczące wykonania i odbioru robót na bieŜące utrzymanie dróg, ulic, placów, mostów, których
właścicielem lub zarządcą jest Gmina Rawicz w roku 2018.

1.2. Zakres stosowania OST
Ogólna specyfikacja techniczna stanowi obowiązującą podstawę opracowania

szczegółowej specyfikacji technicznej stosowanej jako dokument przetargowy i kontraktowy przy
zlecaniu i realizacji robót na drogach krajowych i wojewódzkich.

Zaleca się wykorzystanie OST przy zlecaniu robót na drogach miejskich i gminnych.

1.3. Zakres robót objętych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują wymagania ogólne, wspólne dla
robót objętych ogólnymi specyfikacjami technicznymi, wydanymi przez GDDP dla
poszczególnych asortymentów robót drogowych i mostowych.

D-M-00.00.00 Wymagania ogólne 
D-02.00.00 Roboty ziemne 
D -03.02.01 Kanalizacja deszczowa – wpusty uliczne i przykanaliki 
D-03.02.00 Profilowanie, zagęszczenie dróg gruntowych 
D-08.02.00 Chodniki 
D-08.02.01 Chodnik z płyt chodnikowych betonowych 
D-08.02.03 Chodnik z płyt kamiennych 
D-08.02.04 Chodnik z klinkieru 
D-08.02.05 Chodnik z mieszanki mineralno – asfaltowej 
D-08.02.06 Chodnik z asfaltu lanego 
D-08.02.07 Chodnik z kostki kamiennej
D-08.03.01 Betonowe obrzeŜa chodnikowe 
D-08.05.00 Ścieki 
D-08.05.01 Ścieki z prefabrykowanych elementów betonowych 
D-07.01.01 Oznakowanie poziome 
D-07.02.01 Oznakowanie pionowe 
D-07.04.01 Bariery ochronne betonowe pełne –balustrady i poręcze 
D-07.06.02 Urządzenia zabezpieczające ruch pieszych – bariery łańcuchowe
D -08.07.01 Progi zwalniające na jezdniach 
D-04.04.00 Podbudowa z kruszyw. Wymagania ogólne 
D-04.04.01 Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
D-05.03.03 Nawierzchnia z płyt betonowych 
D-05.03.23 Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej
D-05.03.25 Likwidacja kolein nawierzchni bitumicznych 
D-06.02.01 Przepusty pod zjazdami 
D-08.01.01 KrawęŜniki betonowe  
D – 01.02.01.10  Wycinka drzew i karczowanie pni
D-06.02.02 Prace remontowe mostów
D – 05.01.00       Nawierzchnie gruntowe
D – 05.02.00       Lustra drogowe
D – 05.03.00       Zabezpieczenie konstrukcji stalowych powłokami malarskimi m.in. wiat.

1.4. Określenia podstawowe

UŜyte w OST wymienione poniŜej określenia naleŜy rozumieć w kaŜdym przypadku następująco:

1.4.1. Budowla drogowa - obiekt budowlany, nie będący budynkiem, stanowiący całość
techniczno-uŜytkową (drogę) albo jego część stanowiącą odrębny element konstrukcyjny lub
technologiczny (obiekt mostowy, korpus ziemny, węzeł).

1.4.2. Chodnik - wyznaczony pas terenu przy jezdni lub odsunięty od jezdni, przeznaczony do
ruchu pieszych i odpowiednio utwardzony.



1.4.3. Długość mostu - odległość między zewnętrznymi krawędziami pomostu, a w przypadku
mostów łukowych z nadsypką - odległość w świetle podstaw sklepienia mierzona w osi jezdni
drogowej.

1.4.4. Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdów oraz ruchu
pieszych wraz z wszelkimi urządzeniami technicznymi związanymi z prowadzeniem i
zabezpieczeniem ruchu.

1.4.5. Droga tymczasowa (montaŜowa) - droga specjalnie przygotowana, przeznaczona do ruchu
pojazdów obsługujących zadanie budowlane na czas jego wykonania, przewidziana do usunięcia
po jego zakończeniu.

1.4.6. Dziennik budowy - dziennik, wydany zgodnie z obowiązującymi przepisami, stanowiący
urzędowy dokument przebiegu robót budowlanych oraz  zdarzeń i okoliczności zachodzących w
toku wykonywania robót.

1.4.7. Estakada - obiekt zbudowany nad przeszkodą terenową dla zapewnienia komunikacji
drogowej i ruchu pieszego.

1.4.8. Jezdnia - część korony drogi przeznaczona do ruchu pojazdów.

1.4.9. Kierownik budowy - osoba wyznaczona przez Wykonawcę, upowaŜniona do kierowania
robotami i do występowania w jego imieniu w sprawach realizacji kontraktu.

1.4.10. Korona drogi - jezdnia z poboczami lub chodnikami, zatokami, pasami awaryjnego postoju
i pasami dzielącymi jezdnie.

1.4.11. Konstrukcja nawierzchni - układ warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich połączenia.

1.4.12. Konstrukcja nośna (przęsło lub przęsła obiektu mostowego) - część obiektu oparta na
podporach mostowych, tworząca ustrój niosący dla przeniesienia ruchu kołowego, pieszego.

1.4.13. Korpus drogowy - nasyp lub ta część wykopu, która jest ograniczona koroną drogi i
skarpami rowów.

1.4.14. Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu ułoŜenia w nim konstrukcji
nawierzchni.

1.4.15. Rejestr obmiarów - akceptowany przez InŜyniera zeszyt z ponumerowanymi stronami,
słuŜący do wpisywania przez Wykonawcę obmiaru dokonywanych robót w formie wyliczeń,
szkiców i ew. dodatkowych załączników. Wpisy w rejestrze obmiarów podlegają potwierdzeniu
przez InŜyniera.

1.4.16. Laboratorium - drogowe lub inne laboratorium badawcze, zaakceptowane przez
Zamawiającego, niezbędne do przeprowadzenia wszelkich badań i prób związanych z oceną
jakości materiałów oraz robót.

1.4.17. Materiały - wszelkie tworzywa niezbędne do wykonania robót, zgodne z dokumentacją
projektową i specyfikacjami technicznymi, zaakceptowane przez InŜyniera.

1.4.18. Most - obiekt zbudowany nad przeszkodą wodną dla zapewnienia komunikacji drogowej i
ruchu pieszego.

1.4.19. Nawierzchnia - warstwa lub zespół warstw słuŜących do przejmowania i rozkładania
obciąŜeń od ruchu na podłoŜe gruntowe i zapewniających dogodne warunki dla ruchu.

a) Warstwa ścieralna - górna warstwa nawierzchni poddana bezpośrednio oddziaływaniu
ruchu i czynników atmosferycznych.

b) Warstwa wiąŜąca - warstwa znajdująca się między warstwą ścieralną a podbudową,
zapewniająca lepsze rozłoŜenie napręŜeń w nawierzchni i przekazywanie ich na
podbudowę.

c) Warstwa wyrównawcza - warstwa słuŜąca do wyrównania nierówności podbudowy lub
profilu istniejącej nawierzchni.

d) Podbudowa - dolna część nawierzchni słuŜąca do przenoszenia obciąŜeń od ruchu na
podłoŜe. Podbudowa moŜe składać się z podbudowy zasadniczej i podbudowy
pomocniczej.

e) Podbudowa zasadnicza - górna część podbudowy spełniająca funkcje nośne w konstrukcji
nawierzchni. MoŜe ona składać się z jednej lub dwóch warstw.

f) Podbudowa pomocnicza - dolna część podbudowy spełniająca, obok funkcji nośnych,
funkcje zabezpieczenia nawierzchni przed działaniem wody, mrozu i przenikaniem cząstek
podłoŜa. MoŜe zawierać warstwę mrozoochronną, odsączającą lub odcinającą.

g) Warstwa mrozoochronna - warstwa, której głównym zadaniem jest ochrona nawierzchni
przed skutkami działania mrozu.



h) Warstwa odcinająca - warstwa stosowana w celu uniemoŜliwienia przenikania cząstek
drobnych gruntu do warstwy nawierzchni leŜącej powyŜej.

i) Warstwa odsączająca - warstwa słuŜąca do odprowadzenia wody przedostającej się do
nawierzchni.

1.4.20. Niweleta - wysokościowe i geometryczne rozwinięcie na płaszczyźnie pionowego
przekroju w osi drogi lub obiektu mostowego.

1.4.21. Obiekt mostowy - most, wiadukt, estakada, tunel, kładka dla pieszych i przepust.

1.4.22. Objazd tymczasowy - droga specjalnie przygotowana i odpowiednio utrzymana do
przeprowadzenia ruchu publicznego na okres budowy.

1.4.23. Odpowiednia (bliska) zgodność - zgodność wykonywanych robót z dopuszczonymi
tolerancjami, a jeśli przedział tolerancji nie został określony - z przeciętnymi tolerancjami,
przyjmowanymi zwyczajowo dla danego rodzaju robót budowlanych.

1.4.24. Pas drogowy - wydzielony liniami rozgraniczającymi pas terenu przeznaczony do
umieszczania w nim drogi oraz drzew i krzewów. Pas drogowy moŜe równieŜ obejmować teren
przewidziany do rozbudowy drogi i budowy urządzeń chroniących ludzi i środowisko przed
uciąŜliwościami powodowanymi przez ruch na drodze.

1.4.25. Pobocze - część korony drogi przeznaczona do chwilowego zatrzymywania się pojazdów,
umieszczenia urządzeń bezpieczeństwa ruchu i wykorzystywana do ruchu pieszych, słuŜąca
jednocześnie do bocznego oparcia konstrukcji nawierzchni.

1.4.26. PodłoŜe - grunt rodzimy lub nasypowy, leŜący pod nawierzchnią do głębokości
przemarzania.

1.4.27. PodłoŜe ulepszone - górna warstwa podłoŜa, leŜąca bezpośrednio pod nawierzchnią,
ulepszona w celu umoŜliwienia przejęcia ruchu budowlanego i właściwego wykonania
nawierzchni.

1.4.28. Polecenie InŜyniera - wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez InŜyniera, w
formie pisemnej, dotyczące sposobu realizacji robót lub innych spraw związanych z
prowadzeniem budowy.

1.4.29. Projektant - uprawniona osoba prawna lub fizyczna będąca autorem dokumentacji
projektowej.

1.4.30. Przedsięwzięcie budowlane - kompleksowa realizacja nowego połączenia drogowego lub
całkowita modernizacja (zmiana parametrów geometrycznych trasy w planie i przekroju
podłuŜnym) istniejącego połączenia.

1.4.31. Przepust - obiekty wybudowane w formie zamkniętej obudowy konstrukcyjnej, słuŜące do
przepływu małych cieków wodnych pod nasypami korpusu drogowego lub dla ruchu kołowego,
pieszego.

1.4.32. Przeszkoda naturalna - element środowiska naturalnego, stanowiący utrudnienie w
realizacji zadania budowlanego, na przykład dolina, bagno, rzeka itp.

1.4.33. Przeszkoda sztuczna - dzieło ludzkie, stanowiące utrudnienie w realizacji zadania
budowlanego, na przykład droga, kolej, rurociąg itp.

1.4.34. Przetargowa dokumentacja projektowa - część dokumentacji projektowej, która wskazuje
lokalizację, charakterystykę i wymiary obiektu będącego przedmiotem robót.

1.4.35. Przyczółek - skrajna podpora obiektu mostowego. MoŜe składać się z pełnej ściany,
słupów lub innych form konstrukcyjnych, np. skrzyń, komór.

1.4.36. Rekultywacja - roboty mające na celu uporządkowanie i przywrócenie pierwotnych funkcji
terenom naruszonym w czasie realizacji zadania budowlanego.

1.4.37. Rozpiętość teoretyczna - odległość między punktami podparcia (łoŜyskami), przęsła
mostowego.

1.4.38. Szerokość całkowita obiektu (mostu/wiaduktu) - odległość między zewnętrznymi
krawędziami konstrukcji obiektu, mierzona w linii prostopadłej do osi podłuŜnej, obejmuje
całkowitą szerokość konstrukcyjną ustroju niosącego.

1.4.39. Szerokość uŜytkowa obiektu - szerokość jezdni (nawierzchni) przeznaczona dla
poszczególnych rodzajów ruchu oraz szerokość chodników mierzona w świetle poręczy
mostowych z wyłączeniem konstrukcji przy jezdni dołem oddzielającej ruch kołowy od ruchu
pieszego.



1.4.40. Ślepy kosztorys - wykaz robót z podaniem ich ilości (przedmiarem) w kolejności
technologicznej ich wykonania.

1.4.41. Tunel - obiekt zagłębiony poniŜej poziomu terenu dla zapewnienia komunikacji drogowej i
ruchu pieszego.

1.4.42. Wiadukt - obiekt zbudowany nad linią kolejową lub inną drogą dla bezkolizyjnego
zapewnienia komunikacji drogowej i ruchu pieszego.

1.4.43. Zadanie budowlane - część przedsięwzięcia budowlanego, stanowiąca odrębną całość
konstrukcyjną lub technologiczną, zdolną do samodzielnego spełnienia przewidywanych funkcji
techniczno-uŜytkowych. Zadanie moŜe polegać na wykonywaniu robót związanych z budową,
modernizacją, utrzymaniem oraz ochroną budowli drogowej lub jej elementu.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za ich zgodność z
dokumentacją projektową, SST i poleceniami InŜyniera.

1.5.1. Przekazanie terenu budowy

Zamawiający w terminie określonym w dokumentach umowy przekaŜe Wykonawcy teren
budowy wraz ze wszystkimi wymaganymi uzgodnieniami prawnymi i administracyjnymi,
lokalizację i współrzędne punktów głównych trasy oraz reperów, dziennik budowy oraz dwa
egzemplarze dokumentacji projektowej i dwa komplety SST.

Na Wykonawcy spoczywa odpowiedzialność za ochronę przekazanych mu punktów
pomiarowych do chwili odbioru końcowego robót. Uszkodzone lub zniszczone znaki geodezyjne
Wykonawca odtworzy i utrwali na własny koszt.

1.5.2. Dokumentacja projektowa

Dokumentacja projektowa będzie zawierać rysunki, obliczenia i dokumenty, zgodne z
wykazem podanym w szczegółowych warunkach umowy, uwzględniającym podział na
dokumentację projektową:

− Zamawiającego,
− sporządzoną przez Wykonawcę.

1.5.3. Zgodność robót z dokumentacją projektową i SST

Dokumentacja projektowa, SST oraz dodatkowe dokumenty przekazane przez InŜyniera
Wykonawcy stanowią część umowy, a wymagania wyszczególnione w choćby jednym z nich są
obowiązujące dla Wykonawcy tak jakby zawarte były w całej dokumentacji.

W przypadku rozbieŜności w ustaleniach poszczególnych dokumentów obowiązuje
kolejność ich waŜności wymieniona w „Ogólnych warunkach umowy”.

Wykonawca nie moŜe wykorzystywać błędów lub opuszczeń w dokumentach
kontraktowych, a o ich wykryciu winien natychmiast powiadomić InŜyniera, który dokona
odpowiednich zmian i poprawek.

W przypadku rozbieŜności opis wymiarów waŜniejszy jest od odczytu ze skali rysunków.
Wszystkie wykonane roboty i dostarczone materiały będą zgodne z dokumentacją

projektową i SST.
Dane określone w dokumentacji projektowej i w SST będą uwaŜane za wartości

docelowe, od których dopuszczalne są odchylenia w ramach określonego przedziału tolerancji.
Cechy materiałów i elementów budowli muszą być jednorodne i wykazywać zgodność z
określonymi wymaganiami, a rozrzuty tych cech nie mogą przekraczać dopuszczalnego przedziału
tolerancji.

W przypadku, gdy materiały lub roboty nie będą w pełni zgodne z dokumentacją
projektową lub SST i wpłynie to na niezadowalającą jakość elementu budowli, to takie materiały
zostaną zastąpione innymi, a roboty rozebrane i wykonane ponownie na koszt Wykonawcy.

1.5.4. Zabezpieczenie terenu budowy

a) Zabezpieczenie terenu budowy w robotach modernizacyjnych i remontowych („pod  ruchem”)

Wykonawca jest zobowiązany do utrzymania ruchu publicznego na terenie budowy, w
sposób określony w D-M-00.00.00, w okresie trwania realizacji kontraktu, aŜ do zakończenia i
odbioru ostatecznego robót.

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca przedstawi InŜynierowi do zatwierdzenia
uzgodniony z odpowiednim zarządem drogi i organem zarządzającym ruchem projekt organizacji
ruchu i zabezpieczenia robót w okresie trwania budowy. W zaleŜności od potrzeb i postępu robót
projekt organizacji ruchu powinien być aktualizowany przez Wykonawcę na bieŜąco.



W czasie wykonywania robót Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie obsługiwał
wszystkie tymczasowe urządzenia zabezpieczające takie jak: zapory, światła ostrzegawcze,
sygnały, itp., zapewniając w ten sposób bezpieczeństwo pojazdów i pieszych.

Wykonawca zapewni stałe warunki widoczności w dzień i w nocy tych zapór i znaków,
dla których jest to nieodzowne ze względów bezpieczeństwa.

Wszystkie znaki, zapory i inne urządzenia zabezpieczające będą akceptowane przez
InŜyniera.

Fakt przystąpienia do robót Wykonawca obwieści publicznie przed ich rozpoczęciem w
sposób uzgodniony z InŜynierem oraz przez umieszczenie, w miejscach i ilościach określonych
przez InŜyniera, tablic informacyjnych, których treść będzie zatwierdzona przez InŜyniera. Tablice
informacyjne będą utrzymywane przez Wykonawcę w dobrym stanie przez cały okres realizacji
robót.

Koszt zabezpieczenia terenu budowy nie podlega odrębnej zapłacie i przyjmuje się, Ŝe
jest włączony w cenę umowną.

b) Zabezpieczenie terenu budowy w robotach o charakterze inwestycyjnym

Wykonawca jest zobowiązany do zabezpieczenia terenu budowy w okresie trwania
realizacji kontraktu aŜ do zakończenia i odbioru ostatecznego robót.

Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie utrzymywać tymczasowe urządzenia
zabezpieczające, w tym: ogrodzenia, poręcze, oświetlenie, sygnały i znaki ostrzegawcze,
dozorców, wszelkie inne środki niezbędne do ochrony robót, wygody społeczności i innych.

Fakt przystąpienia do robót Wykonawca obwieści publicznie przed ich rozpoczęciem w
sposób uzgodniony z InŜynierem oraz przez umieszczenie, w miejscach i ilościach określonych
przez InŜyniera, tablic informacyjnych, których treść będzie zatwierdzona przez InŜyniera. Tablice
informacyjne będą utrzymywane przez Wykonawcę w dobrym stanie przez cały okres realizacji
robót.

Koszt zabezpieczenia terenu budowy nie podlega odrębnej zapłacie i przyjmuje się, Ŝe
jest włączony w cenę umowną.

1.5.5. Ochrona środowiska w czasie wykonywania robót

Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie
przepisy dotyczące ochrony środowiska naturalnego.

W okresie trwania budowy i wykańczania robót Wykonawca będzie:
a) utrzymywać teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojącej,
b) podejmować wszelkie uzasadnione kroki mające na celu stosowanie się do przepisów i
norm dotyczących ochrony środowiska na terenie i wokół terenu budowy oraz będzie unikać
uszkodzeń lub uciąŜliwości dla osób lub własności społecznej i innych, a wynikających ze
skaŜenia, hałasu lub innych przyczyn powstałych w następstwie jego sposobu działania. 

Stosując się do tych wymagań będzie miał szczególny wzgląd na:
1) lokalizację baz, warsztatów, magazynów, składowisk, ukopów i dróg dojazdowych,
2) środki ostroŜności i zabezpieczenia przed:

      3)  zanieczyszczeniem zbiorników i cieków wodnych pyłami lub substancjami toksycznymi,
      4) zanieczyszczeniem powietrza pyłami i gazami,
     5)  moŜliwością powstania poŜaru.

1.5.6. Ochrona przeciwpoŜarowa

Wykonawca będzie przestrzegać przepisy ochrony przeciwpoŜarowej.
Wykonawca będzie utrzymywać sprawny sprzęt przeciwpoŜarowy, wymagany przez

odpowiednie przepisy, na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych,
mieszkalnych i magazynach oraz w maszynach i pojazdach.

Materiały łatwopalne będą składowane w sposób zgodny z odpowiednimi przepisami i
zabezpieczone przed dostępem osób trzecich.

Wykonawca będzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane poŜarem
wywołanym jako rezultat realizacji robót albo przez personel Wykonawcy.

1.5.7. Materiały szkodliwe dla otoczenia

Materiały, które w sposób trwały są szkodliwe dla otoczenia, nie będą dopuszczone do
uŜycia.

Nie dopuszcza się uŜycia materiałów wywołujących szkodliwe promieniowanie o
stęŜeniu większym od dopuszczalnego, określonego odpowiednimi przepisami.



Wszelkie materiały odpadowe uŜyte do robót będą miały aprobatę techniczną wydaną
przez uprawnioną jednostkę, jednoznacznie określającą brak szkodliwego oddziaływania tych
materiałów na środowiska.

Materiały, które są szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie robót, a po zakończeniu robót
ich szkodliwość zanika (np. materiały pylaste) mogą być uŜyte pod warunkiem przestrzegania
wymagań technologicznych wbudowania. JeŜeli wymagają tego odpowiednie przepisy
Zamawiający powinien otrzymać zgodę na uŜycie tych materiałów od właściwych organów
administracji państwowej.

JeŜeli Wykonawca uŜył materiałów szkodliwych dla otoczenia zgodnie ze
specyfikacjami, a ich uŜycie spowodowało jakiekolwiek zagroŜenie środowiska, to konsekwencje
tego poniesie Zamawiający. 

1.5.8. Ochrona własności publicznej i prywatnej

Wykonawca odpowiada za ochronę instalacji na powierzchni ziemi i za urządzenia
podziemne, takie jak rurociągi, kable itp. oraz uzyska od odpowiednich władz będących
właścicielami tych urządzeń potwierdzenie informacji dostarczonych mu przez Zamawiającego w
ramach planu ich lokalizacji. Wykonawca zapewni właściwe oznaczenie i zabezpieczenie przed
uszkodzeniem tych instalacji i urządzeń w czasie trwania budowy.

Wykonawca zobowiązany jest umieścić w swoim harmonogramie rezerwę czasową dla
wszelkiego rodzaju robót, które mają być wykonane w zakresie przełoŜenia instalacji i urządzeń
podziemnych na terenie budowy i powiadomić InŜyniera i władze lokalne o zamiarze rozpoczęcia
robót. O fakcie przypadkowego uszkodzenia tych instalacji Wykonawca bezzwłocznie powiadomi
InŜyniera i zainteresowane władze oraz będzie z nimi współpracował dostarczając wszelkiej
pomocy potrzebnej przy dokonywaniu napraw. Wykonawca będzie odpowiadać za wszelkie
spowodowane przez jego działania uszkodzenia instalacji na powierzchni ziemi i urządzeń
podziemnych wykazanych w dokumentach dostarczonych mu przez Zamawiającego.

1.5.9. Ograniczenie obciąŜeń osi pojazdów

Wykonawca stosować się będzie do ustawowych ograniczeń obciąŜenia na oś przy
transporcie materiałów i wyposaŜenia na i z terenu robót. Uzyska on wszelkie niezbędne
zezwolenia od władz co do przewozu nietypowych wagowo ładunków i w sposób ciągły będzie o
kaŜdym takim przewozie powiadamiał InŜyniera. Pojazdy i ładunki powodujące nadmierne
obciąŜenie osiowe nie będą dopuszczone na świeŜo ukończony fragment budowy w obrębie terenu
budowy i Wykonawca będzie odpowiadał za naprawę wszelkich robót w ten sposób
uszkodzonych, zgodnie z poleceniami InŜyniera.

1.5.10. Bezpieczeństwo i higiena pracy .

Podczas realizacji robót Wykonawca będzie przestrzegać przepisów dotyczących
bezpieczeństwa i higieny pracy.

W szczególności Wykonawca ma obowiązek zadbać, aby personel nie wykonywał pracy
w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spełniających odpowiednich
wymagań sanitarnych.

Wykonawca zapewni i będzie utrzymywał wszelkie urządzenia zabezpieczające, socjalne
oraz sprzęt i odpowiednią odzieŜ dla ochrony Ŝycia i zdrowia osób zatrudnionych na budowie oraz
dla zapewnienia bezpieczeństwa publicznego.

Uznaje się, Ŝe wszelkie koszty związane z wypełnieniem wymagań określonych powyŜej
nie podlegają odrębnej zapłacie i są uwzględnione w cenie umownej.

1.5.11. Ochrona i utrzymanie robót

Wykonawca będzie odpowiedzialny za ochronę robót i za wszelkie materiały i urządzenia
uŜywane do robót od daty rozpoczęcia do daty zakończenia robót (do wydania potwierdzenia
zakończenia przez InŜyniera).

Wykonawca będzie utrzymywać roboty do czasu odbioru ostatecznego. Utrzymanie
powinno być prowadzone w taki sposób, aby budowla drogowa lub jej elementy były w
zadowalającym stanie przez cały czas, do momentu odbioru ostatecznego.

Jeśli Wykonawca w jakimkolwiek czasie zaniedba utrzymanie, to na polecenie InŜyniera
powinien rozpocząć roboty utrzymaniowe nie później niŜ w 24 godziny po otrzymaniu tego
polecenia.

1.5.12. Stosowanie się do prawa i innych przepisów

Wykonawca zobowiązany jest znać wszystkie przepisy wydane przez władze centralne i
miejscowe oraz inne przepisy i wytyczne, które są w jakikolwiek sposób związane z robotami i



będzie w pełni odpowiedzialny za przestrzeganie tych praw, przepisów i wytycznych podczas
prowadzenia robót.

Wykonawca będzie przestrzegać praw patentowych i będzie w pełni odpowiedzialny za
wypełnienie wszelkich wymagań prawnych odnośnie wykorzystania opatentowanych urządzeń lub
metod i w sposób ciągły będzie informować InŜyniera o swoich działaniach, przedstawiając kopie
zezwoleń i inne odnośne dokumenty.

2. MATERIAŁY

2.1. Źródła uzyskania materiałów

Co najmniej na trzy tygodnie przed zaplanowanym wykorzystaniem jakichkolwiek
materiałów przeznaczonych do robót Wykonawca przedstawi szczegółowe informacje dotyczące
proponowanego źródła wytwarzania, zamawiania lub wydobywania tych materiałów i
odpowiednie świadectwa badań laboratoryjnych oraz próbki do zatwierdzenia przez InŜyniera.

Zatwierdzenie partii materiałów z danego źródła nie oznacza automatycznie, Ŝe wszelkie
materiały z danego źródła uzyskają zatwierdzenie.

Wykonawca zobowiązany jest do prowadzenia badań w celu udokumentowania, Ŝe
materiały uzyskane z dopuszczonego źródła w sposób ciągły spełniają wymagania SST w czasie
postępu robót.

2.2. Pozyskiwanie materiałów miejscowych

Wykonawca odpowiada za uzyskanie pozwoleń od właścicieli i odnośnych władz na
pozyskanie materiałów z jakichkolwiek źródeł miejscowych włączając w to źródła wskazane przez
Zamawiającego i jest zobowiązany dostarczyć InŜynierowi wymagane dokumenty przed
rozpoczęciem eksploatacji źródła.

Wykonawca przedstawi dokumentację zawierającą raporty z badań terenowych i
laboratoryjnych oraz proponowaną przez siebie metodę wydobycia i selekcji do zatwierdzenia
InŜynierowi.

Wykonawca ponosi odpowiedzialność za spełnienie wymagań ilościowych i
jakościowych materiałów z jakiegokolwiek źródła.

Wykonawca poniesie wszystkie koszty, a w tym: opłaty, wynagrodzenia i jakiekolwiek
inne koszty związane z dostarczeniem materiałów do robót.

Humus i nadkład czasowo zdjęte z terenu wykopów, ukopów i miejsc pozyskania piasku i
Ŝwiru będą formowane w hałdy i wykorzystane przy zasypce i rekultywacji terenu po ukończeniu
robót.

Wszystkie odpowiednie materiały pozyskane z wykopów na terenie budowy lub z innych
miejsc wskazanych w dokumentach umowy będą wykorzystane do robót lub odwiezione na
odkład odpowiednio do wymagań umowy lub wskazań InŜyniera.

Z wyjątkiem uzyskania na to pisemnej zgody InŜyniera, Wykonawca nie będzie
prowadzić Ŝadnych wykopów w obrębie terenu budowy poza tymi, które zostały wyszczególnione
w dokumentach umowy.

Eksploatacja źródeł materiałów będzie zgodna z wszelkimi regulacjami prawnymi
obowiązującymi na danym obszarze.

2.3. Inspekcja wytwórni materiałów

Wytwórnie materiałów mogą być okresowo kontrolowane przez InŜyniera w celu
sprawdzenia zgodności stosowanych metod produkcyjnych z wymaganiami. Próbki materiałów
mogą być pobierane w celu sprawdzenia ich właściwości. Wynik tych kontroli będzie podstawą
akceptacji określonej partii materiałów pod względem jakości.

W przypadku, gdy InŜynier będzie przeprowadzał inspekcję wytwórni, będą zachowane
następujące warunki:

a) InŜynier będzie miał zapewnioną współpracę i pomoc Wykonawcy oraz producenta
materiałów w czasie przeprowadzania inspekcji,

b) InŜynier będzie miał wolny dostęp, w dowolnym czasie, do tych części wytwórni, gdzie
odbywa się produkcja materiałów przeznaczonych do realizacji umowy.

2.4. Materiały nie odpowiadające wymaganiom

Materiały nie odpowiadające wymaganiom zostaną przez Wykonawcę wywiezione z
terenu budowy, bądź złoŜone w miejscu wskazanym przez InŜyniera. Jeśli InŜynier zezwoli



Wykonawcy na uŜycie tych materiałów do innych robót, niŜ te dla których zostały zakupione, to
koszt tych materiałów zostanie przewartościowany przez InŜyniera.

KaŜdy rodzaj robót, w którym znajdują się nie zbadane i nie zaakceptowane materiały,
Wykonawca wykonuje na własne ryzyko, licząc się z jego nieprzyjęciem i niezapłaceniem

2.5. Przechowywanie i składowanie materiałów

Wykonawca zapewni, aby tymczasowo składowane materiały, do czasu gdy będą one
potrzebne do robót, były zabezpieczone przed zanieczyszczeniem, zachowały swoją jakość i
właściwość do robót i były dostępne do kontroli przez InŜyniera.

Miejsca czasowego składowania materiałów będą zlokalizowane w obrębie terenu
budowy w miejscach uzgodnionych z InŜynierem lub poza terenem budowy w miejscach
zorganizowanych przez Wykonawcę.

2.6. Wariantowe stosowanie materiałów

Jeśli dokumentacja projektowa lub SST przewidują moŜliwość wariantowego
zastosowania rodzaju materiału w wykonywanych robotach, Wykonawca powiadomi InŜyniera o
swoim zamiarze co najmniej 3 tygodnie przed uŜyciem materiału, albo w okresie dłuŜszym, jeśli
będzie to wymagane dla badań prowadzonych przez InŜyniera. Wybrany i zaakceptowany rodzaj
materiału nie moŜe być później zmieniany bez zgody InŜyniera.

3. SPRZĘT
Wykonawca jest zobowiązany do uŜywania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje

niekorzystnego wpływu na jakość wykonywanych robót. Sprzęt uŜywany do robót powinien być
zgodny z ofertą Wykonawcy i powinien odpowiadać pod względem typów i ilości wskazaniom
zawartym w SST, PZJ lub projekcie organizacji robót, zaakceptowanym przez InŜyniera; w
przypadku braku ustaleń w takich dokumentach sprzęt powinien być uzgodniony i zaakceptowany
przez InŜyniera.

Liczba i wydajność sprzętu będzie gwarantować przeprowadzenie robót, zgodnie z
zasadami określonymi w dokumentacji projektowej, SST i wskazaniach InŜyniera w terminie
przewidzianym umową.

Sprzęt będący własnością Wykonawcy lub wynajęty do wykonania robót ma być
utrzymywany w dobrym stanie i gotowości do pracy. Będzie on zgodny z normami ochrony
środowiska i przepisami dotyczącymi jego uŜytkowania.

Wykonawca dostarczy InŜynierowi kopie dokumentów potwierdzających dopuszczenie
sprzętu do uŜytkowania, tam gdzie jest to wymagane przepisami.

JeŜeli dokumentacja projektowa lub SST przewidują moŜliwość wariantowego uŜycia
sprzętu przy wykonywanych robotach, Wykonawca powiadomi InŜyniera o swoim zamiarze
wyboru i uzyska jego akceptację przed uŜyciem sprzętu. Wybrany sprzęt, po akceptacji InŜyniera,
nie moŜe być później zmieniany bez jego zgody.

Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące zachowania
warunków umowy, zostaną przez InŜyniera zdyskwalifikowane i nie dopuszczone do robót.

4. TRANSPORT
Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które nie

wpłyną niekorzystnie na jakość wykonywanych robót i właściwości przewoŜonych materiałów.
Liczba środków transportu będzie zapewniać prowadzenie robót zgodnie z zasadami

określonymi w dokumentacji projektowej, SST i wskazaniach InŜyniera, w terminie
przewidzianym umową.

Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy będą spełniać wymagania dotyczące
przepisów ruchu drogowego w odniesieniu do dopuszczalnych obciąŜeń na osie i innych
parametrów technicznych. Środki transportu nie odpowiadające warunkom dopuszczalnych
obciąŜeń na osie mogą być dopuszczone przez InŜyniera, pod warunkiem przywrócenia stanu
pierwotnego uŜytkowanych odcinków dróg na koszt Wykonawcy.

Wykonawca będzie usuwać na bieŜąco, na własny koszt, wszelkie zanieczyszczenia
spowodowane jego pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach do terenu budowy.

5. WYKONANIE ROBÓT
Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robót zgodnie z umową oraz za jakość

zastosowanych materiałów i wykonywanych robót, za ich zgodność z dokumentacją projektową,
wymaganiami SST, PZJ, projektu organizacji robót oraz poleceniami InŜyniera.



Wykonawca ponosi odpowiedzialność za dokładne wytyczenie w planie i wyznaczenie
wysokości wszystkich elementów robót zgodnie z wymiarami i rzędnymi określonymi w
dokumentacji projektowej lub przekazanymi na piśmie przez InŜyniera.

Następstwa jakiegokolwiek błędu spowodowanego przez Wykonawcę w wytyczeniu i
wyznaczaniu robót zostaną, jeśli wymagać tego będzie InŜynier, poprawione przez Wykonawcę na
własny koszt.

Sprawdzenie wytyczenia robót lub wyznaczenia wysokości przez InŜyniera nie zwalnia
Wykonawcy od odpowiedzialności za ich dokładność.

Decyzje InŜyniera dotyczące akceptacji lub odrzucenia materiałów i elementów robót
będą oparte na wymaganiach sformułowanych w dokumentach umowy, dokumentacji projektowej
i w SST, a takŜe w normach i wytycznych. Przy podejmowaniu decyzji InŜynier uwzględni wyniki
badań materiałów i robót, rozrzuty normalnie występujące przy produkcji i przy badaniach
materiałów, doświadczenia z przeszłości, wyniki badań naukowych oraz inne czynniki
wpływające na rozwaŜaną kwestię.

Polecenia InŜyniera będą wykonywane nie później niŜ w czasie przez niego
wyznaczonym, po ich otrzymaniu przez Wykonawcę, pod groźbą zatrzymania robót. Skutki
finansowe z tego tytułu ponosi Wykonawca.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Program zapewnienia jakości 

Do obowiązków Wykonawcy naleŜy opracowanie i przedstawienie do aprobaty InŜyniera
programu zapewnienia jakości, w którym przedstawi on zamierzony sposób wykonywania robót,
moŜliwości techniczne, kadrowe i organizacyjne gwarantujące wykonanie robót zgodnie z
dokumentacją projektową, SST oraz poleceniami i ustaleniami przekazanymi przez InŜyniera.

Program zapewnienia jakości będzie zawierać:
a) część ogólną opisującą:

− organizację wykonania robót, w tym terminy i sposób prowadzenia robót,
− organizację ruchu na budowie wraz z oznakowaniem robót,
− bhp.,
− wykaz zespołów roboczych, ich kwalifikacje i przygotowanie praktyczne,
− wykaz osób odpowiedzialnych za jakość i terminowość wykonania

poszczególnych elementów robót,
− system (sposób i procedurę) proponowanej kontroli i sterowania jakością

wykonywanych robót,
− wyposaŜenie w sprzęt i urządzenia do pomiarów i kontroli (opis laboratorium

własnego lub laboratorium, któremu Wykonawca zamierza zlecić prowadzenie
badań),

-    sposób oraz formę gromadzenia wyników badań laboratoryjnych, zapis pomiarów, nastaw
mechanizmów sterujących, a takŜe wyciąganych wniosków i zastosowanych korekt w procesie
technologicznym, proponowany sposób i formę przekazywania tych informacji InŜynierowi;
b) część szczegółową opisującą dla kaŜdego asortymentu robót:

− wykaz maszyn i urządzeń stosowanych na budowie z ich parametrami
technicznymi oraz wyposaŜeniem w mechanizmy do sterowania i urządzenia
pomiarowo-kontrolne,

− rodzaje i ilość środków transportu oraz urządzeń do magazynowania i załadunku
materiałów, spoiw, lepiszczy, kruszyw itp.,

− sposób zabezpieczenia i ochrony ładunków przed utratą ich właściwości w czasie
transportu,

− sposób i procedurę pomiarów i badań (rodzaj i częstotliwość, pobieranie próbek,
legalizacja i sprawdzanie urządzeń, itp.) prowadzonych podczas dostaw
materiałów, wytwarzania mieszanek i wykonywania poszczególnych elementów
robót,

-     sposób postępowania z materiałami i robotami nie odpowiadającymi wymaganiom.

6.2. Zasady kontroli jakości robót

Celem kontroli robót będzie takie sterowanie ich przygotowaniem i wykonaniem, aby
osiągnąć załoŜoną jakość robót.

Wykonawca jest odpowiedzialny za pełną kontrolę robót i jakości materiałów.
Wykonawca zapewni odpowiedni system kontroli, włączając personel, laboratorium, sprzęt,



zaopatrzenie i wszystkie urządzenia niezbędne do pobierania próbek i badań materiałów oraz
robót.

Przed zatwierdzeniem systemu kontroli InŜynier moŜe zaŜądać od Wykonawcy
przeprowadzenia badań w celu zademonstrowania, Ŝe poziom ich wykonywania jest zadowalający.

Wykonawca będzie przeprowadzać pomiary i badania materiałów oraz robót z
częstotliwością zapewniającą stwierdzenie, Ŝe roboty wykonano zgodnie z wymaganiami
zawartymi w dokumentacji projektowej i SST

Minimalne wymagania co do zakresu badań i ich częstotliwość są określone w SST,
normach i wytycznych. W przypadku, gdy nie zostały one tam określone, InŜynier ustali jaki
zakres kontroli jest konieczny, aby zapewnić wykonanie robót zgodnie z umową.

Wykonawca dostarczy InŜynierowi świadectwa, Ŝe wszystkie stosowane urządzenia i
sprzęt badawczy posiadają waŜną legalizację, zostały prawidłowo wykalibrowane i odpowiadają
wymaganiom norm określających procedury badań.

InŜynier będzie mieć nieograniczony dostęp do pomieszczeń laboratoryjnych, w celu ich
inspekcji.

InŜynier będzie przekazywać Wykonawcy pisemne informacje o jakichkolwiek
niedociągnięciach dotyczących urządzeń laboratoryjnych, sprzętu, zaopatrzenia laboratorium,
pracy personelu lub metod badawczych. JeŜeli niedociągnięcia te będą tak powaŜne, Ŝe mogą
wpłynąć ujemnie na wyniki badań, InŜynier natychmiast wstrzyma uŜycie do robót badanych
materiałów i dopuści je do uŜycia dopiero wtedy, gdy niedociągnięcia w pracy laboratorium
Wykonawcy zostaną usunięte i stwierdzona zostanie odpowiednia jakość tych materiałów.

Wszystkie koszty związane z organizowaniem i prowadzeniem badań materiałów ponosi
Wykonawca.

6.3. Pobieranie próbek

Próbki będą pobierane losowo. Zaleca się stosowanie statystycznych metod pobierania
próbek, opartych na zasadzie, Ŝe wszystkie jednostkowe elementy produkcji mogą być z
jednakowym prawdopodobieństwem wytypowane do badań.

InŜynier będzie mieć zapewnioną moŜliwość udziału w pobieraniu próbek.
Na zlecenie InŜyniera Wykonawca będzie przeprowadzać dodatkowe badania tych

materiałów, które budzą wątpliwości co do jakości, o ile kwestionowane materiały nie zostaną
przez Wykonawcę usunięte lub ulepszone z własnej woli. Koszty tych dodatkowych badań
pokrywa Wykonawca tylko w przypadku stwierdzenia usterek; w przeciwnym przypadku koszty
te pokrywa Zamawiający.

Pojemniki do pobierania próbek będą dostarczone przez Wykonawcę i zatwierdzone
przez InŜyniera. Próbki dostarczone przez Wykonawcę do badań wykonywanych przez InŜyniera
będą odpowiednio opisane i oznakowane, w sposób zaakceptowany przez InŜyniera.

6.4. Badania i pomiary

Wszystkie badania i pomiary będą przeprowadzone zgodnie z wymaganiami norm. W
przypadku, gdy normy nie obejmują jakiegokolwiek badania wymaganego w SST, stosować
moŜna wytyczne krajowe, albo inne procedury, zaakceptowane przez InŜyniera.

Przed przystąpieniem do pomiarów lub badań, Wykonawca powiadomi InŜyniera o
rodzaju, miejscu i terminie pomiaru lub badania. Po wykonaniu pomiaru lub badania, Wykonawca
przedstawi na piśmie ich wyniki do akceptacji InŜyniera.

6.5. Raporty z badań

Wykonawca będzie przekazywać InŜynierowi kopie raportów z wynikami badań jak
najszybciej, nie później jednak niŜ w terminie określonym w programie zapewnienia jakości.

Wyniki badań (kopie) będą przekazywane InŜynierowi na formularzach według
dostarczonego przez niego wzoru lub innych, przez niego zaaprobowanych.

6.6. Badania prowadzone przez InŜyniera

Dla celów kontroli jakości i zatwierdzenia, InŜynier uprawniony jest do dokonywania
kontroli, pobierania próbek i badania materiałów u źródła ich wytwarzania i zapewniona mu
będzie wszelka potrzebna do tego pomoc ze strony Wykonawcy  i producenta materiałów.

InŜynier, po uprzedniej weryfikacji systemu kontroli robót prowadzonego przez
Wykonawcę, będzie oceniać zgodność materiałów i robót z wymaganiami SST na podstawie
wyników badań dostarczonych przez Wykonawcę.



InŜynier moŜe pobierać próbki materiałów i prowadzić badania niezaleŜnie od
Wykonawcy, na swój koszt. JeŜeli wyniki tych badań wykaŜą, Ŝe raporty Wykonawcy są
niewiarygodne, to InŜynier poleci Wykonawcy lub zleci niezaleŜnemu laboratorium
przeprowadzenie powtórnych lub dodatkowych badań, albo oprze się wyłącznie na własnych
badaniach przy ocenie zgodności materiałów i robót z dokumentacją projektową i SST. W takim
przypadku całkowite koszty powtórnych lub dodatkowych badań i pobierania próbek poniesione
zostaną przez Wykonawcę.

6.7. Certyfikaty i deklaracje

InŜynier moŜe dopuścić do uŜycia tylko te materiały, które posiadają:
1. certyfikat na znak bezpieczeństwa wykazujący, Ŝe zapewniono zgodność z kryteriami

technicznymi określonymi na podstawie Polskich Norm, aprobat technicznych oraz
właściwych przepisów i dokumentów technicznych,

2. deklarację zgodności lub certyfikat zgodności z: Polską Normą lub aprobatą techniczną, w
przypadku wyrobów, dla których nie ustanowiono Polskiej Normy, jeŜeli nie są objęte
certyfikacją określoną w pkt 1 i które spełniają wymogi SST.

W przypadku materiałów, dla których ww. dokumenty są wymagane przez SST, kaŜda
partia dostarczona do robót będzie posiadać te dokumenty, określające w sposób jednoznaczny jej
cechy.

Produkty przemysłowe muszą posiadać ww. dokumenty wydane przez producenta, a w
razie potrzeby poparte wynikami badań wykonanych przez niego. Kopie wyników tych badań
będą dostarczone przez Wykonawcę InŜynierowi.

Jakiekolwiek materiały, które nie spełniają tych wymagań będą odrzucone.

6.8. Dokumenty budowy

(1) Dziennik budowy

Dziennik budowy jest wymaganym dokumentem prawnym obowiązującym
Zamawiającego i Wykonawcę w okresie od przekazania Wykonawcy terenu budowy do końca
okresu gwarancyjnego. Odpowiedzialność za prowadzenie dziennika budowy zgodnie z
obowiązującymi przepisami [2] spoczywa na Wykonawcy.

Zapisy w dzienniku budowy będą dokonywane na bieŜąco i będą dotyczyć przebiegu
robót, stanu bezpieczeństwa ludzi i mienia oraz technicznej i gospodarczej strony budowy.

KaŜdy zapis w dzienniku budowy będzie opatrzony datą jego dokonania, podpisem
osoby, która dokonała zapisu, z podaniem jej imienia i nazwiska oraz stanowiska słuŜbowego.
Zapisy będą czytelne, dokonane trwałą techniką, w porządku chronologicznym, bezpośrednio
jeden pod drugim, bez przerw.

Załączone do dziennika budowy protokoły i inne dokumenty będą oznaczone kolejnym
numerem załącznika i opatrzone datą i podpisem Wykonawcy i InŜyniera.

Do dziennika budowy naleŜy wpisywać w szczególności:
− datę przekazania Wykonawcy terenu budowy,
− datę przekazania przez Zamawiającego dokumentacji projektowej,
− uzgodnienie przez InŜyniera programu zapewnienia jakości i harmonogramów robót,
− terminy rozpoczęcia i zakończenia poszczególnych elementów robót,
− przebieg robót, trudności i przeszkody w ich prowadzeniu, okresy i przyczyny przerw w

robotach,
− uwagi i polecenia InŜyniera,
− daty zarządzenia wstrzymania robót, z podaniem powodu,
− zgłoszenia i daty odbiorów robót zanikających i ulegających zakryciu, częściowych i

ostatecznych odbiorów robót,
− wyjaśnienia, uwagi i propozycje Wykonawcy,
− stan pogody i temperaturę powietrza w okresie wykonywania robót podlegających

ograniczeniom lub wymaganiom szczególnym w związku z warunkami klimatycznymi,
− zgodność rzeczywistych warunków geotechnicznych z ich opisem w dokumentacji

projektowej,
− dane dotyczące czynności geodezyjnych (pomiarowych) dokonywanych przed i w trakcie

wykonywania robót,
− dane dotyczące sposobu wykonywania zabezpieczenia robót,
− dane dotyczące jakości materiałów, pobierania próbek oraz wyniki przeprowadzonych

badań z podaniem, kto je przeprowadzał,



− wyniki prób poszczególnych elementów budowli z podaniem, kto je przeprowadzał,
-     inne istotne informacje o przebiegu robót.

Propozycje, uwagi i wyjaśnienia Wykonawcy, wpisane do dziennika budowy będą
przedłoŜone InŜynierowi do ustosunkowania się.

Decyzje InŜyniera wpisane do dziennika budowy Wykonawca podpisuje z zaznaczeniem
ich przyjęcia lub zajęciem stanowiska.

Wpis projektanta do dziennika budowy obliguje InŜyniera do ustosunkowania się.
Projektant nie jest jednak stroną umowy i nie ma uprawnień do wydawania poleceń Wykonawcy
robót.

(2) Rejestr obmiarów

Rejestr obmiarów stanowi dokument pozwalający na rozliczenie faktycznego postępu
kaŜdego z elementów robót. Obmiary wykonanych robót przeprowadza się w sposób ciągły w
jednostkach przyjętych w kosztorysie i wpisuje do rejestru obmiarów.

(3) Dokumenty laboratoryjne

Dzienniki laboratoryjne, deklaracje zgodności lub certyfikaty zgodności materiałów,
orzeczenia o jakości materiałów, recepty robocze i kontrolne wyniki badań Wykonawcy będą
gromadzone w formie uzgodnionej w programie zapewnienia jakości. Dokumenty te stanowią
załączniki do odbioru robót. Winny być udostępnione na kaŜde Ŝyczenie InŜyniera.

(4) Pozostałe dokumenty budowy

Do dokumentów budowy zalicza się, oprócz wymienionych w punktach (1) - (3)
następujące dokumenty:

a) pozwolenie na realizację zadania budowlanego,
b) protokoły przekazania terenu budowy,
c) umowy cywilno-prawne z osobami trzecimi i inne umowy cywilno-prawne,
d) protokoły odbioru robót,
e) protokoły z narad i ustaleń,
f) korespondencję na budowie.

(5) Przechowywanie dokumentów budowy

Dokumenty budowy będą przechowywane na terenie budowy w miejscu odpowiednio
zabezpieczonym.

Zaginięcie któregokolwiek z dokumentów budowy spowoduje jego natychmiastowe
odtworzenie w formie przewidzianej prawem.

Wszelkie dokumenty budowy będą zawsze dostępne dla InŜyniera i przedstawiane do
wglądu na Ŝyczenie Zamawiającego.

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Obmiar robót będzie określać faktyczny zakres wykonywanych robót zgodnie z
dokumentacją projektową i SST, w jednostkach ustalonych w kosztorysie.

Obmiaru robót dokonuje Wykonawca po pisemnym powiadomieniu InŜyniera o zakresie
obmierzanych robót i terminie obmiaru, co najmniej na 3 dni przed tym terminem.

Wyniki obmiaru będą wpisane do rejestru obmiarów.
Jakikolwiek błąd lub przeoczenie (opuszczenie) w ilościach podanych w ślepym

kosztorysie lub gdzie indziej w SST nie zwalnia Wykonawcy od obowiązku ukończenia
wszystkich robót. Błędne dane zostaną poprawione wg instrukcji InŜyniera na piśmie.

Obmiar gotowych robót będzie przeprowadzony z częstością wymaganą do celu
miesięcznej płatności na rzecz Wykonawcy lub w innym czasie określonym w umowie lub
oczekiwanym przez Wykonawcę i InŜyniera.

7.2. Zasady określania ilości robót i materiałów

Długości i odległości pomiędzy wyszczególnionymi punktami skrajnymi będą
obmierzone poziomo wzdłuŜ linii osiowej.

Jeśli SST właściwe dla danych robót nie wymagają tego inaczej, objętości będą
wyliczone w m3 jako długość pomnoŜona przez średni przekrój.



Ilości, które mają być obmierzone wagowo, będą waŜone w tonach lub kilogramach
zgodnie z wymaganiami SST.

7.3. Urządzenia i sprzęt pomiarowy

Wszystkie urządzenia i sprzęt pomiarowy, stosowany w czasie obmiaru robót będą
zaakceptowane przez InŜyniera.

Urządzenia i sprzęt pomiarowy zostaną dostarczone przez Wykonawcę. JeŜeli urządzenia
te lub sprzęt wymagają badań atestujących to Wykonawca będzie posiadać waŜne świadectwa
legalizacji.

Wszystkie urządzenia pomiarowe będą przez Wykonawcę utrzymywane w dobrym
stanie, w całym okresie trwania robót.

7.4. Wagi i zasady waŜenia

Wykonawca dostarczy i zainstaluje urządzenia wagowe odpowiadające odnośnym
wymaganiom SST Będzie utrzymywać to wyposaŜenie zapewniając w sposób ciągły zachowanie
dokładności wg norm zatwierdzonych przez InŜyniera.

7.5. Czas przeprowadzenia obmiaru

Obmiary będą przeprowadzone przed częściowym lub ostatecznym odbiorem odcinków
robót, a takŜe w przypadku występowania dłuŜszej przerwy w robotach.

Obmiar robót zanikających przeprowadza się w czasie ich wykonywania.
Obmiar robót podlegających zakryciu przeprowadza się przed ich zakryciem.
Roboty pomiarowe do obmiaru oraz nieodzowne obliczenia będą wykonane w sposób

zrozumiały i jednoznaczny.
Wymiary skomplikowanych powierzchni lub objętości będą uzupełnione odpowiednimi

szkicami umieszczonymi na karcie rejestru obmiarów. W razie braku miejsca szkice mogą być
dołączone w formie oddzielnego załącznika do rejestru obmiarów, którego wzór zostanie
uzgodniony z InŜynierem.

8. ODBIÓR ROBÓT

8.1. Rodzaje odbiorów robót

W zaleŜności od ustaleń odpowiednich SST, roboty podlegają następującym etapom
odbioru:

a) odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu,
b) odbiorowi częściowemu,
c) odbiorowi ostatecznemu,
d) odbiorowi pogwarancyjnemu.

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu

Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu polega na finalnej ocenie ilości i
jakości wykonywanych robót, które w dalszym procesie realizacji ulegną zakryciu.

Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu będzie dokonany w czasie
umoŜliwiającym wykonanie ewentualnych korekt i poprawek bez hamowania ogólnego postępu
robót.

Odbioru robót dokonuje InŜynier.
Gotowość danej części robót do odbioru zgłasza Wykonawca wpisem do dziennika

budowy i jednoczesnym powiadomieniem InŜyniera. Odbiór będzie przeprowadzony
niezwłocznie, nie później jednak niŜ w ciągu 3 dni od daty zgłoszenia wpisem do dziennika
budowy i powiadomienia o tym fakcie InŜyniera.

Jakość i ilość robót ulegających zakryciu ocenia InŜynier na podstawie dokumentów
zawierających komplet wyników badań laboratoryjnych i w oparciu o przeprowadzone pomiary, w
konfrontacji z dokumentacją projektową, SST i uprzednimi ustaleniami.

8.3. Odbiór częściowy

Odbiór częściowy polega na ocenie ilości i jakości wykonanych części robót. Odbioru
częściowego robót dokonuje się wg zasad jak przy odbiorze ostatecznym robót. Odbioru robót
dokonuje InŜynier.



8.4. Odbiór ostateczny robót

8.4.1. Zasady odbioru ostatecznego robót.

Odbiór ostateczny polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robót w
odniesieniu do ich ilości, jakości i wartości.

Całkowite zakończenie robót oraz gotowość do odbioru ostatecznego będzie stwierdzona
przez Wykonawcę wpisem do dziennika budowy z bezzwłocznym powiadomieniem na piśmie o
tym fakcie InŜyniera.

Odbiór ostateczny robót nastąpi w terminie ustalonym w dokumentach umowy, licząc od
dnia potwierdzenia przez InŜyniera zakończenia robót i przyjęcia dokumentów, o których mowa w
punkcie 8.4.2.

Odbioru ostatecznego robót dokona komisja wyznaczona przez Zamawiającego w
obecności InŜyniera i Wykonawcy. Komisja odbierająca roboty dokona ich oceny jakościowej na
podstawie przedłoŜonych dokumentów, wyników badań i pomiarów, ocenie wizualnej oraz
zgodności wykonania robót z dokumentacją projektową i SST.

W toku odbioru ostatecznego robót komisja zapozna się z realizacją ustaleń przyjętych w
trakcie odbiorów robót zanikających i ulegających zakryciu, zwłaszcza w zakresie wykonania
robót uzupełniających i robót poprawkowych.

W przypadkach niewykonania wyznaczonych robót poprawkowych lub robót
uzupełniających w warstwie ścieralnej lub robotach wykończeniowych, komisja przerwie swoje
czynności i ustali nowy termin odbioru ostatecznego.

W przypadku stwierdzenia przez komisję, Ŝe jakość wykonywanych robót w
poszczególnych asortymentach nieznacznie odbiega od wymaganej dokumentacją projektową i
SST z uwzględnieniem tolerancji i nie ma większego wpływu na cechy eksploatacyjne obiektu i
bezpieczeństwo ruchu, komisja dokona potrąceń, oceniając pomniejszoną wartość wykonywanych
robót w stosunku do wymagań przyjętych w dokumentach umowy.

8.4.2. Dokumenty do odbioru ostatecznego

Podstawowym dokumentem do dokonania odbioru ostatecznego robót jest protokół
odbioru ostatecznego robót sporządzony wg wzoru ustalonego przez Zamawiającego.

Do odbioru ostatecznego Wykonawca jest zobowiązany przygotować następujące
dokumenty:

1. dokumentację projektową podstawową z naniesionymi zmianami oraz dodatkową, jeśli
została sporządzona w trakcie realizacji umowy,

2. szczegółowe specyfikacje techniczne (podstawowe z dokumentów umowy i ew.
uzupełniające lub zamienne),

3. recepty i ustalenia technologiczne,
4. dzienniki budowy i rejestry obmiarów (oryginały),
5. wyniki pomiarów kontrolnych oraz badań i oznaczeń laboratoryjnych, zgodne z SST, i ew.

PZJ,
6. deklaracje zgodności lub certyfikaty zgodności wbudowanych materiałów zgodnie z SST i

ew. PZJ,
7. opinię technologiczną sporządzoną na podstawie wszystkich wyników badań i pomiarów

załączonych do dokumentów odbioru, wykonanych zgodnie z SST i PZJ,
8. rysunki (dokumentacje) na wykonanie robót towarzyszących (np. na przełoŜenie linii

telefonicznej, energetycznej, gazowej, oświetlenia itp.) oraz protokoły odbioru i
przekazania tych robót właścicielom urządzeń,

9. geodezyjną inwentaryzację powykonawczą robót i sieci uzbrojenia terenu,
10. kopię mapy zasadniczej powstałej w wyniku geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej.

W przypadku, gdy wg komisji, roboty pod względem przygotowania dokumentacyjnego
nie będą gotowe do odbioru ostatecznego, komisja w porozumieniu z Wykonawcą wyznaczy
ponowny termin odbioru ostatecznego robót.

Wszystkie zarządzone przez komisję roboty poprawkowe lub uzupełniające będą
zestawione wg wzoru ustalonego przez Zamawiającego.

Termin wykonania robót poprawkowych i robót uzupełniających wyznaczy komisja.

8.5. Odbiór pogwarancyjny

Odbiór pogwarancyjny polega na ocenie wykonanych robót związanych z usunięciem
wad stwierdzonych przy odbiorze ostatecznym i zaistniałych w okresie gwarancyjnym.

Odbiór pogwarancyjny będzie dokonany na podstawie oceny wizualnej obiektu z
uwzględnieniem zasad opisanych w punkcie 8.4 „Odbiór ostateczny robót”.



9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Ustalenia ogólne

Podstawą płatności jest cena jednostkowa skalkulowana przez Wykonawcę za jednostkę
obmiarową ustaloną dla danej pozycji kosztorysu.

Dla pozycji kosztorysowych wycenionych ryczałtowo podstawą płatności jest wartość
(kwota) podana przez Wykonawcę w danej pozycji kosztorysu.

Cena jednostkowa lub kwota ryczałtowa pozycji kosztorysowej będzie uwzględniać
wszystkie czynności, wymagania i badania składające się na jej wykonanie, określone dla tej
roboty w SST i w dokumentacji projektowej.

Ceny jednostkowe lub kwoty ryczałtowe robót będą obejmować:
− robociznę bezpośrednią wraz z towarzyszącymi kosztami,
− wartość zuŜytych materiałów wraz z kosztami zakupu, magazynowania, ewentualnych

ubytków i transportu na teren budowy,
− wartość pracy sprzętu wraz z towarzyszącymi kosztami,
− koszty pośrednie, zysk kalkulacyjny i ryzyko,

-    podatki obliczone zgodnie z obowiązującymi przepisami.
Do cen jednostkowych nie naleŜy wliczać podatku VAT.

9.2. Warunki umowy i wymagania ogólne D-M-00.00.00

Koszt dostosowania się do wymagań warunków umowy i wymagań ogólnych zawartych
w D-M-00.00.00 obejmuje wszystkie warunki określone w ww. dokumentach, a nie
wyszczególnione w kosztorysie.

9.3. Objazdy, przejazdy i organizacja ruchu

Koszt  wybudowania objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje:
(a) opracowanie oraz uzgodnienie z InŜynierem i odpowiednimi instytucjami projektu

organizacji ruchu na czas trwania budowy, wraz z dostarczeniem kopii projektu
InŜynierowi i wprowadzaniem dalszych zmian i uzgodnień wynikających z postępu robót,

(b) ustawienie tymczasowego oznakowania i oświetlenia zgodnie z wymaganiami
bezpieczeństwa ruchu,

(c) opłaty/dzierŜawy terenu,
(d) przygotowanie terenu,
(e) konstrukcję tymczasowej nawierzchni, ramp, chodników, krawęŜników, barier, oznakowań

i drenaŜu,
(f) tymczasową przebudowę urządzeń obcych.

Koszt utrzymania objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje:
(a) oczyszczanie, przestawienie, przykrycie i usunięcie tymczasowych oznakowań pionowych,

poziomych, barier i świateł,
(b) utrzymanie płynności ruchu publicznego.

Koszt likwidacji objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje:
(a) usunięcie wbudowanych materiałów i oznakowania,
(b) doprowadzenie terenu do stanu pierwotnego.

10. PRZEPISY ZWIĄZANE
1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz.U.Nr 89, poz. 414).
2. Zarządzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 15 grudnia 1994 r. w

sprawie dziennika budowy oraz tablicy informacyjnej (M.P.Nr 2 z 1995 r., poz. 29).
3. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U.Nr 14, poz. 60 z
późniejszymi zmianami).



OGÓLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D - 02.00.00

ROBOTY  ZIEMNE



1. WSTĘP

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem  niniejszej  ogólnej  specyfikacji  technicznej  (OST)  są  wymagania
dotyczące wykonania i odbioru liniowych robót ziemnych.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogólna  specyfikacja  techniczna  (OST)  stanowi  obowiązującą  podstawę
opracowania  szczegółowej  specyfikacji  technicznej  (SST)  stosowanej  jako  dokument
przetargowy  i  kontraktowy  przy  zlecaniu  i  realizacji  robót  na  drogach  krajowych  i
wojewódzkich.

Zaleca  się  wykorzystanie  OST  przy  zlecaniu  robót  na  drogach  miejskich  i
gminnych.

Niniejsza  specyfikacja  nie  ma  zastosowania  do  robót fundamentowych  i
związanych z wykonaniem instalacji.

1.3. Zakres robót objętych OST

Ustalenia  zawarte  w  niniejszej  specyfikacji  dotyczą  zasad  prowadzenia  robót
ziemnych w czasie budowy lub modernizacji dróg i obejmują:

a) wykonanie wykopów w gruntach nieskalistych (kat. I-V),
b) wykonanie wykopów w gruntach skalistych (kat. VI-X),
c) pozyskiwanie gruntu z ukopu lub dokopu,
d) budowę nasypów drogowych.

1.4. Określenia podstawowe

1.4.1. Budowla ziemna - budowla wykonana w gruncie lub z gruntu albo rozdrobnionych
odpadów przemysłowych, spełniająca warunki stateczności i odwodnienia.

1.4.2. Korpus drogowy - nasyp lub ta część wykopu, która jest ograniczona koroną drogi i
skarpami rowów. 

1.4.3. Wysokość  nasypu lub głębokość  wykopu - róŜnica rzędnej terenu i rzędnej robót
ziemnych, wyznaczonych w osi nasypu lub wykopu.

1.4.4. Nasyp niski - nasyp, którego wysokość jest mniejsza niŜ 1 m.

1.4.5. Nasyp średni - nasyp, którego wysokość jest zawarta w granicach od 1 do 3 m.

1.4.6. Nasyp wysoki - nasyp, którego wysokość przekracza 3 m.

1.4.7. Wykop płytki - wykop, którego głębokość jest mniejsza niŜ 1 m.

1.4.8. Wykop średni - wykop, którego głębokość jest zawarta w granicach od 1 do 3 m.

1.4.9. Wykop głęboki - wykop, którego głębokość przekracza 3 m.

1.4.10.  Bagno - grunt organiczny nasycony wodą, o małej nośności, charakteryzujący się
znacznym i długotrwałym osiadaniem pod obciąŜeniem.

1.4.11. Grunt  skalisty  -  grunt  rodzimy,  lity  lub  spękany  o  nieprzesuniętych  blokach,
którego próbki nie wykazują zmian objętości ani nie rozpadają się pod działaniem wody
destylowanej; mają wytrzymałość na ściskanie Rc ponad 0,2 MPa; wymaga uŜycia środków
wybuchowych albo narzędzi pneumatycznych lub hydraulicznych do odspojenia.

1.4.12. Ukop - miejsce pozyskania gruntu do wykonania nasypów, połoŜone w obrębie
pasa robót drogowych.

1.4.13. Dokop - miejsce pozyskania gruntu do wykonania nasypów, połoŜone poza pasem
robót drogowych.



1.4.14. Odkład  -  miejsce  wbudowania  lub  składowania  (odwiezienia)  gruntów
pozyskanych w czasie wykonywania wykopów, a nie wykorzystanych do budowy nasypów
oraz innych prac związanych z trasą drogową.

1.4.15. Wskaźnik  zagęszczenia  gruntu  -  wielkość  charakteryzująca  stan  zagęszczenia
gruntu, określona wg wzoru: 

gdzie:
ρd - gęstość objętościowa szkieletu zagęszczonego gruntu, (Mg/m3),
ρds - maksymalna  gęstość  objętościowa  szkieletu  gruntowego  przy  wilgotności

optymalnej, określona w normalnej próbie Proctora, zgodnie z PN-B-04481 [2],
słuŜąca do oceny zagęszczenia gruntu  w robotach ziemnych,  badana zgodnie z
normą BN-77/8931-12 [7], (Mg/m3).

1.4.16.  Wskaźnik  róŜnoziarnistości  -  wielkość  charakteryzująca  zagęszczalność  gruntów
niespoistych, określona wg wzoru:

 

gdzie:
d60 - średnica oczek sita, przez które przechodzi 60% gruntu, (mm),
d10 - średnica oczek sita, przez które przechodzi 10% gruntu, (mm).

1.4.17.  Pozostałe  określenia  podstawowe  są  zgodne  z  obowiązującymi,  odpowiednimi
polskimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 1.5.

2. MATERIAŁY (grunty)

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne  wymagania  dotyczące  materiałów,  ich  pozyskiwania  i  składowania,
podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.



2.2. Podział gruntów

Podstawę  podziału  gruntów  i  innych  materiałów  na  kategorie  pod  względem
trudności  ich  odspajania  podaje tablica 1.  W wymienionej  tablicy określono przeciętne
wartości  gęstości  objętościowej  gruntów  i  materiałów  w  stanie  naturalnym  oraz
współczynników spulchnienia.

Podział gruntów pod względem wysadzinowości podaje tablica 2.
Podział gruntów pod względem przydatności do budowy nasypów podano w OST

D-02.03.01, pkt 2.

2.3. Zasady wykorzystania gruntów

Grunty uzyskane przy wykonywaniu wykopów powinny być  przez Wykonawcę
wykorzystane w maksymalnym stopniu do budowy nasypów. Grunty przydatne do budowy
nasypów mogą być wywiezione poza teren budowy tylko wówczas, gdy stanowią nadmiar
objętości robót ziemnych i za zezwoleniem InŜyniera.

JeŜeli  grunty  przydatne,  uzyskane  przy  wykonaniu  wykopów,  nie  będąc
nadmiarem  objętości  robót  ziemnych,  zostały  za  zgodą  InŜyniera  wywiezione  przez
Wykonawcę  poza  teren  budowy  z  przeznaczeniem  innym  niŜ  budowa  nasypów  lub
wykonanie  prac  objętych  kontraktem,  Wykonawca  jest  zobowiązany  do  dostarczenia
równowaŜnej objętości gruntów przydatnych ze źródeł własnych, zaakceptowanych przez
InŜyniera.

Grunty  i  materiały  nieprzydatne  do  budowy  nasypów,  określone  w  OST  D-
02.03.01, pkt 2.4,  powinny być  wywiezione przez Wykonawcę  na odkład. Zapewnienie
terenów na odkład naleŜy do obowiązków Zamawiającego, o ile nie określono tego inaczej
w kontrakcie. InŜynier moŜe nakazać pozostawienie na terenie budowy gruntów, których
czasowa  nieprzydatność  wynika  jedynie  z  powodu  zamarznięcia  lub  nadmiernej
wilgotności.

3. SPRZĘT

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 3.

3.2 Sprzęt do robót ziemnych

Wykonawca przystępujący do wykonania robót ziemnych powinien wykazać  się
moŜliwością korzystania z następującego sprzętu do:

− odspajania i wydobywania gruntów (narzędzia mechaniczne, młoty pneumatyczne,
zrywarki, koparki, ładowarki, wiertarki mechaniczne itp.),

− jednoczesnego  wydobywania  i  przemieszczania  gruntów (spycharki,  zgarniarki,
równiarki, urządzenia do hydromechanizacji itp.),

− transportu  mas  ziemnych  (samochody  wywrotki,  samochody  skrzyniowe,
taśmociągi itp.),

-     sprzętu zagęszczającego (walce, ubijaki, płyty wibracyjne itp.).

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne  wymagania  dotyczące  transportu  podano  w  OST  D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2. Transport gruntów

Wybór środków transportowych oraz metod transportu powinien być dostosowany
do kategorii gruntu (materiału), jego objętości, technologii odspajania i załadunku oraz od



odległości  transportu.  Wydajność  środków  transportowych  powinna  być  ponadto
dostosowana  do  wydajności  sprzętu  stosowanego  do  urabiania  i  wbudowania  gruntu
(materiału).

Zwiększenie  odległości  transportu  ponad  wartości  zatwierdzone  nie  moŜe  być
podstawą  roszczeń  Wykonawcy,  dotyczących  dodatkowej  zapłaty  za  transport,  o  ile
zwiększone odległości nie zostały wcześniej zaakceptowane na piśmie przez InŜyniera.

5.  WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne  zasady  wykonania  robót  podano  w  OST  D-M-00.00.00  „Wymagania
ogólne” pkt 5.

5.2. Dokładność wykonania wykopów i nasypów

Odchylenie osi korpusu ziemnego, w wykopie lub nasypie, od osi projektowanej
nie powinny być większe niŜ  ± 10 cm. RóŜnica w stosunku do projektowanych rzędnych
robót ziemnych nie moŜe przekraczać + 1 cm i -3 cm.

Szerokość korpusu nie moŜe róŜnić się od szerokości projektowanej o więcej niŜ
± 10 cm, a krawędzie korony drogi nie powinny mieć wyraźnych załamań w planie.

Pochylenie skarp nie powinno róŜnić się od projektowanego o więcej niŜ 10% jego
wartości wyraŜonej tangensem kąta. Maksymalna głębokość nierówności na powierzchni
skarp nie powinna przekraczać  10 cm przy pomiarze łatą 3-metrową,  albo powinny być
spełnione  inne  wymagania  dotyczące  równości,  wynikające  ze  sposobu  umocnienia
powierzchni.

W gruntach skalistych wymagania, dotyczące równości powierzchni dna wykopu
oraz pochylenia  i  równości  skarp,  powinny  być  określone  w dokumentacji  projektowej
i SST.

5.3. Odwodnienia pasa robót ziemnych

NiezaleŜnie  od  budowy  urządzeń,  stanowiących  elementy  systemów
odwadniających,  ujętych  w  dokumentacji  projektowej,  Wykonawca  powinien,  o  ile
wymagają  tego warunki  terenowe,  wykonać  urządzenia,  które zapewnią  odprowadzenie
wód gruntowych i opadowych poza obszar robót ziemnych tak, aby zabezpieczyć grunty
przed przewilgoceniem i nawodnieniem. Wykonawca ma obowiązek takiego wykonywania
wykopów i nasypów, aby powierzchniom gruntu nadawać w całym okresie trwania robót
spadki, zapewniające prawidłowe odwodnienie.

JeŜeli,  wskutek  zaniedbania  Wykonawcy,  grunty  ulegną  nawodnieniu,  które
spowoduje  ich  długotrwałą  nieprzydatność,  Wykonawca  ma  obowiązek  usunięcia  tych
gruntów  i  zastąpienia  ich  gruntami  przydatnymi  na  własny  koszt  bez jakichkolwiek
dodatkowych opłat ze strony Zamawiającego za te czynności, jak równieŜ za dowieziony
grunt.

Odprowadzenie  wód  do  istniejących  zbiorników  naturalnych  i  urządzeń
odwadniających musi być poprzedzone uzgodnieniem z odpowiednimi instytucjami.

5.4. Odwodnienie wykopów

Technologia wykonania wykopu musi umoŜliwiać jego prawidłowe odwodnienie
w całym okresie trwania robót ziemnych. Wykonanie wykopów powinno postępować  w
kierunku podnoszenia się niwelety.

W czasie robót ziemnych naleŜy zachować odpowiedni spadek podłuŜny i nadać
przekrojom poprzecznym spadki, umoŜliwiaj ące szybki odpływ wód z wykopu. O ile w
dokumentacji projektowej nie zawarto innego wymagania, spadek poprzeczny nie powinien
być mniejszy niŜ 4% w przypadku gruntów spoistych i nie mniejszy niŜ 2% w przypadku
gruntów  niespoistych.  NaleŜy  uwzględnić  ewentualny  wpływ  kolejności  i  sposobu



odspajania  gruntów oraz  terminów wykonywania  innych robót  na  spełnienie  wymagań
dotyczących prawidłowego odwodnienia wykopu w czasie postępu robót ziemnych.

Źródła wody, odsłonięte przy wykonywaniu wykopów, naleŜy ująć w rowy i /lub
dreny. Wody opadowe i gruntowe naleŜy odprowadzić poza teren pasa robót ziemnych.

5.5. Rowy

Rowy boczne oraz rowy stokowe powinny być wykonane zgodnie z dokumentacją
projektową  i  SST. Szerokość  dna i  głębokość  rowu nie mogą  róŜnić  się  od wymiarów
projektowanych o więcej niŜ  ± 5 cm. Dokładność  wykonania skarp rowów powinna być
zgodna z określoną dla skarp wykopów w OST D-02.01.01.

6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 6.

6.2. Badania i pomiary w czasie wykonywania robót ziemnych

6.2.1. Sprawdzenie odwodnienia
Sprawdzenie  odwodnienia  korpusu  ziemnego  polega  na  kontroli  zgodności  z

wymaganiami specyfikacji określonymi w pkt 5 oraz z dokumentacją projektową.
Szczególną uwagę naleŜy zwrócić na:

- właściwe ujęcie i odprowadzenie wód opadowych,
- właściwe ujęcie i odprowadzenie wysięków wodnych.

6.2.2. Sprawdzenie jakości wykonania robót

Czynności wchodzące w zakres sprawdzenia jakości wykonania robót określono w
punkcie 6 OST D-02.01.01, D-02.02.01 oraz D-02.03.01.

6.3. Badania do odbioru korpusu ziemnego

6.3.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów.

6.3.2. Szerokość korpusu ziemnego

Szerokość korpusu ziemnego nie moŜe róŜnić się od szerokości projektowanej o
więcej niŜ ± 10 cm.

6.3.3. Szerokość dna rowów

Szerokość dna rowów nie moŜe róŜnić się od szerokości projektowanej o więcej
niŜ ± 5 cm.

6.3.4. Rzędne korony korpusu ziemnego

Rzędne  korony  korpusu  ziemnego  nie  mogą  róŜnić  się  od  rzędnych
projektowanych o więcej niŜ -3 cm lub +1 cm.

6.3.5. Pochylenie skarp

Pochylenie skarp nie moŜe róŜnić się od pochylenia projektowanego o więcej niŜ
10% wartości pochylenia wyraŜonego tangensem kąta.

6.3.6. Równość korony korpusu

Nierówności powierzchni korpusu ziemnego mierzone łatą 3-metrową, nie mogą
przekraczać 3 cm.

6.3.7. Równość skarp



Nierówności skarp, mierzone łatą 3-metrową, nie mogą przekraczać ± 10 cm.

6.3.8. Spadek podłuŜny korony korpusu lub dna rowu

Spadek podłuŜny powierzchni korpusu ziemnego lub dna rowu, sprawdzony przez
pomiar niwelatorem rzędnych wysokościowych,  nie moŜe dawać  róŜnic, w stosunku do
rzędnych projektowanych, większych niŜ -3 cm lub +1 cm.

6.3.9. Zagęszczenie gruntu

Wskaźnik zagęszczenia gruntu określony zgodnie z BN-77/8931-12 [7] powinien
być zgodny z załoŜonym dla odpowiedniej kategorii ruchu.

6.4. Zasady postępowania z wadliwie wykonanymi robotami

Wszystkie  materiały  nie  spełniające  wymagań  podanych  w  odpowiednich
punktach specyfikacji, zostaną odrzucone. Jeśli materiały nie spełniające wymagań zostaną
wbudowane  lub  zastosowane,  to  na  polecenie  InŜyniera  Wykonawca  wymieni  je  na
właściwe, na własny koszt.

Wszystkie  roboty,  które  wykazują  większe  odchylenia  cech od  określonych  w
punktach 5 i 6 specyfikacji powinny być ponownie wykonane przez Wykonawcę na jego
koszt.

Na pisemne wystąpienie Wykonawcy, InŜynier moŜe uznać wadę  za nie mającą
zasadniczego wpływu na cechy eksploatacyjne drogi i ustali zakres i wielkość potrąceń za
obniŜoną jakość.

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 7.

7.2. Obmiar robót ziemnych

Jednostka obmiarową jest m3 (metr sześcienny) wykonanych robót ziemnych.

8. ODBIÓR ROBÓT
Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”

pkt 8.
Roboty ziemne uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i

wymaganiami InŜyniera, jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg
pkt 6 dały wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI
Ogólne  ustalenia  dotyczące  podstawy  płatności  podano  w OST  D-M-00.00.00

„Wymagania ogólne” pkt 9.
Zakres  czynności  objętych  ceną  jednostkową  podano  w  OST  D-02.01.01,

D-02.02.01 oraz D-02.03.01 pkt 9.



10. PRZEPISY ZWIĄZANE
10.1. Normy

1.PN-B-02480 Grunty budowlane. Określenia. Symbole. Podział i opis gruntów     

2.PN-B-04481Grunty budowlane. Badania próbek gruntów                                       

3.PN-B-04493Grunty budowlane. Oznaczanie kapilarności biernej                         

4.PN-S-02205Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania                 

5.BN-64/8931-01Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaźnika piaskowego              

6.BN-64/8931-02Drogi samochodowe. Oznaczenie modułu odkształcenia nawierzchni
podatnych i podłoŜa przez obciąŜenie płytą                               

7.BN-77/8931-12Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntu10.2. Inne dokumenty  

8.Wykonanie i odbiór robót ziemnych dla dróg szybkiego ruchu, IBDiM, Warszawa 1978.



OGÓLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D - 03.02.01
KANALIZACJA DESZCZOWA – WPUSTY ULICZNE

I PRZYKANALIKI

\



1. WSTĘP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania
dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem wpustów ulicznych z rur
betonowych o śr. 500 mm i przykanalików z rur PCV 160 mm a związanych z  bieŜącym
utrzymaniem dróg, ulic, placów, mostów, których właścicielem lub zarządcą jest Gmina
Rawicz w roku 2018
1.2. Zakres stosowania SST

Szczegółowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument kontraktowy
i przetargowy przy zlecaniu i realizacji robót związanych z bieŜącym utrzymaniem dróg na
terenie Gminy Rawicz 

1.3. Zakres robót objętych SST
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót

związanych z wykonaniem wpustów ulicznych z rur betonowych o śr. 500 mm i
przykanalików z rur PCV o śr. 160 mm 

1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Kanalizacja deszczowa - sieć kanalizacyjna zewnętrzna przeznaczona do
odprowadzania ścieków opadowych.

1.4.2. Kanały

1.4.2.1. Przykanalik - kanał przeznaczony do połączenia wpustu deszczowego z siecią
kanalizacji deszczowej.

1.4.2.2. Kanał – liniowa budowla przeznaczona do grawitacyjnego odprowadzania ścieków.

1.4.2.3. Kanał deszczowy – kanał przeznaczony do odprowadzania ścieków opadówych.

1.4.2.4. Kanał zbiorczy – kanał przeznaczony do zbierania ścieków z c o najmniej dwóch
kanałów bocznych.

1.4.2.5. Kolektor główny – kanał przeznaczony do zbierania ścieków z kanałów oraz
kanałów zbiorczych i odprowadzenia ich do odbiornika.

1.4.2.6. Kanał nieprzełazowy – kanał zamknięty o wys. wew. mniejszej niŜ 1,0 m .

1.4.2.7. Kanał przełazowy – kanał zamknięty o wys. wew. równej lub większej niŜ 1,0 m. 

1.4.3. Urządzenia (elementy) uzbrojenia sieci

1.4.3.1. Studzienka kanalizacyjna - studzienka rewizyjna - na kanale nieprzełazowym
przeznaczona do kontroli i prawidłowej eksploatacji kanałów.

1.4.3.2. Studzienka przelotowa – studzienka kanalizacyjna zlokalizowana na załamaniach
osi kanału w planie, na załamaniach spadku kanału oraz na odcinkach prostych.

1.4.3.3. Studzienka połączeniowa – studzienka kanalizacyjna przeznaczona do łączenia co
najmniej dwóch kanałów dopływowych w jeden kanał odpływowy.

1.4.3.4. Studzienka kaskadowa (spadowa) – studzienka kanalizacyjna mająca dodatkowy
przewód pionowy umoŜliwiający wtrącenie nadmiaru energii ścieków, spływających z
wyŜej połoŜonego kanału dopływowego do niŜej połoŜonego kanału odpływowego.



1.4.3.5. Studzienka bezwłazowa – ślepa – studzienka kanalizacyjna przykryta stropem bez
otworu włazowego, spełniająca funkcje studzienki połączeniowej.

 1.4.3.6. Komora kanalizacyjna – komora rewizyjna na kanale przełazowym przeznaczona
do kontroli i prawidłowej eksploatacji kanałów.

1.4.3.7. Komora spadowa (kaskadowa) – komora mająca pochylnię i zagłębienie dna
umoŜliwiające wytrącenie nadmiaru energii ścieków spływających z wyŜej połoŜonego
kanału dopływowego.

1.4.3.8. Komora połączeniowa – komora kanalizacyjna przeznaczona do łączenia co
najmniej dwóch kanałów dopływowych w jeden kanał odpływowy.

1.4.3.9. Wylot ścieków – element na końcu kanału odprowadzającego ścieki do
odbiornika .

1.4.3.10. Przejście syfonowe – jeden lub więcej zamkniętych przewodów kanalizacyjnych z
rur Ŝeliwnych, stalowych lub Ŝelbetowych pracujących pod ciśnieniem, przeznaczonych do
przepływu ścieków pod przeszkodą na trasie kanału.

1.4.3.11. Zbiornik retencyjny – obiekt budowlany na sieci kanalizacyjnej przeznaczony do
okresowego zatrzymania części ścieków opadowych i zredukowania max natęŜenia
przepływu.

1.4.3.12. Przepompownia ścieków – obiekt budowlany wyposaŜony w zespoły pompowe,
instalacje i pomocnicze urządzenia techniczne, przeznaczone do przepompowywania
ścieków z poziomu niŜszego na wyŜszy.

1.4.3.13. Wpust deszczowy - urządzenie do odbioru ścieków opadowych, spływających do
kanału z utwardzonych powierzchni terenu.

1.4.4. Elementy studzienek i komór

1.4.4.1. Komora robocza – zasadnicza część studzienki lub komory przeznaczona do
czynności eksploatacyjnych. Wysokość komory roboczej jest to odległość pomiędzy rzędną
dolnej powierzchni płyty lub innego elementu przykrycia studzienki lub komory, a rzędną
spocznika.

1.4.4.2. Komora włazowa – szyb połączeniowy komory roboczej z powierzchni ziemi,
przeznaczony do zejścia obsługi do komory roboczej.

1.4.4.3. Płyta przykrycia studzienki lub komory – płyta przykrywająca komorę roboczą.

1.4.4.4. Właz kanałowy – element Ŝeliwny przeznaczony do przykrycia podziemnych
studzienek rewizyjnych lub komór kanalizacyjnych, umoŜliwiający dostęp do urządzeń
kanalizacyjnych.

1.4.4.5. Kineta – wyprofilowany rowek w dnie studzienki, przeznaczony do przepływu w
nim ścieków.

1.4.4.6. Spocznik – element dna studzienki lub komory kanalizacyjnej pomiędzy kinetą a
ścianą komory roboczej

1.4.5. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi
polskimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 1.5.



2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano
w OST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.

2.2. Rury kanałowe

2.2.1. Rury PCV

Rury z tworzyw sztucznych PCV średnicy zew. 160 mm, zgodne do budowy
przykanalików.

2.3. Studzienki ściekowe

2.3.1. Kręgi betonowe prefabrykowane

Na studzienki ściekowe stosowane będą prefabrykowane kręgi betonowe o śr. 50
cm, z betonu klasy B-25, wg KBI-22.2.6. (6) [22]

2.3.2. Pierścienie Ŝelbetowe prefabrykowane 

Pierścienie Ŝelbetowe prefabrykowane o śr. 65 cm powinny być wykonane z
betonu wibrowanego klasy B-20  zbrojonego stalą StOS.

2.3.3. Płyty Ŝelbetowe prefabrykowane

Płyty Ŝelbetowe prefabrykowane powinny mieć gr. 11 cm i być wykonane z
betonu wibrowanego klasy B-20  zbrojonego stalą StOS.

2.3.4. Płyty fundamentowe zbrojone

Płyty fundamentowe zbrojone powinny posiadać gr. 15 cm i być wykonane z
betonu klasy B-15.

2.3.5. Kruszywo na podsypkę

Podsypka moŜe być wykonana z tłucznia lub Ŝwiru. UŜyty materiał na podsypkę
powinien odpowiadać wymaganiom stosowanych norm, np. PN-B-06712 [7], PN-B-11111
[3], PN-B-11112 [4].

2.4. Zaprawa cementowa

Zaprawa cementowa powinna odpowiadać wymaganiom PN-B-14501 [7].

2.5. Składowanie materiałów

2.5.1. Rury kanałowe

Rury moŜna składować na otwartej przestrzeni, układając je w pozycji leŜącej
jedno- lub wielowarstwowo, albo w pozycji stojącej.

Powierzchnia składowania powinna być utwardzona i zabezpieczona
przed gromadzeniem się wód opadowych.

W przypadku składowania poziomego pierwszą warstwę rur naleŜy ułoŜyć na
podkładach drewnianych. Podobnie na podkładach drewnianych naleŜy układać wyroby w
pozycji stojącej i jeŜeli powierzchnia składowania nie odpowiada ww. wymaganiom.

Wykonawca jest zobowiązany układać rury według poszczególnych grup,
wielkości i gatunków w sposób zapewniający stateczność oraz umoŜliwiający dostęp do
poszczególnych stosów lub pojedynczych rur.

2.5.2. Kręgi 



Kręgi moŜna składować na powierzchni nieutwardzonej pod warunkiem, Ŝe nacisk
kręgów przekazywany na grunt nie przekracza 0,5 MPa.

Przy składowaniu wyrobów w pozycji wbudowania wys. składowania nie powinna
przekraczać 1,8 m. Składowanie powinno umoŜliwi ć dostęp do poszczególnych stosów
wyrobów lub pojedynczych kręgów. 

2.5.3. Cegła kanalizacyjna
Cegła kanalizacyjna moŜe być składowana na otwartej przestrzeni, na powierzchni

utwardzonej z odpowiednimi spadkami umoŜliwiającymi odprowadzenie wód opadowych.
Cegły w miejscu składowania powinny być ułoŜone w sposób uporządkowany

zapewniający łatwość przeliczenia. Cegły powinny być ułoŜone w jednostkach
ładunkowych lub luzem w stosach albo pryzmach.

Jednostki ładunkowe mogą być ułoŜone jedne na drugim max w 3 warstwach, o
łącznej wys. nie przekraczającej 3,0 m.

Przy składowaniu cegieł luzem max wys. stosów i pryzm nie powinna przekraczać
2,2, m.

2.5.4. Wpusty Ŝeliwne
Skrzynki lub ramki wpustów mogą być składowane na otwartej przestrzeni, na

paletach w stosach o wys. max 1.5 m. 

2.5.5. Kruszywo

Kruszywo naleŜy składować na utwardzonym i odwodnionym podłoŜu w sposób
zabezpieczający je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi rodzajami i frakcjami
kruszyw.
3. SPRZĘT

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 3.

3.2. Sprzęt do wykonania kanalizacji deszczowej

Wykonawca przystępujący do wykonania kanalizacji deszczowej powinien
wykazać się moŜliwością korzystania z następującego sprzętu:

− Ŝurawi budowlanych samochodowych,
− koparek przedsiębiernych,
− spycharek kołowych lub gąsienicowych,
− sprzętu do zagęszczania gruntu,
− wciągarek mechanicznych,

-     beczkowozów.
4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 4.

4.2. Transport rur kanałowych
Rury, zarówno kamionkowe jak i betonowe, mogą być przewoŜone dowolnymi

środkami transportu w sposób zabezpieczający je przed uszkodzeniem lub zniszczeniem.
Wykonawca zapewni przewóz rur w pozycji poziomej wzdłuŜ środka transportu, z

wyjątkiem rur betonowych o stosunku średnicy nominalnej do długości, większej niŜ 1,0
m, które naleŜy przewozić w pozycji pionowej i tylko w jednej warstwie.



Wykonawca zabezpieczy wyroby przewoŜone w pozycji poziomej przed
przesuwaniem i przetaczaniem pod wpływem sił bezwładności występujących w czasie
ruchu pojazdów.
Przy wielowarstwowym układaniu rur górna warstwa nie moŜe przewyŜszać ścian środka
transportu o więcej niŜ 1/3 średnicy zew. wyrobu (rury kamionkowe nie wyŜej niŜ 2m ).
Pierwszą warstwę rur kielichowych naleŜy układać na podkładach drewnianych, zaś
poszczególne warstwy w miejscach stykania się wyrobów naleŜy przekładać materiałem
wyściółkowym (o gr. warstwy od 2 do 4 cm po ugnieceniu).

4.3. Transport kręgów
Transport kręgów powinien odbywać się samochodami w pozycji wbudowania lub

prostopadle do pozycji wbudowania.
Dla zabezpieczenia przed uszkodzeniem przewoŜonych elementów Wykonawca

dokona ich usztywnienia przez zastosowanie przekładek, rozporów i klinów z drewna,
gumy lub innych odpowiednich materiałów.

Podnoszenie i opuszczanie kręgów o śr. 1,2 m i 1,4 m naleŜy wykonać za pomocą
min trzech lin rozmieszczonych równomiernie na obwodzie prefabrykatu.

4.4. Transport cegły kanalizacyjnej
Cegła kanalizacyjna moŜe być przewoŜona dowolnymi środkami transportu w

jednostkach ładunkowych lub luzem. 
Jednostki ładunkowe naleŜy układać na środkach transportu samochodowego w

jednej warstwie.
 Cegły transportowane luzem naleŜy układać na środkach przewozowych ściśle

jedne obok drugich, w jednakowej liczbie warstw na powierzchni środka transportu.
 Wysokość ładunku nie powinna przekraczać wys. burt.
Cegły luzem mogą być przewoŜone środkami transportu samochodowego pod

warunkiem stosowania spinek.
Załadunek i wyładunek cegły w jednostkach ładunkowych powinien się odbywać

mechanicznie za pomocą urządzeń wyposaŜonych w osprzęt kleszczowy, widłowy lub
chwytakowy. Załadunek i wyładunek wyrobów przewoŜonych luzem powinien odbywać
się ręcznie przy uŜyciu przyrządów pomocniczych.

4.5. Transport włazów kanałowych
Włazy kanałowe mogą być transportowane dowolnymi środkami transportu w

sposób zabezpieczony przed przemieszczaniem i uszkodzeniem.
Włazy typu cięŜkiego mogą być przewoŜone luzem, natomiast typu lekkiego

naleŜy układać na paletach po 10 szt. i łączyć taśmą stalową.

4.6. Transport wpustów Ŝeliwnych
Skrzynki lub ramki wpustów mogą być przewoŜone dowolnymi środkami

transportu w sposób zabezpieczony przed przesuwaniem się podczas transportu.

4.7. Transport mieszanki betonowej
Do przewozu mieszanki betonowej Wykonawca zapewni takie środki

transportowe, które nie spowodują segregacji składników, zmiany składu mieszanki,
zanieczyszczenia mieszanki i obniŜenia temperatury przekraczającej granicę określoną w
wymaganiach technologicznych..

4.8. Transport kruszyw

Kruszywa mogą być przewoŜone dowolnymi środkami transportu, w sposób
zabezpieczający je przed zanieczyszczeniem i nadmiernym zawilgoceniem.



4.9. Transport cementu i jego przechowywanie

Transport cementu i przechowywanie powinny być zgodne z BN-88/6731-08 [16].
5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 5.

5.2. Roboty przygotowawcze

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca dokona ich wytyczenia i trwale
oznaczy je w terenie za pomocą kołków osiowych, kołków świadków i kołków
krawędziowych.

5.3. Roboty ziemne
Wykopy naleŜy wykonać jako wykopy otwarte obudowane. Metody wykonania

robót – wykopu (ręcznie lub mechanicznie) powinny być dostosowane do głębokości
wykopu, danych geotechnicznych oraz posiadanego sprzętu mechanicznego.

Szerokość wykopu uwarunkowana jest zew. wymiarami kanału, do których dodaje
się obustronnie 0,4 m jako zapas potrzebny na deskowanie ścian i uszczelnienie styków.
Deskowanie ścian naleŜy prowadzić w miarę jego głębienia. Wydobyty grunt z wykopu
powinien być wywieziony przez Wykonawcę na odkład.

Dno wykopu powinno być równe i wykonane ze spadkiem ustalonym w
dokumentacji projektowej, przy czym dno wykopu Wykonawca wykona na poziomie
wyŜszym od rzędnej projektowanej o 0,20 m.

Zdjęcie pozostawionej warstwy 0,20 m gruntu powinno być wykonane
bezpośrednio przed ułoŜeniem przewodów rurowych. Zdjęcie tej warstwy Wykonawca
wykona ręcznie lub w sposób uzgodniony z InŜynierem.

W gruntach skalistych dno wykopu powinno być wykonane od 0,10 do 0,15 m
głębiej od projektowanego poziomu dna.

5.4. Przygotowanie podłoŜa

W gruntach suchych piaszczystych, Ŝwirowo-piaszczystych i piaszczysto-
gliniastych podłoŜem jest grunt naturalny o nienaruszonej strukturze dna wykopu.

W gruntach nawodnionych (odwadnianych w trakcie robót) podłoŜe naleŜy
wykonać z warstwy tłucznia lub Ŝwiru z piaskiem o gr. od 15 do 20 cm łącznie z ułoŜonymi
sączkami odwadniającymi. Dla przewodów o średnicy powyŜej 0,50 m, na warstwie
odwadniającej naleŜy wykonać fundament betonowy, zgodnie z dokumentacją projektową
lub SST.

W gruntach skalistych gliniastych lub stanowiących zbite iły naleŜy wykonać
podłoŜe z pospółki, Ŝwiru lub tłucznia o gr. od 15 do 20 cm. Dla przewodów o średnicy
powyŜej 0,50 m naleŜy wykonać fundament betonowy zgodnie z dokumentacją projektową
lub SST.

Zagęszczenie podłoŜa powinno być zgodne określonym w SST.

5.5. Roboty montaŜowe

JeŜeli dokumentacja projektowa nie stanowi inaczej, to spadki i głębokość
posadowienia rurociągu 

powinny spełniać poniŜsze warunki :
- najmniejsze spadki kanałów powinny zapewnić dopuszczalne min prędkości przepływu
tj. od 0,6 do 0,8 m/s. Spadki te nie mogą być jednak mniejsze:

 - dla kanałów o śr. do 0,4 m - 3‰,



- dla kanałów i kolektorów przelotowych  -  1‰ ( wyjątkowo dopuszcza się
spadek 0,5‰).

Największe dopuszczalne spadki wynikają z ograniczenia max prędkości
przepływu (dla rur betonowych i ceramicznych 3 m/s, zaś dla rur Ŝelbetowych 5 m/s
- głębokość posadowienia powinna wynosić w zaleŜności od stref przemarzania gruntów,
od 1,0 do 1,3 m (zgodnie z Dziennikiem Budownictwa nr 1 z 15.03.71).
Przy mniejszych zagłębieniach zachodzi konieczność odpowiedniego ocieplenia kanału.
Ponadto naleŜy dąŜyć do tego, aby zagłębienie kanału na końcówce sieci wyniosło min 2,5
m w celu zapewnienia moŜliwości ewentualnego skanalizowania obiektów połoŜonych
przy tym kanale. 

5.5.1. Rury kanałowe – nie wystepują

5.5.2. Przykanaliki
Przy wykonywaniu przykanalików naleŜy przestrzegać następujących zasad:

− trasa przykanalika powinna być prosta, bez załamań w planie i pionie (z wyjątkiem
łuków dla podłączenia do wpustu bocznego w kanale lub do syfonu przy
podłączeniach do kanału ogólnospławnego),

− minimalny przekrój przewodu przykanalika wynosi 160 mm 
− długość przykanalika od studzienki ściekowej (wpustu ulicznego) do kanału lub

studzienki rewizyjnej połączeniowej nie powinna przekraczać 25 m,
− włączenie przykanalika do kanału moŜe być wykonane za pośrednictwem

studzienki rewizyjnej, studzienki krytej (tzw. ślepej) lub wpustu bocznego,

− spadki przykanalików powinny wynosić od min. 20 ‰ do max. 400 ‰ z tym, Ŝe
przy spadkach większych od 250 ‰ naleŜy stosować rury Ŝeliwne,

− kierunek trasy przykanalika powinien być zgodny z kierunkiem spadku kanału
zbiorczego,

− włączenie przykanalika do kanału powinno być wykonane pod kątem min. 45o,
max. 90o (optymalnym 60o),

− włączenie przykanalika do kanału poprzez studzienkę połączeniową naleŜy
dokonywać tak, aby wysokość spadku przykanalika nad podłogą studzienki
wynosiła max. 50,0 cm. W przypadku konieczności włączenia przykanalika na
wysokości większej naleŜy stosować przepady (kaskady) umieszczone na zewnątrz
poza ścianką studzienki,

-    włączenia przykanalików z dwóch stron do kanału zbiorczego poprzez wpusty boczne
powinny być usytuowane w odległości min. 1,0 m od siebie.
5.5.3. Studzienki ściekowe

Studzienki ściekowe, przeznaczone do odprowadzania wód opadowych, z jezdni
dróg i placów, powinny być z wpustów ulicznych Ŝeliwnych i osadnikiem.

Podstawowe wymiary studzienek powinny wynosić :
- głębokość studzienki od wierzchu skrzynki wpustu do dna wylotu przykanalika 1,65 m
(wyjątkowo –min 1,50 m i max 2,05 m),
- głębokość osadnika 0,95 m,
- średnica osadnika (studzienki) 0,50m.
Krata ściekowa wpustu powinna być usytuowana w ścieku jezdni, przy czym wierzch kraty
powinien być usytuowany 2 cm poniŜej ścieku jezdni.
Lokalizacja studzienek wynika z rozwiązania drogowego i naniesiono je na planie
sytuacyjnym.
Wpusty uliczne na skrzyŜowaniach ulic naleŜy rozmieszczać przy krawęŜnikach prostych
w odległości min 2,0 m od zakończenia łuku krawęŜnika.
KaŜdy wpust powinien być podłączony do kanału za pośrednictwem studzienki rewizyjnej
połączonej, studzienki krytej (tzw. Ślepej) lub wyjątkowo za pomocą wpustu bocznego.



Wpustów deszczowych nie naleŜy sprzęgać. Gdy zachodzi konieczność zwiększenia
powierzchni spływu, dopuszcza się w wyjątkowych przypadkach stosowanie wpustów
podwójnych.
W przypadkach kolizyjnych, gdy zachodzi konieczność usytuowania wpustu nad
istniejącymi urządzeniami podziemnymi, moŜna studzienkę ściekową wypłycić do min
0,60 m nie stosując osadnika. Osadnik natomiast powinien być ustawiony poza kolizyjnym
urządzeniem i połączony przykanalikiem ze studzienką, jak równieŜ z kanałem zbiorczym.
Odległość osadnika od krawęŜnika jezdni nie powinna przekraczać 3,0 m.

5.5.4. Izolacje
Rury betonowe i Ŝelbetowe uŜyte do budowy kanalizacji powinny być

zabezpieczone przed kolizją, zgodnie z zasadami zawartymi w „Instrukcji zabezpieczenia
przed korozją konstrukcji betonowych” opracowanej przed Instytut Techniki Budowlanej w
1986 r. [21].
Zabezpieczenie rur kanałowych polega na powleczeniu ich zew i wew powierzchni
warstwą asfaltową, posiadającą aprobatę techniczną, wydaną przez upowaŜnioną jednostkę.

Studzienki zabezpiecza się przed posmarowaniem z zew izolacją bitumiczną.
Dopuszcza się stosowanie innego środka izolacyjnego uzgodnionego z

Inwestorem.
W środowisku słabo agresywnym, niezaleŜnie od czynnika agresji, studzienki

naleŜy zabezpieczyć przez zagruntowaniem izolacją asfaltową oraz trzykrotne
posmarowanie lepikiem asfaltowym stosowanym na gorąco wg PN-C96177 [8].

W środowisku silnie agresywnym (z uwagi na duŜą róŜnorodność i bardzo duŜy
przedział natęŜenia czynnika agresji) sposób zabezpieczenia rur przez korozją Wykonawca
uzgodni z Inwestorem.

5.5.5. Zasypanie wykopów i ich zagęszczenie
Zasypywanie rur w wykopie naleŜy prowadzić warstwami gr. 20 cm. Materiał

zasypkowy powinien być równomiernie układany i zagęszczany po obu stronach przewodu.
Wskaźnik zagęszczenia powinien być zgodny z określonym w SST.

Rodzaj gruntu do zasypywania wykopów Wykonawca uzgodni z Inwestorem.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 6.

6.2. Kontrola, pomiary i badania

6.2.1. Badania przed przystąpieniem do robót

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania
materiałów do betonu i zapraw i ustalić receptę.

6.2.2. Kontrola, pomiary i badania w czasie robót

Wykonawca jest zobowiązany do stałej i systematycznej kontroli prowadzonych
robót w zakresie i z częstotliwością określoną w niniejszej OST i zaakceptowaną przez
InŜyniera.

W szczególności kontrola powinna obejmować:
− sprawdzenie rzędnych załoŜonych ław celowniczych w nawiązaniu do podanych

stałych punktów wysokościowych z dokładnością do 1 cm,
− badanie zabezpieczenia wykopów przed zalaniem wodą,



− badanie i pomiary szerokości, grubości i zagęszczenia wykonanej warstwy podłoŜa
z kruszywa mineralnego lub betonu,

− sprawdzenie zgodności z dokumentacją projektową załoŜenia przewodów i
studzienek,

− sprawdzenie prawidłowości ułoŜenia przewodów,
− sprawdzenie prawidłowości uszczelniania przewodów,
− badanie wskaźników zagęszczenia poszczególnych warstw zasypu,
− sprawdzenie rzędnych posadowienia studzienek ściekowych (kratek) i pokryw

włazowych,
− sprawdzenie zabezpieczenia przed korozją.

6.2.3. Dopuszczalne tolerancje i wymagania

− odchylenie odległości krawędzi wykopu w dnie od ustalonej w planie osi wykopu
nie powinno wynosić więcej niŜ  5 cm,

− odchylenie wymiarów w planie nie powinno być większe niŜ 0,1 m,
− odchylenie grubości warstwy podłoŜa nie powinno przekraczać 3 cm,
− odchylenie szerokości warstwy podłoŜa nie powinno przekraczać 5 cm,
− odchylenie kolektora rurowego w planie, odchylenie odległości osi ułoŜonego

kolektora od osi przewodu ustalonej na ławach celowniczych nie powinna
przekraczać  5 mm,

− odchylenie spadku ułoŜonego kolektora od przewidzianego w projekcie nie
powinno przekraczać -5% projektowanego spadku (przy zmniejszonym spadku) i
+10% projektowanego spadku (przy zwiększonym spadku),

− wskaźnik zagęszczenia zasypki wykopów określony w trzech miejscach na
długości 100 m powinien być zgodny z pkt 5.5.9,

− rzędne kratek ściekowych i pokryw studzienek powinny być wykonane z dokładnością
do ? 5 mm.

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostką obmiarową jest m (metr) wykonanego przykanalika z rur PCV a dla
wpustów ulicznych – 1 kpl wpustu.

8. ODBIÓR ROBÓT

8.1. Ogólne zasady odbioru robót

Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i

wymaganiami Inwestora, jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg
pkt 6 dały wyniki pozytywne.

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu

Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają:
− roboty montaŜowe wykonania przykanalika,
− wykonane studzienki ściekowe,



− wykonane komory,
− wykonane izolacje,

-     zasypany  zagęszczony wykop.
Odbiór robót zanikających powinien być dokonany w czasie umoŜliwiającym

wykonanie korekt i poprawek, bez hamowania ogólnego postępu robót.
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena 1 m wykonanej i odebranej kanalizacji obejmuje:
− oznakowanie robót,
− dostawę materiałów,
− wykonanie robót przygotowawczych,
− wykonanie wykopu w gruncie kat. I-IV 
− załadunek i odwóz nadmiaru gruntu,
− przygotowanie podłoŜa i fundamentu,
− wykonanie sączków,
− ułoŜenie, przykanalików, odwodnienia liniowego
− zasypanie i zagęszczenie wykopu,

-    przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych w specyfikacji technicznej.

9.3. Szczegółowe warunki płatności

szczegółowe warunki płatności obejmują wykonanie :
przykanaliki z rur PCV Ř 160 mm
wpusty uliczne z rur betonowych o śr. 500 mm z osadnikiem 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE

10.1. Normy

PN-B-06712 Kruszywa mineralne do betonu PN-B-11111Kruszywa mineralne. Kruszywa
naturalne do nawierzchni drogowych. świr i mieszanka PN-B-11112 Kruszywa mineralne.
Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych PN-B-14501Zaprawy budowlane zwykłePN-
H-74080-01Skrzynki Ŝeliwne wpustów deszczowych. Wymagania i badaniaPN-H-74080-
04Skrzynki Ŝeliwne wpustów deszczowych. Klasa CBN-88/6731-08Cement. Transport i
przechowywanie10.2. Inne dokumenty

Instrukcja zabezpieczania przed korozją konstrukcji betonowych opracowana przez Instytut
Techniki Budowlanej - Warszawa 1986 r.Katalog budownictwa

KB4-3.3.1.10.(1) Studzienki ściekowe do odwodnienia dróg (październik 1983)„Katalog
powtarzalnych elementów drogowych”. „Transprojekt” - Warszawa, 1979-1982
r.Tymczasowa instrukcja projektowania i budowy przewodów kanalizacyjnych z rur
„Wipro”, Centrum Techniki Komunalnej,  1978 r.Wytyczne eksploatacyjne do
projektowania sieci i urządzeń sieciowych, wodociągowych i kanalizacyjnych, BPC WiK
„Cewok” i BPBBO Miastoprojekt- Warszawa, zaakceptowane i zalecone do stosowania
przez Zespół Doradczy ds. procesu inwestycyjnego powołany przez Prezydenta m.st.
Warszawy - sierpień 1984 r.
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1. WSTĘP
Przedmiotem niniejszej SST są wymagania ogólne dotyczące wykonania i odbioru

robót drogowych polegających na równaniu dróg gruntowych. Zakres robót został wstępnie
ustalony przez Inwestora natomiast realizacja poszczególnych odcinków robót będzie
realizowana w zaleŜności od potrzeb. Wykonawcy wolno przystąpić do realizacji
poszczególnych etapów robót tylko na polecenie i terminie określonym przez Inwestora.

1.1. Zabezpieczenie terenu budowy 

Zabezpieczenie terenu budowy w robotach modernizacyjnych i remontowych („pod
ruchem”)

Wykonawca jest zobowiązany do utrzymania ruchu publicznego na terenie budowy, w
sposób określony w D-M-00.00.00, w okresie trwania realizacji kontraktu, aŜ do
zakończenia i odbioru ostatecznego robót.
W czasie wykonywania robót Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie obsługiwał
wszystkie tymczasowe urządzenia zabezpieczające takie jak: zapory, światła
ostrzegawcze, sygnały, itp., zapewniając w ten sposób bezpieczeństwo pojazdów i
pieszych.
Wykonawca zapewni stałe warunki widoczności w dzień i w nocy tych zapór i
znaków, dla których jest to nieodzowne ze względów bezpieczeństwa.
Wszystkie znaki, zapory i inne urządzenia zabezpieczające będą akceptowane przez
Inwestora.
Koszt zabezpieczenia terenu budowy nie podlega odrębnej zapłacie i przyjmuje się, Ŝe
jest włączony w cenę umowną.

 1.2.  Ochrona środowiska w czasie wykonywania robót 

Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy
dotyczące ochrony środowiska naturalnego.

W okresie trwania budowy i wykańczania robót Wykonawca będzie:
a) utrzymywać teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojącej,
b) podejmować wszelkie uzasadnione kroki mające na celu stosowanie się do
przepisów i norm dotyczących ochrony środowiska na terenie i wokół terenu budowy
oraz będzie unikać uszkodzeń lub uciąŜliwości dla osób lub własności społecznej i
innych, a wynikających ze skaŜenia, hałasu lub innych przyczyn powstałych w
następstwie jego sposobu działania. 

Stosując się do tych wymagań będzie miał szczególny wzgląd na:
1) lokalizację baz, warsztatów, magazynów, składowisk, ukopów i dróg dojazdowych,
2) środki ostroŜności i zabezpieczenia przed:

3) zanieczyszczeniem zbiorników i cieków wodnych pyłami lub
substancjami toksycznymi,
4) zanieczyszczeniem powietrza pyłami i gazami,
5) moŜliwością powstania poŜaru.

1.3. Ochrona własności prywatnej i publicznej  

6) Wykonawca odpowiada za ochronę instalacji na powierzchni ziemi i za urządzenia
podziemne, takie jak rurociągi, kable itp. oraz uzyska od odpowiednich władz będących
właścicielami tych urządzeń potwierdzenie informacji dostarczonych mu przez
Zamawiającego w ramach planu ich lokalizacji. Wykonawca zapewni właściwe
oznaczenie i zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i urządzeń w czasie
trwania budowy.
7) Wykonawca zobowiązany jest umieścić w swoim harmonogramie
rezerwę czasową dla wszelkiego rodzaju robót, które mają być wykonane w zakresie
przełoŜenia instalacji i urządzeń podziemnych na terenie budowy i powiadomić
Inwestora i władze lokalne o zamiarze rozpoczęcia robót. O fakcie przypadkowego
uszkodzenia tych instalacji Wykonawca bezzwłocznie powiadomi Inwestora i
zainteresowane władze oraz będzie z nimi współpracował dostarczając wszelkiej



pomocy potrzebnej przy dokonywaniu napraw. Wykonawca będzie odpowiadać za
wszelkie spowodowane przez jego działania uszkodzenia instalacji na powierzchni
ziemi i urządzeń podziemnych wykazanych w dokumentach dostarczonych mu przez
Zamawiającego.

1.4.   Stosowanie się do prawa i przepisów 

8) Wykonawca zobowiązany jest znać wszystkie przepisy wydane przez władze
centralne i miejscowe oraz inne przepisy i wytyczne, które są w jakikolwiek sposób
związane z robotami i będzie w pełni odpowiedzialny za przestrzeganie tych praw,
przepisów i wytycznych podczas prowadzenia robót.
9) Wykonawca będzie przestrzegać praw patentowych i będzie w pełni
odpowiedzialny za wypełnienie wszelkich wymagań prawnych odnośnie wykorzystania
opatentowanych urządzeń lub metod i w sposób ciągły będzie informować Inwestora o
swoich działaniach, przedstawiając kopie zezwoleń i inne odnośne dokumenty.

1.5. Bezpieczeństwo i higiena pracy 

10) Podczas realizacji robót Wykonawca będzie przestrzegać przepisów dotyczących
bezpieczeństwa i higieny pracy.
11) W szczególności Wykonawca ma obowiązek zadbać, aby personel nie
wykonywał pracy w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie
spełniających odpowiednich wymagań sanitarnych.
12) Wykonawca zapewni i będzie utrzymywał wszelkie urządzenia
zabezpieczające, socjalne oraz sprzęt i odpowiednią odzieŜ dla ochrony Ŝycia i zdrowia
osób zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczeństwa publicznego.
13) Uznaje się, Ŝe wszelkie koszty związane z wypełnieniem wymagań
określonych powyŜej nie podlegają odrębnej zapłacie i są uwzględnione w cenie
umownej.

1.6. Ochrona i utrzymanie robót 

Wykonawca będzie odpowiedzialny za ochronę robót i za wszelkie materiały i urządzenia
uŜywane do robót od daty rozpoczęcia do daty zakończenia robót (do wydania
potwierdzenia zakończenia przez Inwestora).

Wykonawca będzie utrzymywać roboty do czasu odbioru ostatecznego.
Utrzymanie powinno być prowadzone w taki sposób, aby budowla drogowa lub jej
elementy były w zadowalającym stanie przez cały czas, do momentu odbioru ostatecznego.

Jeśli Wykonawca w jakimkolwiek czasie zaniedba utrzymanie, to na polecenie
Inwestora powinien rozpocząć roboty utrzymaniowe nie później niŜ w 24 godziny po
otrzymaniu tego polecenia.

2. SPRZĘT
Wykonawca jest zobowiązany do uŜywania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje
niekorzystnego wpływu na jakość wykonywanych robót. Sprzęt uŜywany do robót
powinien być zgodny z ofertą Wykonawcy i powinien odpowiadać pod względem typów i
ilości wskazaniom zawartym w SST, PZJ lub projekcie organizacji robót, zaakceptowanym
przez Inwestora; w przypadku braku ustaleń w takich dokumentach sprzęt powinien być
uzgodniony i zaakceptowany przez Inwestora.

Liczba i wydajność sprzętu będzie gwarantować przeprowadzenie robót, zgodnie z
zasadami określonymi w dokumentacji projektowej, SST i wskazaniach Inwestora w
terminie przewidzianym umową.

Sprzęt będący własnością Wykonawcy lub wynajęty do wykonania robót ma być
utrzymywany w dobrym stanie i gotowości do pracy. Będzie on zgodny z normami ochrony
środowiska i przepisami dotyczącymi jego uŜytkowania.

Wykonawca dostarczy Inwestorowi kopie dokumentów potwierdzających
dopuszczenie sprzętu do uŜytkowania, tam gdzie jest to wymagane przepisami.



JeŜeli dokumentacja projektowa lub SST przewidują moŜliwość wariantowego
uŜycia sprzętu przy wykonywanych robotach, Wykonawca powiadomi Inwestora o swoim
zamiarze wyboru i uzyska jego akceptację przed uŜyciem sprzętu. Wybrany sprzęt, po
akceptacji Inwestora, nie moŜe być później zmieniany bez jego zgody.

Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące zachowania
warunków umowy, zostaną przez Inwestora zdyskwalifikowane i nie dopuszczone do
robót.

Wykonawca przystępujący do wykonania nawierzchni gruntowej profilowanej powinien
wykazać się moŜliwością korzystania z następującego sprzętu:
− równiarek lub szablonów do wyprofilowania przekroju poprzecznego korony drogi,

− walców statycznych, gładkich lub ogumionych, ewentualnie walców wibracyjnych
lub płytowych zagęszczarek wibracyjnych,

− przewoźnych zbiorników na wodę (drogowe, rolnicze itp.) wyposaŜonych w urządzenia
do równomiernego i kontrolowanego rozpryskiwania wody.

3. WYKONANIE ROBÓT 
Przy profilowaniu nawierzchni gruntowej równiarkami zaleca się, aby długość

jednorazowo profilowanego odcinka wynosiła co najmniej 250 m i była tak dobrana, aby:
− profilowanie zostało zakończone w ciągu jednego dnia roboczego,

− na końcach odcinka była moŜliwość zawracania maszyn (np. zjazdy na drogi boczne).
Po wyrównaniu i sprofilowaniu drogę gruntową naleŜy zagęścić. Liczbę przejść

sprzętu zagęszczającego potrzebną do wymaganego zagęszczenia gruntu naleŜy ustalić
doświadczalnie, np. na odcinku próbnym.

Wyrównaną i wyprofilowaną nawierzchnię gruntową zagęszcza się przy
wilgotności optymalnej.

JeŜeli wilgotność gruntu jest niŜsza od wilgotności optymalnej o więcej niŜ 20 %
jej wartości, to wilgotność gruntu naleŜy zwiększyć przez dodanie wody. JeŜeli wilgotność
gruntu jest wyŜsza od wilgotności optymalnej o 10% jej wartości, grunt naleŜy osuszyć.
Sposób osuszenia powinien być zaakceptowany przez Inwestora.

Zagęszczenie wyprofilowanej nawierzchni gruntowej o przekroju daszkowym
naleŜy rozpoczynać od krawędzi drogi i stopniowo przesuwać pasami podłuŜnymi
częściowo nakładającymi się w kierunku jej osi. Zagęszczenie drogi gruntowej o
jednostronnym spadku, naleŜy rozpoczynać od dolnej krawędzi i przesuwać pasami
podłuŜnymi, częściowo nakładającymi się, w kierunku górnej krawędzi. 
JeŜeli powstałe ubytki nawierzchni gruntowej  są znaczne, naleŜy usunąć je przez
wykonanie remontu nawierzchni. Remont polega na wypełnieniu wybojów lub kolein
świeŜym gruntem o właściwościach zbliŜonych do gruntu w nawierzchni, wyprofilowaniu
za pomocą równiarek i zagęszczeniu.

Zagęszczenie naleŜy uznać za dostateczne, gdy nie występują ślady po przejeździe
sprzętu zagęszczającego. 

4. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT
Zagęszczenie profilowanej drogi gruntowej naleŜy sprawdzać wykonując oznaczenie
wskaźnika zagęszczenia gruntu zgodnie z BN-77/8931-12 [18].

Sprawdzenie odwodnienia naleŜy przeprowadzić na podstawie oceny wizualnej
oraz pomiarów wykonanych co najmniej w 10 punktach na 1 km i porównaniu zgodności
wykonanych elementów odwodnienia z dokumentacją projektową.

Odchylenia od dokumentacji projektowej nie powinny przekraczać niŜej podanych
wartości dopuszczalnych:

− głębokość rowów    ± 5 cm,
− szerokość dna rowów trapezowych ± 5 cm,



− pochylenie skarp ± 10 %     wartości     pochylenia    wyraŜonego  tangensem kąta.
Pochylenie niwelety dna rowów naleŜy sprawdzać co 100 m. Odchylenie spadków

od spadków projektowanych nie powinno być większe niŜ ± 0,1 %.
Szczególną uwagę naleŜy zwrócić na właściwe spadki dna rowów, które powinny

być zgodne z projektowanymi kierunkami odprowadzenia wód.

5. OBMIAR ROBÓT
5.1 Zasady ogólne 
Odbiór ostateczny polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robót w odniesieniu
do ich ilości, jakości i wartości.

Całkowite zakończenie robót oraz gotowość do odbioru ostatecznego będzie
stwierdzona przez Wykonawcę wpisem do dziennika budowy z bezzwłocznym
powiadomieniem na piśmie o tym fakcie Inwestora.

Odbiór ostateczny robót nastąpi w terminie ustalonym w dokumentach umowy,
licząc od dnia potwierdzenia przez Inwestora zakończenia robót i przyjęcia dokumentów.

Odbioru ostatecznego robót dokona komisja wyznaczona przez Zamawiającego w
obecności Inwestora i Wykonawcy. Komisja odbierająca roboty dokona ich oceny
jakościowej na podstawie przedłoŜonych dokumentów, wyników badań i pomiarów, ocenie
wizualnej oraz zgodności wykonania robót z dokumentacją projektową i SST.

W toku odbioru ostatecznego robót komisja zapozna się z realizacją ustaleń
przyjętych w trakcie odbiorów robót zanikających i ulegających zakryciu, zwłaszcza w
zakresie wykonania robót uzupełniających i robót poprawkowych.

W przypadkach niewykonania wyznaczonych robót poprawkowych lub robót
uzupełniających w warstwie ścieralnej lub robotach wykończeniowych, komisja przerwie
swoje czynności i ustali nowy termin odbioru ostatecznego.

W przypadku stwierdzenia przez komisję, Ŝe jakość wykonywanych robót w
poszczególnych asortymentach nieznacznie odbiega od wymaganej dokumentacją
projektową i SST z uwzględnieniem tolerancji i nie ma większego wpływu na cechy
eksploatacyjne obiektu i bezpieczeństwo ruchu, komisja dokona potrąceń, oceniając
pomniejszoną wartość wykonywanych robót w stosunku do wymagań przyjętych w
dokumentach umowy.

Podstawowym dokumentem do dokonania odbioru ostatecznego robót jest
protokół odbioru ostatecznego robót sporządzony wg wzoru ustalonego przez
Zamawiającego.

5.2 Zasady postępowania z wadliwie profilowanymi  odcinkami nawierzchni
gruntowej

Wszystkie powierzchnie nawierzchni gruntowej profilowanej wykazujące większe
odchylenia cech geometrycznych powinny być poprawione przez spulchnienie,
wyrównanie i powtórne zagęszczenie, w terminie uzgodnionym z Inwestorem.

Wszystkie elementy odwodnienia wykazujące większe odchylenia od określonych
w powinny być poprawione do wymaganych wymiarów i pochyleń.

Roboty te Wykonawca wykona na własny koszt. Po ich wykonaniu nastąpi
ponowny pomiar i ocena na koszt Wykonawcy.

Obmiar robót będzie określać faktyczny zakres wykonywanych robót zgodnie z
dokumentacją projektową i SST, w jednostkach ustalonych w kosztorysie.

Obmiaru robót dokonuje Wykonawca po pisemnym powiadomieniu Inwestora o
zakresie obmierzanych robót i terminie obmiaru, co najmniej na 3 dni przed tym terminem.

Wyniki obmiaru będą wpisane do rejestru obmiarów.
Jakikolwiek błąd lub przeoczenie (opuszczenie) w ilościach podanych w ślepym

kosztorysie lub gdzie indziej w SST nie zwalnia Wykonawcy od obowiązku ukończenia
wszystkich robót. Błędne dane zostaną poprawione wg instrukcji Inwestora na piśmie.



Obmiar gotowych robót będzie przeprowadzony z częstością wymaganą do celu
miesięcznej płatności na rzecz Wykonawcy lub w innym czasie określonym w umowie lub
oczekiwanym przez Wykonawcę i Inwestora.

6. Przepisy związane

Normy

 1.PN-B-02480Grunty budowlane. Określenia, symbole, podział i opis gruntów

2.PN-B-04452Grunty budowlane. Badania polowe  

3.PN-B-04481Grunty budowlane. Badania próbek gruntu  

4.PN-B-04493Grunty budowlane. Oznaczenie kapilarności biernej

5.BN-64/8931-01Drogi samochodowe. Oznaczanie wskaźnika piaskowego

6.BN-64/8931-02Drogi samochodowe. Oznaczanie modułu odkształcenia nawierzchni
podatnych i podłoŜa przez obciąŜenie płytą

7.BN-75/8931-03Pobieranie próbek gruntów do celów drogowych i lotniskowych

8.BN-68/8931-04Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą

9..BN-70/8931-05Drogi samochodowe. Oznaczanie wskaźnika nośności gruntu jako
podłoŜa nawierzchni podatnych

10.BN-77/8931-12Oznaczanie wskaźnika zagęszczenia gruntu



OGÓLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D - 02.01.01

WYKONANIE  WYKOPÓW
W  GRUNTACH   I -V  KATEGORII



1. WSTĘP

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (OST) są wymagania
dotyczące wykonania i odbioru wykopów w gruntach I-V kategorii.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogólna specyfikacja techniczna (OST) stanowi obowiązującą podstawę
opracowania szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) stosowanej jako dokument
przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót na drogach krajowych i
wojewódzkich.

Zaleca się wykorzystanie OST przy zlecaniu robót na drogach miejskich i
gminnych.

1.3. Zakres robót objętych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót
ziemnych w czasie budowy lub modernizacji dróg i obejmują wykonanie wykopów w
gruntach nieskalistych (kat. I-V).

1.4. Określenia podstawowe

Podstawowe określenia zostały podane w OST D-02.00.01 pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-02.00.01 pkt 1.5.

2. MATERIAŁY (grunty)
Podstawę podziału gruntów i innych materiałów na kategorie pod względem

trudności ich odspajania podano w OST D-02.00.01, tablica 1. W wymienionej tablicy
określono przeciętne wartości gęstości objętościowej gruntów i materiałów w stanie
naturalnym oraz spulchnienie po odspojeniu.

Podział gruntów pod względem przydatności do budowy nasypów podano w OST
D-02.03.01, pkt 2, tablica 1.

3. SPRZĘT
Ogólne wymagania i ustalenia dotyczące sprzętu określono w OST

D-02.00.01 pkt 3.

4. TRANSPORT
Ogólne wymagania i ustalenia dotyczące transportu określono w OST

D-02.00.01 pkt 4.

5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Zasady prowadzenia robót

Ogólne zasady prowadzenia robót podano w OST D-02.00.01 pkt 5.
Sposób wykonania skarp wykopu powinien gwarantować ich stateczność w całym

okresie prowadzenia robót, a naprawa uszkodzeń, wynikających z nieprawidłowego
ukształtowania skarp wykopu, ich podcięcia lub innych odstępstw od dokumentacji
projektowej obciąŜa Wykonawcę robót ziemnych.

Wykonawca powinien wykonywać wykopy w taki sposób, aby grunty o róŜnym
stopniu przydatności do budowy nasypów były odspajane oddzielnie, w sposób
uniemoŜliwiający ich wymieszanie. Odstępstwo od powyŜszego wymagania, uzasadnione
skomplikowanym układem warstw geotechnicznych, wymaga zgody InŜyniera.



Odspojone grunty przydatne do wykonania nasypów powinny być bezpośrednio
wbudowane w nasyp lub przewiezione na odkład. O ile InŜynier dopuści czasowe
składowanie odspojonych  gruntów, naleŜy je odpowiednio zabezpieczyć przed
nadmiernym zawilgoceniem.

JeŜeli grunt jest zamarznięty nie naleŜy odspajać go do głębokości około 0,5 metra
powyŜej projektowanych rzędnych robót ziemnych.

5.2. Wymagania dotyczące zagęszczenia

Zagęszczenie gruntu w wykopach i miejscach zerowych robót ziemnych powinno
spełniać wymagania, dotyczące minimalnej wartości wskaźnika zagęszczenia (Is), p

JeŜeli grunty rodzime w wykopach i miejscach zerowych nie spełniają
wymaganego wskaźnika zagęszczenia, to przed ułoŜeniem konstrukcji nawierzchni naleŜy
je dogęścić do wartości Is, podanych w tablicy 1.

JeŜeli wartości wskaźnika zagęszczenia określone w tablicy 1 nie mogą być
osiągnięte przez bezpośrednie zagęszczanie gruntów rodzimych, to naleŜy podjąć środki w
celu ulepszenia gruntu podłoŜa, umoŜliwiającego uzyskanie wymaganych wartości
wskaźnika zagęszczenia. MoŜliwe do zastosowania środki, o ile nie są określone w SST,
proponuje Wykonawca i przedstawia do akceptacji InŜynierowi.

5.3. Ruch budowlany

Nie naleŜy dopuszczać ruchu budowlanego po dnie wykopu o ile grubość warstwy
gruntu (nadkładu) powyŜej rzędnych robót ziemnych jest mniejsza niŜ 0,3 metra.

Z chwilą przystąpienia do ostatecznego profilowania dna wykopu dopuszcza się
po nim jedynie ruch maszyn wykonujących tę czynność budowlaną. MoŜe odbywać się
jedynie sporadyczny ruch pojazdów, które nie spowodują uszkodzeń powierzchni korpusu.

Naprawa uszkodzeń powierzchni robót ziemnych, wynikających z niedotrzymania
podanych powyŜej warunków obciąŜa Wykonawcę robót ziemnych.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-02.00.01 pkt 6.

6.2. Kontrola wykonania wykopów

Sprawdzenie wykonania wykopów polega na kontrolowaniu zgodności z
wymaganiami określonymi w niniejszej specyfikacji oraz w dokumentacji projektowej
i SST. W czasie kontroli szczególną uwagę naleŜy zwrócić na:

a) odspajanie gruntów w sposób nie pogarszający ich właściwości,
b) zapewnienie stateczności skarp,
c) odwodnienie wykopów w czasie wykonywania robót i po ich zakończeniu,
d) dokładność wykonania wykopów (usytuowanie i wykończenie),
e) zagęszczenie górnej strefy korpusu w wykopie według wymagań określonych w
punkcie 5.2.

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-02.00.01 pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostką obmiarową jest m3 (metr sześcienny) wykonanego wykopu.

8. ODBIÓR ROBÓT
Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-02.00.01 pkt 8.



9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-02.00.01 pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m3 wykopów w gruntach I-V kategorii obejmuje:
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
− oznakowanie robót,
− wykonanie wykopu z transportem urobku na nasyp lub odkład, obejmujące:

odspojenie, przemieszczenie, załadunek, przewiezienie i wyładunek,
− odwodnienie wykopu na czas jego wykonywania,
− profilowanie dna wykopu, rowów, skarp, 
− zagęszczenie powierzchni wykopu , 
− przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych , wymaganych w specyfikacji

technicznej,
− rozplantowanie urobku na odkładzie , 
− wykonanie, a następnie rozebranie dróg dojazdowych,

− rekultywację terenu.

10. PRZEPISY ZWIĄZANE
Spis przepisów związanych podano w OST D-02.00.01 pkt 10.
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CHODNIKI



OGÓLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D - 08.02.01

CHODNIK   Z   PŁYT
CHODNIKOWYCH   BETONOWYCH



1. WSTĘP

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (OST) są wymagania
dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem chodnika z płyt
chodnikowych betonowych.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogólna specyfikacja techniczna (OST) stanowi obowiązującą podstawę
opracowania szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) stosowanej jako dokument
przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót na drogach krajowych i
wojewódzkich.

Zaleca się wykorzystanie OST przy zlecaniu robót na drogach miejskich i
gminnych.

1.3. Zakres robót objętych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót
związanych z wykonaniem chodnika:

− z płyt chodnikowych betonowych 35 x 35 cm,
-     z płyt chodnikowych betonowych 50 x 50 cm.

1.4. Określenia podstawowe

1.4.1. Płyty chodnikowe betonowe - prefabrykowane płyty betonowe przeznaczone do
budowy chodników dla pieszych.

1.4.2. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi
polskimi normami i z definicjami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 1.5.
2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w
OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.

2.2. Płyty chodnikowe betonowe - klasyfikacja

2.2.1. Rodzaje

W zaleŜności od wymiarów i kształtu, rozróŜnia się następujące rodzaje płyt
chodnikowych betonowych:
A - płyta normalna kwadratowa,
B - płyta połówkowa,
C - płyta infuła,
D - płyta naroŜnikowa ścięta,
E - płyta naroŜnikowa kwadratowa.

2.2.3. Gatunki



W zaleŜności od dopuszczalnych wielkości i liczby uszkodzeń oraz odchyłek
wymiarowych rozróŜnia się gatunki płyt:
- gatunek I - G1,
- gatunek II - G2.

Płyty chodnikowe betonowe powinny odpowiadać wymaganiom BN-80/6775-
03/01 [7] i BN-80/6775-03/03 [8].

Przykład oznaczenia płyty chodnikowej normalnej połówkowej (B)
jednowarstwowej (1) o wymiarach 35 x 17,5 cm gat. I:

Płyta chodnikowa B-1 35/17,5 BN-80/6775-03/03 [8].
Co najmniej co 50-ta płyta na stronie nie naraŜonej na ścieranie powinna mieć

podany w sposób trwały: znak wytwórni, symbole elementu, datę produkcji i znak kontroli
odbiorczej.

2.3. Płyty chodnikowe betonowe - wymagania techniczne

Płyty chodnikowe betonowe powinny być składowane rębem, płaszczyznami
górnymi ku sobie, na podłoŜu wyrównanym i odwodnionym. Płyty powinny być
posegregowane według rodzajów, odmian i gatunków. Płyty naleŜy ustawiać na
podkładkach drewnianych oraz zabezpieczać krawędzie przed uszkodzeniem przekładkami
drewnianymi.

2.3.3. Beton i jego składniki

2.3.3.1. Beton do produkcji płyt chodnikowych

Do produkcji płyt chodnikowych betonowych jednowarstwowych naleŜy stosować
beton klasy B 25 i B 30. 

W przypadku płyt dwuwarstwowych, górna (ścieralna) warstwa płyt powinna być
wykonana z betonu klasy B 30.

2.3.3.2. Cement

Do produkcji płyt chodnikowych betonowych naleŜy stosować cement portlandzki
klasy nie niŜszej niŜ „32,5” wg PN-B-19701 [4].

Przechowywanie cementu powinno być zgodne z BN-88/6731-08 [6].

2.3.3.3.  Kruszywo do betonu

Kruszywo do betonu powinno odpowiadać wymaganiom PN-B-06712 [2].

2.3.3.4. Woda

Woda powinna być odmiany „1” i odpowiadać wymaganiom PN-B-32250 [5].

2.4. Materiały na podsypkę i do zapraw

Cement na podsypkę i do zaprawy powinien być cementem portlandzkim klasy
„32,5”, odpowiadający wymaganiom PN-B-19701 [4].

Piasek na podsypkę powinien odpowiadać wymaganiom PN-B-06712 [2], a do
zaprawy cementowo-piaskowej PN-B-06711 [1].

Woda powinna być odmiany „1” i odpowiadać wymaganiom PN-B-32250 [5].

3. SPRZĘT

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 3.



3.2. Sprzęt do wykonania chodników

Roboty wykonuje się ręcznie przy zastosowaniu sprzętu pomocniczego:
− betoniarek do wytwarzania betonu i zapraw oraz przygotowania podsypki

cementowo-piaskowej,
− wibratorów płytowych, ubijaków ręcznych lub mechanicznych.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2. Transport płyt chodnikowych

Płyty chodnikowe betonowe mogą być przewoŜone dowolnymi środkami
transportu po osiągnięciu przez beton wytrzymałości minimum 0,7 wytrzymałości
projektowanej.

Płyty powinny być zabezpieczone przed przemieszczeniem się i uszkodzeniami w
czasie transportu, a górna ich warstwa nie powinna wystawać poza ściany środka transportu
więcej niŜ 1/3 wysokości tej płyty.

4.3. Transport pozostałych materiałów

Transport pozostałych materiałów, stosowanych do wykonania chodnika z płyt
chodnikowych betonowych, podano w OST D-08.01.01 „KrawęŜniki betonowe” pkt 4.3.

5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 5.

5.2. Koryto pod chodnik

Koryto wykonane w podłoŜu z gruntu rodzimego lub nasypowego powinno być
wyprofilowane zgodnie z projektowanymi spadkami podłuŜnymi i poprzecznymi chodnika
oraz zgodnie z wymaganiami podanymi w OST D-04.01.01 „Koryto wraz z profilowaniem
i zagęszczeniem podłoŜa”. Wskaźnik zagęszczenia koryta nie moŜe być mniejszy od 0,97
według normalnej metody Proctora.

5.3. Podsypka

Grubość podsypki po zagęszczeniu powinna zawierać się w granicach od 3 do
5 cm. Podsypka powinna być zwilŜona wodą, zagęszczona i wyprofilowana.

5.4. Warstwa odsączająca

JeŜeli w dokumentacji projektowej przewidziana jest warstwa odsączająca pod
chodnikiem, to jej wykonanie powinno być zgodne z warunkami określonymi  w OST
D-04.02.01 „Warstwy odsączające i odcinające”.

5.5. Układanie chodnika z płyt chodnikowych betonowych

Płyty przy krawęŜnikach naleŜy układać w taki sposób, aby ich górna krawędź
znajdowała się powyŜej górnej krawędzi krawęŜnika.



Przy urządzeniach naziemnych uzbrojenia podziemnego płyty odpowiednio
docięte naleŜy układać w jednym poziomie, regulując wysokość urządzeń naziemnych do
poziomu chodnika.

Płyty chodnikowe układane przy urządzeniach naziemnych uzbrojenia
podziemnego naleŜy zalać zaprawą cementowo-piaskową.

Płyty naleŜy układać zgodnie ze wzorem wskazanym w dokumentacji projektowej.
Płyty na łukach o promieniu ponad 30 m naleŜy tak układać, aby spoiny

rozszerzały się wachlarzowo. Płyty mogą być przycinane.
Płyty na łukach o promieniu do 30 m powinny być układane w odcinkach

prostych, łączących się przy uŜyciu trójkątów lub trapezów wykonanych z płyt
odpowiednio docinanych. Wielkość trójkątów dostosować naleŜy do szerokości chodnika i
promienia łuku.

5.6. Spoiny

Szerokość spoin na odcinkach prostych nie powinna przekraczać 0,8 cm.
Szerokość spoin na łukach nie powinna być większa niŜ 3 cm.

Spoiny pomiędzy płytami po oczyszczeniu powinny być zamulone piaskiem na
pełną grubość płyty lub wypełnione zaprawą cementowo-piaskową.

5.7. Pielęgnacja chodnika

Chodnik, którego spoiny wypełnione są zaprawą cementową, naleŜy pokryć
warstwą piasku grubości od 1,0 do 1,5 cm. Piasek naleŜy zwilŜyć wodą i utrzymywać w
stanie wilgotnym w ciągu 10 dni.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania
materiałów przeznaczonych do budowy chodnika i przedstawić wyniki tych badań
InŜynierowi  do akceptacji.

6.2.1. Badania płyt chodnikowych

Sprawdzenie wyglądu zewnętrznego naleŜy przeprowadzić na podstawie oględzin
elementu przez pomiar i policzenie uszkodzeń występujących na powierzchniach i
krawędziach elementu, dopuszczalne wady i uszkodzenia podano w tablicy 3. Pomiary
długości i głębokości uszkodzeń naleŜy wykonać za pomocą przymiaru stalowego lub
suwmiarki z dokładnością do 1 mm, zgodnie z ustaleniami PN-B-10021 [3].

Sprawdzenie kształtu i wymiarów elementów naleŜy przeprowadzić z
dokładnością do 1 mm przy uŜyciu suwmiarki oraz przymiaru stalowego lub taśmy,
dopuszczalne odchyłki podano w tablicy 2. Sprawdzenie kątów prostych w naroŜach
elementów wykonuje się przez przyłoŜenie kątownika do badanego naroŜa i zmierzenia
odchyłek z dokładnością do 1 mm.

Pozostałe badania płyt chodnikowych naleŜy wykonać zgodnie z wymaganiami
podanymi w BN-80/6775-03/01 [7] i BN-80/6775-03/03 [8].

6.2.2. Badania pozostałych materiałów



Badania pozostałych materiałów stosowanych do wykonania chodnika z płyt
betonowych  powinny obejmować wszystkie właściwości, określone w normach podanych
dla odpowiednich materiałów wg pkt 2.

6.3. Badania w czasie robót

6.3.1. Sprawdzenie podłoŜa

Sprawdzenie podłoŜa polega na stwierdzeniu zgodności z dokumentacją
projektową i odpowiednimi SST.

Dopuszczalne tolerancje wynoszą dla:
− głębokości koryta: 

− o szerokości do 3 m: ± 1 cm,
− o szerokości powyŜej 3 m: ± 2 cm,

− szerokości koryta: ± 5 cm.

6.3.2. Sprawdzenie podsypki

Sprawdzenie podsypki w zakresie grubości i wymaganych spadków poprzecznych
i podłuŜnych polega na stwierdzeniu zgodności z dokumentacją projektową oraz pkt 5.3
niniejszej OST. Dopuszczalne odchylenia w grubości podsypki nie mogą przekraczać
± 1 cm.

6.3.3. Sprawdzenie wykonania chodnika

Sprawdzenie prawidłowości wykonania chodnika polega na stwierdzeniu
zgodności wykonania z dokumentacją projektową oraz wymaganiami pkt 5.5 niniejszej
OST.

Sprawdzenie konstrukcji chodnika przeprowadzać naleŜy w następujący sposób:
na kaŜde 200 m2 chodnika z płyt betonowych naleŜy zdjąć 2 płyty w dowolnym miejscu i
zmierzyć grubość podsypki oraz sprawdzić układ płyt chodnika.

6.4. Sprawdzenie cech geometrycznych chodnika

6.4.1.  Sprawdzenie równości chodnika

Sprawdzenie równości przeprowadzać naleŜy łatą co najmniej raz na kaŜde 150 do
300 m2 ułoŜonego chodnika i w miejscach wątpliwych, jednak nie rzadziej niŜ co 50 m
chodnika. Dopuszczalny prześwit pod łatą nie powinien przekraczać 1,0 cm.

6.4.2. Sprawdzenie profilu podłuŜnego

Sprawdzenie profilu podłuŜnego przeprowadzać naleŜy za pomocą niwelacji,
biorąc pod uwagę punkty charakterystyczne, jednak nie rzadziej niŜ co 100 m.

Odchylenia od projektowanej niwelety chodnika w punktach załamania niwelety
nie mogą przekraczać ± 3 cm.

6.4.3. Sprawdzenie profilu poprzecznego

Sprawdzenie profilu poprzecznego dokonywać naleŜy szablonem z poziomicą, co
najmniej raz na kaŜde 150 do 300 m2 chodnika i w miejscach wątpliwych, jednak nie
rzadziej niŜ co 50 m. Dopuszczalne odchylenia od projektowanego profilu wynoszą ±
0,3%.

6.4.4. Sprawdzenie równoległości spoin



Sprawdzenie równoległości spoin naleŜy przeprowadzać za pomocą dwóch
sznurów napiętych wzdłuŜ spoin i przymiaru z podziałką milimetrową. Dopuszczalne
odchylenie wynosi ± 1 cm.

6.4.5. Sprawdzenie szerokości i wypełnienia spoin

Sprawdzenie szerokości spoin naleŜy przeprowadzać przez usunięcie spoin na
długości około 10 cm w trzech dowolnych miejscach na kaŜde 200 m2 chodnika i
zmierzenie ich szerokości oraz wypełnienia.
7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanego chodnika z płyt
betonowych.

8. ODBIÓR ROBÓT

Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 8.

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i
wymaganiami InŜyniera, jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg
pkt 6 dały wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m2 chodnika z płyt betonowych obejmuje:
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
− dostarczenie materiałów na miejsce wbudowania,
− wykonanie koryta,
− ew. wykonanie warstwy odsączającej,
− rozścielenie podsypki piaskowej lub cementowo-piaskowej wraz z jej

przygotowaniem,
− ułoŜenie płyt,
− wypełnienie spoin piaskiem lub zaprawą cementową,
− pielęgnację przez posypywanie piaskiem i polewanie wodą,

− przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej.

10. PRZEPISY ZWIĄZANE

10.1. Normy

1.PN-B-06711Kruszywo mineralne. Piasek do betonów i zapraw



2.PN-B-06712Kruszywa mineralne do betonu zwykłego

3.PN-B-10021Prefabrykaty budowlane z betonu. Metody pomiaru cech geometrycznych

4.PN-B-19701Cement. Cement powszechnego uŜytku. Skład, wymagania i ocena
zgodności

5.PN-B-32250Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw

6.BN-88/6731-08Cement. Transport i przechowywanie

7.BN-80/6775-03/01Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, ulic,
parkingów i torowisk tramwajowych. Wspólne wymagania i badania

8.BN-80/6775-03/03Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, ulic,
parkingów i torowisk tramwajowych. Płyty chodnikowe

10.2. Inne dokumenty. Nie występują.



OGÓLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D - 08.02.02

CHODNIK   Z   BRUKOWEJ
KOSTKI   BETONOWEJ

  



1. WSTĘP

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (OST) są wymagania
dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem chodnika z brukowej
kostki betonowej.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogólna specyfikacja techniczna (OST) stanowi obowiązującą podstawę
opracowania szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) stosowanej jako dokument
przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót na drogach krajowych i
wojewódzkich.

Zaleca się wykorzystanie OST przy zlecaniu robót na drogach miejskich i
gminnych.

1.3. Zakres robót objętych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót
związanych z wykonaniem chodnika z brukowej kostki betonowej.

1.4. Określenia podstawowe

1.4.1. Betonowa kostka brukowa - kształtka wytwarzana z betonu metodą
wibroprasowania. Produkowana jest jako kształtka jednowarstwowa lub w dwóch
warstwach połączonych ze sobą trwale w fazie produkcji.

1.4.2. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi
polskimi normami i z definicjami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 1.5.

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania,
podano w  OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.

2.2. Betonowa kostka brukowa - wymagania

2.2.1. Aprobata techniczna

Warunkiem dopuszczenia do stosowania betonowej kostki brukowej w
budownictwie drogowym jest posiadanie aprobaty technicznej, wydanej przez uprawnioną
jednostkę.

2.2.2.  Wygląd zewnętrzny

Struktura wyrobu powinna być zwarta, bez rys, pęknięć, plam i ubytków.
Powierzchnia górna kostek powinna być równa i szorstka, a krawędzie kostek

równe i proste, wklęśnięcia nie powinny przekraczać 2 mm dla kostek o grubości 80 mm.

2.2.3. Kształt, wymiary i kolor kostki brukowej



Do wykonania nawierzchni chodnika stosuje się betonową kostkę brukową o
grubości 60 mm. Kostki o takiej grubości są produkowane w kraju.

Tolerancje wymiarowe wynoszą:
− na długości ± 3 mm,
− na szerokości ± 3 mm,

      -    na grubości ± 5 mm.
Kolory kostek produkowanych aktualnie w kraju to: szary, ceglany, klinkierowy,

grafitowy i brązowy.

2.3. Materiały do produkcji betonowych kostek brukowych

2.3.1. Cement

Do produkcji kostki brukowej naleŜy stosować cement portlandzki, bez dodatków,
klasy nie niŜszej niŜ „32,5”. Zaleca się stosowanie cementu o jasnym kolorze. Cement
powinien odpowiadać wymaganiom PN-B-19701 [4].

2.3.2.  Kruszywo do betonu

NaleŜy stosować kruszywa mineralne  odpowiadające wymaganiom PN-B-06712
[3].

Uziarnienie kruszywa powinno być ustalone w recepcie laboratoryjnej mieszanki
betonowej, przy załoŜonych parametrach wymaganych dla produkowanego wyrobu.

2.3.3. Woda

Woda powinna być odmiany „1” i odpowiadać wymaganiom PN-B-32250 [5].

2.3.4. Dodatki

Do produkcji kostek brukowych stosuje się dodatki w postaci plastyfikatorów
i barwników, zgodnie z receptą laboratoryjną.

Plastyfikatory zapewniają gotowym wyrobom większą wytrzymałość, mniejszą
nasiąkliwość i większą odporność na niskie temperatury i działanie soli.

Stosowane barwniki powinny zapewnić kostce trwałe wybarwienie. Powinny to
być barwniki nieorganiczne.

3. SPRZĘT

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 3.

3.2. Sprzęt do wykonania chodnika z kostki brukowej

Małe powierzchnie chodnika z kostki brukowej wykonuje się ręcznie.
Jeśli powierzchnie są duŜe, a kostki brukowe mają jednolity kształt i kolor, moŜna

stosować mechaniczne urządzenia układające. Urządzenie składa się z wózka i chwytaka
sterowanego hydraulicznie, słuŜącego do przenoszenia z palety warstwy kostek na miejsce
ich ułoŜenia. 

Do zagęszczenia nawierzchni stosuje się wibratory płytowe z osłoną z tworzywa
sztucznego.



4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2. Transport betonowych kostek brukowych

Uformowane w czasie produkcji kostki betonowe układane są warstwowo na
palecie. Po uzyskaniu wytrzymałości betonu min. 0,7 wytrzymałości projektowanej, kostki
przewoŜone są na stanowisko, gdzie specjalne urządzenie pakuje je w folię i spina taśmą
stalową, co gwarantuje transport samochodami w nienaruszonym stanie.

Kostki betonowe moŜna równieŜ przewozić samochodami na paletach
transportowych producenta.

5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 5.

5.2. Koryto pod chodnik

Koryto wykonane w podłoŜu powinno być wyprofilowane zgodnie z
projektowanymi spadkami podłuŜnymi i poprzecznymi oraz zgodnie z wymaganiami
podanymi w OST D-04.01.01 „Koryto wraz z profilowaniem i zagęszczeniem podłoŜa”.
Wskaźnik zagęszczenia koryta nie powinien być mniejszy niŜ 0,97 według normalnej
metody Proctora.

JeŜeli dokumentacja projektowa nie określa inaczej, to nawierzchnię chodnika z
kostki brukowej moŜna wykonywać bezpośrednio na podłoŜu z gruntu piaszczystego o
WP ≥ 35 [6] w uprzednio wykonanym korycie.

5.3. Podsypka

Na podsypkę naleŜy stosować piasek odpowiadający wymaganiom PN-B-06712
[3].

Grubość podsypki po zagęszczeniu powinna zawierać się w granicach od 3 do
5 cm. Podsypka powinna być zwilŜona wodą, zagęszczona i wyprofilowana.

5.4. Warstwa odsączająca

JeŜeli w dokumentacji projektowej dla wykonania chodnika przewidziana jest
warstwa odsączająca, to jej wykonanie powinno być zgodne z warunkami określonymi w
OST D-04.02.01 „Warstwy odsączające i odcinające”.

5.5. Układanie chodnika z betonowych kostek brukowych

Z uwagi na róŜnorodność kształtów i kolorów produkowanych kostek, moŜliwe
jest ułoŜenie dowolnego wzoru - wcześniej ustalonego w dokumentacji projektowej lub
zaakceptowanego przez InŜyniera.

Kostkę układa się na podsypce lub podłoŜu piaszczystym w taki sposób, aby
szczeliny między kostkami wynosiły od 2 do 3 mm. Kostkę naleŜy układać ok. 1,5 cm
wyŜej od projektowanej niwelety chodnika, gdyŜ w czasie wibrowania (ubijania) podsypka
ulega zagęszczeniu.



Po ułoŜeniu kostki, szczeliny naleŜy wypełnić piaskiem, a następnie zamieść
powierzchnię ułoŜonych kostek przy uŜyciu szczotek ręcznych lub mechanicznych i
przystąpić do ubijania nawierzchni chodnika.

Do ubijania ułoŜonego chodnika z kostek brukowych, stosuje się wibratory
płytowe z osłoną z tworzywa sztucznego dla ochrony kostek przed uszkodzeniem i
zabrudzeniem. Wibrowanie naleŜy prowadzić od krawędzi powierzchni ubijanej w
kierunku środka i jednocześnie w kierunku poprzecznym kształtek.

Do zagęszczania nawierzchni z betonowych kostek brukowych nie wolno uŜywać
walca.

Po ubiciu nawierzchni naleŜy uzupełnić szczeliny materiałem do wypełnienia i
zamieść nawierzchnię. Chodnik z wypełnieniem spoin piaskiem nie wymaga pielęgnacji -
moŜe być zaraz oddany do uŜytkowania.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien sprawdzić, czy producent
kostek brukowych posiada aprobatę techniczną.

Pozostałe wymagania określono w OST D-05.02.23 „Nawierzchnia z kostki
brukowej betonowej”.

6.3. Badania w czasie robót

6.3.1. Sprawdzenie podłoŜa

Sprawdzenie podłoŜa polega na stwierdzeniu zgodności z dokumentacją
projektową i odpowiednimi SST.

Dopuszczalne tolerancje wynoszą dla:
− głębokości koryta: 

− o szerokości do 3 m:         ± 1 cm, 
− o szerokości powyŜej 3 m:          ± 2 cm,

− szerokości koryta: ± 5 cm.

6.3.2. Sprawdzenie podsypki

Sprawdzenie podsypki w zakresie grubości i wymaganych spadków poprzecznych
i podłuŜnych polega na stwierdzeniu zgodności z dokumentacją projektową oraz pkt 5.3
niniejszej OST. 

6.3.3. Sprawdzenie wykonania chodnika

Sprawdzenie prawidłowości wykonania chodnika z betonowych kostek brukowych
polega na stwierdzeniu zgodności wykonania z dokumentacją projektową oraz
wymaganiami pkt 5.5 niniejszej OST:

− pomierzenie szerokości spoin,
− sprawdzenie prawidłowości ubijania (wibrowania),
− sprawdzenie prawidłowości wypełnienia spoin,

− sprawdzenie, czy przyjęty deseń (wzór) i kolor nawierzchni jest zachowany.



6.4. Sprawdzenie cech geometrycznych chodnika

6.4.1.  Sprawdzenie równości chodnika

Sprawdzenie równości nawierzchni przeprowadzać naleŜy łatą co najmniej raz na
kaŜde 150 do 300 m2 ułoŜonego chodnika i w miejscach wątpliwych, jednak nie rzadziej
niŜ raz na 50 m chodnika. Dopuszczalny prześwit pod łatą 4 m nie powinien przekraczać
1,0 cm.

6.4.2. Sprawdzenie profilu podłuŜnego

Sprawdzenie profilu podłuŜnego przeprowadzać naleŜy za pomocą niwelacji,
biorąc pod uwagę punkty charakterystyczne, jednak nie rzadziej niŜ co 100 m.

Odchylenia od projektowanej niwelety chodnika w punktach załamania niwelety
nie mogą przekraczać ± 3 cm.

6.4.3. Sprawdzenie przekroju poprzecznego

Sprawdzenie przekroju poprzecznego dokonywać naleŜy szablonem z poziomicą,
co najmniej raz na kaŜde 150 do 300 m2 chodnika i w miejscach wątpliwych, jednak nie
rzadziej niŜ co 50 m. Dopuszczalne odchylenia od projektowanego profilu wynoszą ±
0,3%.

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanego chodnika z 
brukowej kostki betonowej.

8. ODBIÓR ROBÓT
Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”

pkt 8.
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i

wymaganiami InŜyniera, jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg
pkt 6 dały wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m2 chodnika z brukowej kostki betonowej obejmuje:
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
− dostarczenie materiałów na miejsce wbudowania,
− wykonanie koryta,
− ew. wykonanie warstwy odsączającej,



− wykonanie podsypki,
− ułoŜenie kostki brukowej wraz z zagęszczeniem i wypełnieniem szczelin,

       -    przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej.

10. PRZEPISY ZWIĄZANE
10.1. Norm
1.PN-B-04111Materiały kamienne. Oznaczanie ścieralności na tarczy Boehmego

2.PN-B-06250Beton zwykły

3.PN-B-06712Kruszywa mineralne do betonu zwykłego

4.PN-B-19701Cement. Cement powszechnego uŜytku. Skład, wymagania i ocena
zgodności

5.PN-B-32250Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw

6.BN-68/8931-01Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaźnika piaskowego

10.2. Inne dokumenty. Nie występują.



OGÓLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D - 08.02.03

CHODNIK   Z   PŁYT   KAMIENNYCH



1. WSTĘP

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (OST) są wymagania
dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem chodnika z płyt
kamiennych.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogólna specyfikacja techniczna (OST) stanowi obowiązującą podstawę
opracowania szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) stosowanej jako dokument
przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót na drogach krajowych i
wojewódzkich.

Zaleca się wykorzystanie OST przy zlecaniu robót na drogach miejskich i
gminnych.

1.3. Zakres robót objętych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót
związanych z wykonaniem chodnika z płyt kamiennych.

1.4. Określenia podstawowe

1.4.1. Płyty chodnikowe kamienne - elementy płytowe z kamienia naturalnego obcięte do
określonych wymiarów i kształtu oraz mające odpowiednią fakturę powierzchni,
przeznaczone do budowy chodnika dla pieszych.

1.4.2. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi
polskimi normami i z definicjami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 1.5.

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania,
podano w  OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.

2.2. Płyty chodnikowe kamienne

2.2.1. Rodzaje materiału kamiennego do wytwarzania płyt

Płyty chodnikowe kamienne mogą być wykonywane z granitu, sjenitu, piaskowca
lub z innych materiałów kamiennych ustalonych w dokumentacji projektowej i SST.

W zaleŜności od sposobu obróbki powierzchni licowej (wierzchniej) faktura płyt
moŜe być: łupana, piłowana lub groszkowana.

Płyty powinny odpowiadać wymaganiom BN-86/6747-06 [7].

Płyty kamienne powinny być składowane na podłoŜu wyrównanym i
odwodnionym. Płyty powinny być posegregowane według rodzajów, odmian, typów i
wymiarów. Płyty prostokątne powinny być ustawione na jednym z dłuŜszych boków,
powierzchniami obrobionymi do siebie. Płyty naleŜy ustawiać na podkładkach
drewnianych i zabezpieczyć krawędzie przed uszkodzeniem przekładkami.



2.3. Piasek

Piasek na podsypkę i do wypełnienia spoin powinien odpowiadać wymaganiom
PN-B-06712 [2].

Piasek do zaprawy cementowo-piaskowej powinien odpowiadać wymaganiom
PN-B-06711 [1].

2.4. Cement

Cement do zaprawy cementowo-piaskowej powinien być cementem portlandzkim
klasy „32,5” i odpowiadać wymaganiom PN-B-19701 [3].

Przechowywanie cementu powinno być zgodne z BN-88/6731-08 [6].

2.5.  Woda

Woda powinna być odmiany „1” i odpowiadać wymaganiom PN-B-32250 [4].

3. SPRZĘT

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 3.

3.2. Sprzęt do wykonania chodnika

Wykonawca przystępujący do wykonania chodnika z płyt kamiennych powinien
wykazać się moŜliwością korzystania z następującego sprzętu:

− betoniarek do wytwarzania zapraw,
− wibratorów płytowych, ubijaków ręcznych lub mechanicznych,

− drobnego sprzętu pomocniczego.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2. Transport płyt chodnikowych kamiennych

Płyty mogą być przewoŜone dowolnymi środkami transportowymi. 
Płyty powinny być zabezpieczone przed przemieszczeniem się i uszkodzeniami w

czasie transportu.

4.3. Transport pozostałych materiałów

Transport pozostałych materiałów, stosowanych do wykonania chodników z płyt
kamiennych, podano w OST D-08.01.01 „KrawęŜniki betonowe” pkt 4.3.

5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 5.



5.2. Koryto pod chodnik

Koryto wykonane w podłoŜu powinno być wyprofilowane zgodnie z
projektowanymi spadkami podłuŜnymi i poprzecznymi chodnika oraz zgodnie z
wymaganiami podanymi w OST D-04.01.01 „Koryto wraz z profilowaniem i
zagęszczeniem podłoŜa”. Wskaźnik zagęszczenia koryta nie moŜe być mniejszy od 0,97
według normalnej metody Proctora.

5.3. Podsypka

Podsypka moŜe być wykonana ze średnio- lub gruboziarnistego piasku lub z
piasku zmieszanego z cementem w proporcji i o grubości określonej w dokumentacji
projektowej lub SST.

 Podsypka powinna być zwilŜona wodą, zagęszczona i wyprofilowana.

5.4. Warstwa odsączająca

Warunki wykonania warstwy odsączającej podano w OST D-08.02.01 „Chodnik z
płyt betonowych chodnikowych”.

5.5. Układanie chodnika z płyt kamiennych

Płyty naleŜy układać zgodnie ze wzorem podanym  w dokumentacji projektowej,
SST lub określonym przez InŜyniera. Pochylenie poprzeczne nie powinno być większe od
1 do 2%, a w przypadkach uzasadnionych, zaakceptowanych przez InŜyniera, do 3%.

Płyty przy krawęŜnikach ustawionych wzdłuŜ jezdni naleŜy układać w taki sposób,
aby ich górna krawędź znajdowała się do 2 cm powyŜej górnej krawędzi krawęŜnika.

ObrzeŜe moŜe wystawać ponad poziom chodnika na wysokość od 2 do 5 cm,
znajdować się na poziomie chodnika lub 1 do 2 cm niŜej dla zapewnienia odwodnienia
chodnika.

Płyty na łukach o promieniu do 30 m powinny być układane w odcinkach
prostych, łączących się przy uŜyciu trójkątów lub trapezów wykonanych z płyt
odpowiednio dociętych. 

Płyty na łukach o promieniu ponad 30 m naleŜy tak układać, aby spoiny
rozszerzały się wachlarzowo. Płyty mogą teŜ  być przycinane.

Przy urządzeniach naziemnych uzbrojenia podziemnego płyty odpowiednio
docięte naleŜy układać w jednym poziomie, regulując wysokość urządzeń naziemnych do
poziomu chodnika.

Płyty chodnikowe przy urządzeniach naziemnych uzbrojenia podziemnego naleŜy
zalać zaprawą cementowo-piaskową.

5.6. Spoiny

Szerokość spoin powinna wynosić:
− na odcinkach prostych do 0,8 cm,

− na łukach do 3 cm.
Spoiny pomiędzy płytami, po ich oczyszczeniu, powinny być zamulone piaskiem

na pełną grubość płyty lub wypełnione zaprawą cementowo-piaskową.

5.7. Pielęgnacja chodnika

Chodnik o spoinach wypełnionych piaskiem moŜna oddać do uŜytku bezpośrednio
po jego wykonaniu

Chodnik o spoinach wypełnionych zaprawą cementowo-piaskową, po jego
wykonaniu, naleŜy pokryć warstwą wilgotnego piasku o grubości od 1,0 do 1,5 cm i
utrzymywać go w stanie wilgotnym w ciągu 10 dni.



6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przedstawić InŜynierowi  do
akceptacji wyniki badań materiałów przeznaczonych do budowy chodnika z płyt
kamiennych:

a) zaświadczenie producenta płyt kamiennych o wykonanych badaniach
laboratoryjnych w zakresie cech zewnętrznych płyt oraz o badaniach
laboratoryjnych cech fizykomechanicznych, wg punktu 2.2,

b) przeprowadzone przez Wykonawcę sprawdzenie cech zewnętrznych przy
kaŜdorazowym odbiorze dostarczonej partii płyt: kształtu, wymiarów, wyglądu
zewnętrznego, wad i uszkodzeń płyt wg punktu 2.2,

c) badania właściwości piasku, cementu i wody określone w normach podanych w
punktach od 2.3 do 2.5.

6.3. Badania w czasie robót

W czasie robót naleŜy wykonywać następujące badania kontrolne:
a) sprawdzenie wykonania koryta wg punktu 5.2, przy czym dopuszczalne tolerancje

wynoszą dla:
b) głębokości koryta

- o szerokości do 3 m: ± 1 cm,
- o szerokości powyŜej 3 m: ± 2 cm,

− szerokości koryta: ± 5 cm,
− sprawdzenie podsypki w zakresie grubości i wymaganych spadków poprzecznych

i podłuŜnych i porównaniu z dokumentacją projektową i punktem 5.3,
− sprawdzenie warstwy odsączającej, jeśli jest przewidziana w dokumentacji

projektowej, wg wymagań zawartych w OST D-04.02.01 „Warstwy odsączające i
odcinające”,

− sprawdzenie ułoŜenia płyt wg wymagań punktu 5.5, zdejmując na kaŜde 200 m2

chodnika 2 płyty w dowolnym miejscu, sprawdzając układ płyt i mierząc grubość
podsypki; dopuszczalne odchylenia w grubości podsypki nie mogą przekraczać ± 1
cm,

− sprawdzenie prawidłowości wypełnienia spoin wg punktu 5.6 przez ich wydłubanie na
długości 10 m, w trzech dowolnych miejscach na kaŜde 200 m2 chodnika i zmierzenie
ich szerokości oraz wypełnienia.

6.4. Sprawdzenie cech geometrycznych chodnika

6.4.1.  Sprawdzenie równości chodnika

Równość nawierzchni sprawdza się co najmniej raz na kaŜde 300 do 500 m2

ułoŜonego chodnika i w miejscach wątpliwych, jednak nie rzadziej niŜ co 50 m.
Dopuszczalny prześwit pod łatą 4 m nie powinien przekraczać 0,8 cm.

6.4.2. Sprawdzenie profilu podłuŜnego

Profil podłuŜny chodnika sprawdza się za pomocą niwelacji, nie rzadziej niŜ co
100 m i w punktach charakterystycznych



Odchylenia od projektowanej niwelety chodnika w punktach załamania niwelety
nie mogą przekraczać ± 3 cm.

6.4.3. Sprawdzenie przekroju poprzecznego

Profil poprzeczny chodnika sprawdza się za pomocą  szablonu z poziomicą, co
najmniej raz na kaŜde 300 do 500 m2 i w miejscach wątpliwych, jednak nie rzadziej niŜ co
50 m. Dopuszczalne odchylenia od przyjętego profilu mogą wynosić ± 0,3%.

6.4.4. Sprawdzenie równoległości spoin

Równoległość spoin sprawdza się za pomocą dwóch sznurów napiętych wzdłuŜ
spoin i przymiaru z podziałką milimetrową. Dopuszczalne odchylenie wynosi  ± 1 cm.

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanego chodnika z płyt
kamiennych.

8. ODBIÓR ROBÓT

Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 8.

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i
wymaganiami InŜyniera, jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg
pkt 6 dały wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m2 chodnika z płyt kamiennych  obejmuje:
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
− dostarczenie materiałów na miejsce wbudowania,
− wykonanie koryta,
− rozścielenie podsypki piaskowej lub cementowo-piaskowej wraz z jej

przygotowaniem, ew. wykonanie warstwy odsączającej,
− ułoŜenie chodnika z płyt kamiennych,
− wypełnienie spoin piaskiem lub zaprawą cementowo-piaskową,
− pielęgnację chodnika przez posypanie piaskiem i polewanie wodą,

− przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej.



10. PRZEPISY ZWIĄZANE
10.1. Normy

1.PN-B-06711Kruszywo mineralne. Piasek do betonów i zapraw
2.PN-B-06712Kruszywa mineralne do betonu zwykłego
3.PN-B-19701Cement. Cement powszechnego uŜytku. Skład, wymagania i ocena
zgodności
4.PN-B-32250Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw
5.BN-84/6716-03Materiały kamienne. Bloki, formaki i płyty surowe
6.BN-88/6731-08Cement. Transport i przechowywanie
7.BN-86/6747-06Elementy płytowe z kamienia naturalnego. Płyty posadzkowe zewnętrzne
i wewnętrzne

10.2. Inne dokumenty - Nie występują



OGÓLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D - 08.02.04

CHODNIK   Z   KLINKIERU



1. WSTĘP

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (OST) są wymagania
dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem chodnika z klinkieru.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogólna specyfikacja techniczna (OST) stanowi obowiązującą podstawę
opracowania szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) stosowanej jako dokument
przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót na drogach krajowych i
wojewódzkich.

Zaleca się wykorzystanie OST przy zlecaniu robót na drogach miejskich i
gminnych.

1.3. Zakres robót objętych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót
związanych z wykonaniem chodnika z klinkieru drogowego.

1.4. Określenia podstawowe

1.4.1. Klinkier drogowy - prostopadłościenna kształtka ceramiczna o czerepie spieczonym.

1.4.2. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi
polskimi normami i z definicjami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 1.5.

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania,
podano w  OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.

2.2. Klinkier

Klinkier stosowany do wykonania chodnika powinien spełniać wymagania normy
BN-77/6741-02 [7].

W zaleŜności od grubości rozróŜnia się dwa typy klinkieru:
typ A - o grubości 80 mm,
typ B - o grubości 65 mm.

W zaleŜności od wytrzymałości na ściskanie Ro rozróŜnia się trzy klasy klinkieru:
I, II, III.

W zaleŜności od cech zewnętrznych rozróŜnia się trzy gatunki klinkieru: 1, 2, 3.
JeŜeli dokumentacja projektowa lub SST nie stanowią inaczej, to do wykonania

chodnika moŜna stosować klinkier typu A, klasy II i III, układany na płask.

2.2.1. Kształt i wymiary klinkieru

Klinkier powinien mieć kształt prostopadłościanu o płaskich powierzchniach,
prostych i ostrych krawędziach.



2.2.2. Własności fizyczne klinkieru

Piasek na podsypkę i do wypełnienia spoin powinien odpowiadać wymaganiom
PN-B-06712 [2].

Do zamulania spoin piaskiem zaleca się stosowanie piasku zawierającego 5%
gliny.

Do zaprawy cementowo-piaskowej naleŜy stosować piasek wg PN-B-06711 [1].

2.4. Cement

Cement stosowany do podsypki cementowo-piaskowej i do wypełnienia spoin
powinien być cementem portlandzkim klasy „32,5” i odpowiadać wymaganiom PN-B-
19701 [3].

Przechowywanie cementu powinno być zgodne z BN-88/6731-08 [6].

2.5.  Woda

Woda powinna odpowiadać wymaganiom PN-B-32250 [4]. Powinna to być woda
„odmiany 1”.

3. SPRZĘT

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 3.

3.2. Sprzęt do wykonania chodnika

Wykonawca przystępujący do wykonania  chodnika z klinkieru powinien wykazać
się moŜliwością korzystania z następującego sprzętu:

− betoniarek do wytwarzania zapraw oraz przygotowania podsypki cementowo-
piaskowej,

− walców typu lekkiego do wałowania nawierzchni klinkierowej.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2. Transport materiałów

Do przewoŜenia klinkieru moŜe być stosowany transport samochodowy lub
kolejowy. W czasie transportu klinkier powinien być zabezpieczony przed
przemieszczeniem się i uszkodzeniami. Warunki przechowywania i transportu klinkieru
powinny odpowiadać wymaganiom BN-77/6741-02 [7].

Transport cementu powinien się odbywać w warunkach zgodnych z BN-88/6731-
08 [6].

Transport kruszywa moŜe odbywać się dowolnymi środkami w sposób
zabezpieczony przed zanieczyszczeniem i zawilgoceniem.



5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 5.

5.2. Koryto pod chodnik

Koryto pod chodnik powinno być wykonane o wymiarach zgodnych z
dokumentacją projektową oraz w zgodności z wymaganiami podanymi w OST D-04.01.01
„Koryto wraz z profilowaniem i zagęszczeniem podłoŜa”. Wskaźnik zagęszczenia podłoŜa
w korycie  nie powinien być mniejszy od 0,97 według normalnej metody Proctora.

5.3. Podsypka

MoŜna stosować następujące rodzaje podsypki:
− podsypkę piaskową,

− podsypkę cementowo-piaskową.
Podsypka piaskowa powinna być zagęszczona w stanie wilgotności optymalnej i

wyprofilowana. Grubość podsypki po zagęszczeniu powinna zawierać się w granicach od
3 do 5 cm.

 Podsypka cementowo-piaskowa powinna być zagęszczona i wyprofilowana w
stanie wilgotnym przy współczynniku wodno-cementowym od 0,25 do 0,35.

5.4. Układanie chodnika z klinkieru

Jeśli dokumentacja projektowa nie przewiduje inaczej, to chodnik moŜe być
układany klinkierem na płask, rzędami prostopadłymi do osi chodnika, na uprzednio
przygotowanej i zagęszczonej podsypce. Szerokość spoin powinna wynosić od 2 do 7 mm.
UłoŜony chodnik powinien być dokładnie wałowany w kierunku podłuŜnym. Warunki
układania klinkieru powinny być zgodne z PN-S-96019 [5].

5.5. Wypełnienie spoin

Rodzaj wypełnienia spoin powinien być zgodny z dokumentacją projektową, SST
lub wskazaniami InŜyniera.

Wypełnienie spoin zaprawą cementowo-piaskową naleŜy stosować przy układaniu
klinkieru na podsypce cementowo-piaskowej. Przed wypełnieniem spoin zaprawą naleŜy
nawierzchnię zwilŜyć wodą z dodatkiem 1% cementu.

Głębokość wypełnienia spoin nie powinna być mniejsza niŜ 4 cm.

5.6. Pielęgnacja chodnika

Chodnik o spoinach wypełnionych piaskiem moŜna oddać do uŜytku bezpośrednio
po jego wykonaniu

Chodnik o spoinach wypełnionych zaprawą cementowo-piaskową, po jego
wykonaniu,  naleŜy pokryć warstwą wilgotnego piasku o grubości od 1,0 do 1,5 cm i
utrzymywać go w stanie wilgotnym przez 7 do 10 dni.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 6.



6.2. Badania przed przystąpieniem do robót

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania
materiałów przeznaczonych do budowy chodnika z klinkieru i przedstawić wyniki tych
badań InŜynierowi do akceptacji.

Badania klinkieru polegają na:
− sprawdzeniu zgodności cech zewnętrznych z wymaganiami podanymi w tablicach 1

i 2,
− wykonaniu lub przedstawieniu badań laboratoryjnych własności fizycznych podanych

w tablicy 3.
Zakres i częstotliwość badań laboratoryjnych podano w tablicy 4.

Tablica 4. Zakres i częstotliwość badań

Przedmiot badaniaCzęstotliwość badań, co najmniejWytrzymałość na ściskanie i odporność
na uderzenia oraz nasiąkliwośćraz na 1 miesiącOdporność na działanie mrozuraz na 3

miesiąceŚcieralność na tarczy Boehmegoraz na 6 miesięcy

Badania pozostałych materiałów stosowanych do wykonania nawierzchni
klinkierowej powinny obejmować wszystkie właściwości, które zostały określone w
normach podanych dla odpowiednich materiałów wg pkt 2.3 do 2.5.

6.3. Badania w czasie robót

W czasie robót naleŜy wykonywać następujące badania kontrolne:
a) sprawdzenie wykonania koryta wg punktu 5.2, przy czym dopuszczalne tolerancje

wynoszą dla:
b) głębokości koryta

- o szerokości do 3 m: ± 1 cm,
- o szerokości powyŜej 3 m: ± 2 cm,

− szerokości koryta: ± 5 cm,
− sprawdzenie podsypki w zgodności z dokumentacją projektową i punktem 5.3,

− sprawdzenie prawidłowości układania i wałowania klinkieru, wg pkt 5.4
co najmniej 2 razy na dziennej działce roboczej z tym, Ŝe maksymalna powierzchnia
nawierzchni chodnika przypadająca na jedno badanie powinna wynosić nie więcej niŜ
300 m2.

Sprawdzenie prawidłowości wypełnienia spoin wg pkt 5.5 wykonuje się co
najmniej w dwóch dowolnie wybranych miejscach na kaŜde 100 m chodnika i polega na
wykruszeniu materiału wypełniającego spoinę na długości około 10 cm, zmierzeniu
głębokości wypełnienia.

6.4. Sprawdzenie cech geometrycznych chodnika

6.4.1.  Równość

Nierówności podłuŜne chodnika naleŜy mierzyć 4-metrową łatą co najmniej raz na
kaŜde 150 do 300 m2 ułoŜonego chodnika i w miejscach wątpliwych, jednak nie rzadziej
niŜ raz na 50 m chodnika. Dopuszczalny prześwit pod łatą nie powinien przekraczać:

− 0,8 cm - dla chodnika z klinkieru klasy I i II,
− 1,0 cm - dla chodnika z klinkieru klasy III.

6.4.2. Spadki poprzeczne

Spadki poprzeczne chodnika powinny być zgodne z dokumentacją projektową z
tolerancją ± 0,3%, przy czym pomiar naleŜy wykonać co najmniej raz na kaŜde 150 do
300 m2.



6.4.3. Niweleta chodnika

RóŜnice pomiędzy rzędnymi wykonanego chodnika i rzędnymi projektowanymi
nie powinny przekraczać ± 3 cm na 100 m długości chodnika.

6.4.4. Szerokość chodnika

Szerokość chodnika nie moŜe róŜnić się od szerokości projektowanej o więcej niŜ
± 5 cm.
7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanego chodnika z
klinkieru.

8. ODBIÓR ROBÓT

Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 8.

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i
wymaganiami InŜyniera, jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg
pkt 6 dały wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m2 chodnika z klinkieru  obejmuje:
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
− dostarczenie materiałów na miejsce wbudowania,
− wykonanie koryta,
− wykonanie podsypki,
− ułoŜenie klinkieru,
− wałowanie i wypełnienie spoin,

-      przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej.

10. PRZEPISY ZWIĄZANE



1.PN-B-06711Kruszywa mineralne. Piasek do zapraw budowlanych
2.PN-B-06712Kruszywa mineralne do betonu zwykłego
3.PN-B-19701Cement. Cement powszechnego uŜytku. Skład, wymagania i ocena
zgodności
4.PN-B-32250Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw
5.PN-S-96019Drogi samochodowe. Nawierzchnie klinkierowe. Wymagania techniczne i
warunki odbioru
6.BN-69/6731-08Cement. Transport i przechowywanie
7.BN-77/6741-02Klinkier drogowy



OGÓLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D - 08.02.05

CHODNIK   Z   MIESZANKI
MINERALNO-ASFALTOWEJ



1. WSTĘP

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (OST) są wymagania
dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem chodnika z mieszanki
mineralno-asfaltowej.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogólna specyfikacja techniczna (OST) stanowi obowiązującą podstawę
opracowania szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) stosowanej jako dokument
przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót na drogach krajowych i
wojewódzkich.

Zaleca się wykorzystanie OST przy zlecaniu robót na drogach miejskich i
gminnych.

1.3. Zakres robót objętych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót
związanych z wykonaniem chodnika z mieszanki mineralno-asfaltowej.

Chodnik z mieszanki mineralno-asfaltowej, o grubości warstwy zwykle od 3 do
4 cm, układa się na podbudowie z: gruntu stabilizowanego cementem, wapnem lub
aktywnym popiołem lotnym, kruszywa naturalnego i łamanego, gruzu ceglanego lub
innego podobnego materiału.

Niniejsza OST dotyczy wykonania warstwy ścieralnej chodnika z mieszanki
mineralno-asfaltowej wytwarzanej i wbudowywanej na gorąco. Wykonanie warstwy
chodnika z mieszanki mineralno-asfaltowej wykonywanej i wbudowywanej na zimno
powinno odpowiadać wymaganiom OST D-05.03.06 „Nawierzchnia z mieszanek
mineralno-asfaltowych wytwarzanych i wbudowywanych na zimno”.

1.4. Określenia podstawowe

1.4.1.  Chodnik z mieszanki mineralno-asfaltowej - wydzielona powierzchnia przeznaczona
do ruchu pieszego, wykonana z mieszanki mineralno-asfaltowej ułoŜonej na odpowiedniej
podbudowie.

1.4.2. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi
polskimi normami i z definicjami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 1.5.

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania,
podano w  OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.

2.2. Rodzaje mieszanek mineralno-asfaltowych na chodniki

Warstwę ścieralną chodnika naleŜy wykonać z mieszanki mineralno-asfaltowej,
określonej w dokumentacji projektowej, a przy braku ustaleń na ten temat - po akceptacji
InŜyniera - z mieszanki drobnoziarnistej o uziarnieniu do 8 mm.



Warstwę ścieralną chodnika moŜna wykonywać z innej mieszanki mineralno-
asfaltowej, na wniosek Wykonawcy zaakceptowany przez InŜyniera.

2.3. Materiały do mieszanki mineralno-asfaltowej

Materiały do mieszanki mineralno-asfaltowej powinny być zgodne z
wymaganiami określonymi w OST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 2.

2.4. Składowanie materiałów

Składowanie materiałów powinno być zgodne z wymaganiami określonymi w
OST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 2.

3. SPRZĘT

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 3.

3.2. Sprzęt do wykonania robót

Sprzęt do wykonania robót został określony w OST D-05.03.05 „Nawierzchnia z
betonu asfaltowego” pkt 3.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2. Transport materiałów

Wymagania dotyczące transportu określono w OST D-05.03.05 „Nawierzchnia z
betonu asfaltowego” pkt 4.

4.3. Transport mieszanki mineralno-asfaltowej 

Wymagania dotyczące transportu mieszanki mineralno-asfaltowej określono w
OST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 4.

5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 5.

5.2. Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej

Zasady projektowania mieszanki mineralno-asfaltowej określono w OST
D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 5.2.

5.3. Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej

Zasady produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej określono w OST D-05.03.05
„Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 5.3.



5.4. Przygotowanie podłoŜa

Wymagania dotyczące przygotowania podłoŜa określono w OST D-05.03.05
„Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 5.4.

5.5. Wbudowanie mieszanki mineralno-asfaltowej

Ręczne wbudowanie mieszanki mineralno-asfaltowej obejmuje:
− posmarowanie gorącym asfaltem krawędzi krawęŜników, oporników, obrzeŜy i

innych urządzeń w chodniku,
− ręczne rozścielenie mieszanki przy pomocy wideł, łopat, szufli, grabi itp.,

sprawdzenie profilu rozkładanej mieszanki przy pomocy szablonu,
− ręczne zagęszczenie mieszanki ubijakami stalowymi przy opornikach,

krawęŜnikach, obrzeŜach, ściekach i innych urządzeniach znajdujących się w
chodniku,

− mechaniczne zagęszczenie wykonanej nawierzchni chodnika walcem wibracyjnym
samojezdnym około 2,5 t lub innym zaakceptowanym przez InŜyniera,

      -  sprawdzenie profilu nawierzchni chodnika i wyrównanie nierówności.
Mechaniczne wbudowanie mieszanki obejmuje:

− posmarowanie gorącym asfaltem krawędzi - jak wyŜej,
− rozłoŜenie rozkładarką mieszanki ze wstępnym jej zagęszczeniem urządzeniami

wibracyjnymi rozkładarki,
− ręczne rozłoŜenie mieszanki w miejscach niedostępnych dla rozkładarki,

-     mechaniczne zagęszczenie wykonanej nawierzchni - jak wyŜej - z ręcznym ubiciem
mieszanki przy krawęŜnikach i urządzeniach obcych.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania zgodnie z
ustaleniami zawartymi w OST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 6.2.

6.3. Badania w czasie robót

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie wykonywania chodnika z
mieszanki mineralno-asfaltowej podano w OST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu
asfaltowego” pkt 6.3.

6.4. Wymagania dotyczące cech geometrycznych chodnika

Częstotliwość oraz zakres pomiarów dotyczących cech geometrycznych
wykonanego chodnika z mieszanki mineralno-asfaltowej powinny być zgodne z
określonymi w OST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 6.4.

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 7.



7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanego chodnika z
mieszanki mineralno-asfaltowej.

8. ODBIÓR ROBÓT

Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 8.

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i
wymaganiami InŜyniera, jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg
pkt 6 dały wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m2 chodnika z mieszanki mineralno-asfaltowej  obejmuje:
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
− oczyszczenie podłoŜa,
− oznakowanie robót,
− wyprodukowanie mieszanki mineralno-asfaltowej,
− transport mieszanki na miejsce wbudowania,
− posmarowanie gorącym asfaltem krawędzi urządzeń obcych,
− rozścielenie i zagęszczenie mieszanki,

-     przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej.

10. PRZEPISY ZWIĄZANE
Przepisy związane podano w OST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu

asfaltowego” pkt 10.



OGÓLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

 

D - 08.02.06

CHODNIK   Z   ASFALTU   LANEGO



1. WSTĘP

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (OST) są wymagania
dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem chodnika z asfaltu lanego.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogólna specyfikacja techniczna (OST) stanowi obowiązującą podstawę
opracowania szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) stosowanej jako dokument
przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót na drogach krajowych i
wojewódzkich.

Zaleca się wykorzystanie OST przy zlecaniu robót na drogach miejskich i
gminnych.

1.3. Zakres robót objętych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót
związanych z wykonaniem chodnika z asfaltu lanego.

Chodnik z asfaltu lanego  grubości warstwy zwykle od 2 do 3 cm, układa się na
podbudowie z: gruntu stabilizowanego cementem, wapnem lub aktywnym popiołem
lotnym, kruszywa naturalnego i łamanego, gruzu ceglanego lub innego podobnego
materiału.

Grubość warstwy asfaltu lanego oraz grubość i rodzaj podbudowy ustala
dokumentacja projektowa.

Niniejsza OST dotyczy warstwy ścieralnej chodnika wykonanej z asfaltu lanego.
Wykonanie i odbiór podbudowy chodnika powinno odpowiadać wymaganiom zawartym w
odpowiedniej OST.

1.4. Określenia podstawowe

1.4.1.  Chodnik z asfaltu lanego - wydzielona powierzchnia przeznaczona do ruchu
pieszego, wykonana z asfaltu lanego ułoŜonego  na odpowiedniej podbudowie.

1.4.2. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi
polskimi normami i z definicjami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 1.5.

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania,
podano w  OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.

2.2. Rodzaje mieszanek mineralnych dla asfaltu lanego

Warstwę ścieralną chodnika naleŜy wykonać z mieszanki asfaltu lanego,
określonej w dokumentacji projektowej, a przy braku ustaleń na ten temat - po akceptacji
InŜyniera - z mieszanki drobnoziarnistej o uziarnieniu do 8 mm.



2.3. Materiały do asfaltu lanego

Materiały do asfaltu lanego powinny być zgodne z wymaganiami określonymi w
OST D-05.03.07 „Nawierzchnia z asfaltu lanego” pkt 2.

2.4. Składowanie materiałów

Składowanie materiałów powinno być zgodne z wymaganiami określonymi w
OST D-05.03.07 „Nawierzchnia z asfaltu lanego” pkt 2.

3. SPRZĘT

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 3.

3.2. Sprzęt do wykonania robót

Sprzęt do wykonania robót został określony w OST D-05.03.07 „Nawierzchnia z
asfaltu lanego” pkt 3.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2. Transport materiałów

Wymagania dotyczące transportu określono w OST D-05.03.07 „Nawierzchnia z
asfaltu lanego” pkt 4.

4.3. Transport asfaltu lanego 

Wymagania dotyczące transportu asfaltu lanego określono w OST D-05.03.07
„Nawierzchnia z asfaltu lanego” pkt 4.

5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 5.

5.2. Projektowanie mieszanki asfaltu lanego

Zasady projektowania mieszanki asfaltu lanego określono w OST D-05.03.07
„Nawierzchnia z asfaltu lanego” pkt 5.

5.3. Wytwarzanie asfaltu lanego

Zasady produkcji asfaltu lanego określono w OST D-05.03.07 „Nawierzchnia z
asfaltu lanego” pkt 5.

5.4. Przygotowanie podłoŜa

Wymagania dotyczące przygotowania podłoŜa określono w OST D-05.03.07
„Nawierzchnia z asfaltu lanego” pkt 5.



5.5. Wbudowanie asfaltu lanego

Ręczne wbudowanie asfaltu lanego w nawierzchnię chodnika obejmuje:
− posmarowanie gorącym asfaltem krawędzi krawęŜników, oporników, obrzeŜy i

innych urządzeń w chodniku,
− rozścielenie mieszanki asfaltu lanego i wyrównanie szablonem,

      -    posypanie ostrym piaskiem w ilości od 2 do 3 kg/m2 i zatarcie.
Wbudowanie asfaltu lanego powinno być zgodne z wymaganiami OST D-05.03.07

„Nawierzchnia z asfaltu lanego” pkt 5.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania zgodnie z
ustaleniami zawartymi w OST D-05.03.07 „Nawierzchnia z asfaltu lanego” pkt 6.2.

6.3. Badania w czasie robót

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie wykonywania nawierzchni
chodnika z asfaltu lanego powinny być zgodne z wymaganiami określonymi w OST
D-05.03.07 „Nawierzchnia z asfaltu lanego” pkt 6.3.

6.4. Wymagania dotyczące cech geometrycznych chodnika

Częstotliwość oraz zakres pomiarów dotyczących cech geometrycznych
wykonanego chodnika z asfaltu lanego powinny być zgodne z wymaganiami określonymi
w OST D-05.03.07 „Nawierzchnia z asfaltu lanego” pkt 6.4.

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) warstwy chodnika z asfaltu
lanego.

8. ODBIÓR ROBÓT

Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 8.

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i
wymaganiami InŜyniera, jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg
pkt 6 dały wyniki pozytywne.



9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m2 chodnika z asfaltu lanego  obejmuje:
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
− oczyszczenie podłoŜa,
− oznakowanie robót,
− dostarczenie materiałów,
− wyprodukowanie asfaltu lanego i jego transport na miejsce wbudowania,
− posmarowanie lepiszczem krawędzi urządzeń obcych i krawęŜników,
− rozłoŜenie asfaltu lanego,
− posypanie ostrym piaskiem i zatarcie,

      -     przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej.

10. PRZEPISY ZWIĄZANE
Przepisy związane podano w OST D-05.03.07 „Nawierzchnia z asfaltu lanego”

pkt 10.



OGÓLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D - 08.02.07

CHODNIK   Z   KOSTKI   KAMIENNEJ



1. WSTĘP

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (OST) są wymagania
dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem chodnika z kostki
kamiennej.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogólna specyfikacja techniczna (OST) stanowi obowiązującą podstawę
opracowania szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) stosowanej jako dokument
przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót na drogach krajowych i
wojewódzkich.

Zaleca się wykorzystanie OST przy zlecaniu robót na drogach miejskich i
gminnych.

1.3. Zakres robót objętych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót
związanych z wykonaniem chodnika z kostki kamiennej nieregularnej.

1.4. Określenia podstawowe

Określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi
normami i z definicjami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 1.5.

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w
OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.

2.2. Kostka kamienna

Do wykonania chodnika moŜna stosować kostkę kamienną nieregularną według
PN-B-11100 [8].

W zaleŜności od jakości surowca skalnego uŜytego do wyrobu kostki, rozróŜnia
się dwie klasy kostki: klasę I, klasę II.

W zaleŜności od dokładności wykonania rozróŜnia się trzy gatunki kostki:
− gatunek 1,
− gatunek 2,

− gatunek 3.
W zaleŜności od wymiaru zasadniczego (wysokość kostki), rozróŜnia się

następujące wielkości kostki nieregularnej - 5, 6, 8 i 10 (cm).

2.3. Kostka kamienna - wymagania techniczne

2.3.1.  Kształt i wymiary
Dopuszcza się uszkodzenie jednego naroŜa powierzchni górnej kostki o głębokości

nie większej niŜ 0,6 cm.



Kostka moŜe mieć uszkodzenia krawędzi powierzchni czołowej o długości nie
większej niŜ pół wymiaru wysokości (a), natomiast łączna ich długość nie powinna
przekraczać wielkości wymiaru wysokości kostki (a).

2.3.2. Cechy fizyczne i wytrzymałościowe kostki kamiennej

Surowcem do wyrobu kostki kamiennej są skały magmowe, osadowe i
przeobraŜone.
2.3.3. Składowanie kostki

Kostkę nieregularną moŜna składować w pryzmach. Wysokość pryzm nie powinna
przekraczać 1 m.

2.4. Piasek

Piasek na podsypkę i do wypełnienia spoin powinien odpowiadać wymaganiom
PN-B-06712 [7]. Do zamulania spoin piaskiem zaleca się stosowanie piasku zawierającego
5% gliny.

Piasek do zaprawy cementowo-piaskowej powinien odpowiadać wymaganiom
PN-B-06711 [6].

2.5. Cement

Cement stosowany do podsypki i wypełnienia spoin powinien być cementem
portlandzkim klasy „32,5”, odpowiadający wymaganiom PN-B-19701 [9].

Przechowywanie cementu powinno być zgodne z BN-88/6731-08 [11].

2.6. Woda

Woda powinna być odmiany „1” i odpowiadać wymaganiom PN-B-32250 [10].

3. SPRZĘT

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 3.

3.2. Sprzęt do wykonania chodnika

Wykonawca przystępujący do wykonania chodnika z kostki kamiennej powinien
wykazać się moŜliwością korzystania z następującego sprzętu:

− betoniarek do wytworzenia  zapraw i podsypki cementowo-piaskowej,
− ubijaków ręcznych lub mechanicznych,
− wibratorów płytowych, 

− drobnego sprzętu pomocniczego.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2. Transport kostki kamiennej

Kostki drogowe moŜna przewozić dowolnymi środkami transportowymi. Kostkę
nieregularną przewozi się luźno usypaną.



4.3. Transport pozostałych materiałów

Piasek moŜna przewozić dowolnym środkiem transportowym w warunkach
zabezpieczających go przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiałami.

Transport cementu powinien się odbywać w warunkach zgodnych z BN-88/6731-
08 [11].
5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 5.

5.2. Koryto pod chodnik

Koryto wykonane w podłoŜu powinno być wyprofilowane zgodnie z
projektowanymi spadkami podłuŜnymi i poprzecznymi chodnika oraz zgodnie z
wymaganiami podanymi w OST D-04.01.01 „Koryto wraz z profilowaniem i
zagęszczeniem podłoŜa”. 

Wskaźnik zagęszczenia podłoŜa w korycie nie moŜe być mniejszy od 0,97 według
normalnej metody Proctora.

5.3. Warstwa odsączająca

Warunki wykonania warstwy odsączającej podano w OST D-08.02.01 „Chodniki z
płyt chodnikowych betonowych”.

5.4. Podsypka

MoŜna stosować następujące rodzaje podsypki:
− podsypkę cementowo-Ŝwirową,
− podsypkę cementowo-piaskową,

      -     podsypkę Ŝwirową lub piaskową.
Rodzaj i grubość podsypki powinien być zgodny z dokumentacją projektową, SST

lub wskazaniami InŜyniera.
Podsypka powinna być zagęszczona w stanie wilgotności optymalnej i

wyprofilowana.

5.5. Układanie chodnika z kostki kamiennej

Kostkę moŜna układać w róŜne desenie:
− deseń rzędowy prosty,
− deseń rzędowy ukośny,

      -     deseń łukowy.
Deseń chodnika z kostki kamiennej nieregularnej powinien być dostosowany do

wielkości kostki. Przy róŜnych wymiarach kostki zaleca się układanie jej w formie desenia
łukowego, który poza tym nie wymaga przycinania kostek przy krawęŜnikach.

Szerokość spoin między kostkami nie powinna przekraczać 12 mm. Spoiny w
sąsiednich rzędach powinny się mijać co najmniej o 1/4 szerokości kostki.

Kostkę na podsypce cementowo-piaskowej moŜna układać bez środków
ochronnych przed mrozem, jeŜeli temperatura otoczenia jest +5o C lub wyŜsza. JeŜeli w
ciągu dnia temperatura utrzymuje się w granicach od 0 do +5o C, a w nocy spodziewane są
przymrozki, kostkę naleŜy zabezpieczyć przez nakrycie materiałem o złym przewodniku
ciepła.

Kostka powinna być po ułoŜeniu dobrze ubita. Kostki pęknięte powinny być
wymienione na całe.



5.6. Wypełnienie spoin

Wypełnienie spoin powinno być wykonane po ubiciu kostki. Stosuje się
następujące rodzaje wypełniania spoin:

− zaprawą cementowo-piaskową,
-     piaskiem.

Wypełnienie spoin zaprawą cementowo-piaskową naleŜy stosować, gdy kostka
nieregularna układana jest na podsypce cementowo-piaskowej. Wypełnienie spoin
piaskiem dozwolone jest przy nawierzchniach z kostki nieregularnej układanej na podsypce
Ŝwirowej lub piaskowej.

Przed rozpoczęciem zalewania kostka powinna być oczyszczona i dobrze zwilŜona
wodą z dodatkiem 1% cementu w stosunku objętościowym.

Głębokość wypełnienia spoin zaprawą cementowo-piaskową nie powinna być
mniejsza niŜ 5 cm.

5.7. Pielęgnacja chodnika

Chodnik z kostki o spoinach wypełnionych  zaprawą cementowo-piaskową po ich
wykonaniu, naleŜy pokryć warstwą wilgotnego piasku o grubości 1 do 1,5 cm i
utrzymywać w stanie wilgotnym przez 7 do 10 dni.

Chodnik z kostki o spoinach wypełnionych piaskiem moŜna oddać do uŜytku zaraz
po ich wykonaniu.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania
materiałów przeznaczonych do budowy chodnika z kostki kamiennej i przedstawić wyniki
tych badań InŜynierowi  do akceptacji. Badania powinny obejmować:

a) badania kostek kamiennych, które naleŜy przeprowadzić zgodnie z wymaganiami
podanymi w PN-B-11100 [8],

b) badania właściwości piasku, cementu i wody określone w normach podanych w
punktach od 2.4 do 2.6 niniejszej OST.

6.3. Badania w czasie robót

W czasie robót naleŜy wykonywać następujące badania kontrolne:
a) sprawdzenie wykonania koryta wg pkt 5.2, przy czym dopuszczalne tolerancje

wynoszą dla:
b) głębokości koryta:

c) o szerokości do 3 m: ± 1 cm,
d) o szerokości powyŜej 3 m: ± 2 cm,

e) szerokości koryta:  ± 5 cm.
f) sprawdzenie warstwy odsączającej, jeśli jest przewidziana w dokumentacji

projektowej, wg wymagań zawartych w OST D-04.02.01 „Warstwy odsączające i
odcinające”,

g) sprawdzenie podsypki w zakresie grubości i wymaganych spadków poprzecznych i
podłuŜnych i porównaniu z dokumentacją projektową,

h) sprawdzenie ułoŜenia chodnika z kostki kamiennej wg pkt 5.5,



i) sprawdzenie wypełnienia spoin wg pkt 5.6 w trzech dowolnych miejscach na
kaŜde   200 m2 chodnika i zmierzenie ich szerokości oraz wypełnienia.

6.4. Sprawdzenie cech geometrycznych chodnika

6.4.1.  Sprawdzenie równości chodnika

Równość chodnika sprawdza się co najmniej raz na kaŜde 300 do 500 m2

ułoŜonego chodnika i w miejscach wątpliwych, jednak nie rzadziej niŜ co 100 m. Prześwit
pomiędzy nawierzchnią chodnika i przyłoŜoną trzymetrową łatą nie powinien przekraczać
1,0 cm.

6.4.2. Sprawdzenie profilu podłuŜnego

Sprawdzenie profilu podłuŜnego przeprowadzać naleŜy za pomocą niwelacji,
biorąc pod uwagę punkty charakterystyczne, jednak nie rzadziej niŜ co 100 m.

Odchylenia od projektowanej niwelety chodnika w punktach załamania niwelety
nie mogą przekraczać ± 3 cm.

6.4.3. Sprawdzenie profilu poprzecznego

Sprawdzenie profilu poprzecznego dokonywać naleŜy szablonem z poziomicą, co
najmniej raz na kaŜde 150 do 300 m2 chodnika i w miejscach wątpliwych, jednak nie
rzadziej niŜ co 50 m. Dopuszczalne odchylenia od przyjętego  profilu wynoszą  ± 0,3%.

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanego chodnika z kostki
kamiennej.

8. ODBIÓR ROBÓT

Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 8.

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i
wymaganiami InŜyniera, jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg
pkt 6 dały wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m2 chodnika z kostki kamiennej obejmuje:
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
− dostarczenie materiałów na miejsce wbudowania,



− wykonanie koryta,
− ew. wykonanie warstwy odsączającej,
− przygotowanie i rozścielenie podsypki piaskowej lub cementowo-piaskowej wraz z

zagęszczeniem,
− ułoŜenie chodnika z kostki kamiennej z wypełnieniem spoin piaskiem lub zaprawą

cementowo-piaskową,
− pielęgnację chodnika,

przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej.

10. PRZEPISY ZWIĄZANE
10.1. Normy
1.PN-B-04101Materiały kamienne. Oznaczanie nasiąkliwości wodą  
2.PN-B-04102Materiały kamienne. Oznaczanie mrozoodporności metodą bezpośrednią 
 3.PN-B-04110Materiały kamienne. Oznaczanie wytrzymałości na ściskanie
4.PN-B-04111Materiały kamienne. Oznaczanie ścieralności na tarczy Boehmego
5.PN-B-04115Materiały kamienne. Oznaczanie wytrzymałości kamienia  na uderzenia
(zwięzłość)  
6.PN-B-06711Kruszywa mineralne. Piasek do zapraw budowlanych  
7.PN-B-06712Kruszywa mineralne do betonu zwykłego  
8.PN-B-11100Materiały kamienne. Kostka drogowa  
9.PN-B-19701Cement. Cement powszechnego uŜytku. Skład, wymagania i ocena
zgodności
10.PN-B-32250Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw
11.BN-88/6731-08Cement. Transport i przechowywanie.
10.2. Inne dokumenty

Nie występują.
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BETONOWE  OBRZEśA  CHODNIKOWE



1. WSTĘP

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (OST) są wymagania
dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z ustawieniem betonowego obrzeŜa
chodnikowego.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogólna specyfikacja techniczna (OST) stanowi obowiązującą podstawę
opracowania szczegółowej specyfikacji technicznej (SST), stosowanej jako dokument
przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót na drogach krajowych i
wojewódzkich.

Zaleca się wykorzystanie OST przy zlecaniu robót na drogach miejskich i
gminnych.

1.3. Zakres robót objętych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót
związanych z ustawieniem betonowego obrzeŜa chodnikowego.

1.4. Określenia podstawowe

1.4.1. ObrzeŜa chodnikowe - prefabrykowane belki betonowe rozgraniczające
jednostronnie lub dwustronnie ciągi komunikacyjne od terenów nie przeznaczonych do
komunikacji.

1.4.2. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi
polskimi normami  i definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 1.5.

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano
w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.

2.2. Stosowane materiały

Materiałami stosowanymi są:
− obrzeŜa odpowiadające wymaganiom BN-80/6775-04/04 [9] i BN-80/6775-03/01

[8],
− Ŝwir lub piasek do wykonania ław,
− cement wg PN-B-19701 [7],

− piasek do zapraw wg PN-B-06711 [3].



2.3. Betonowe obrzeŜa chodnikowe - klasyfikacja

W zaleŜności od przekroju poprzecznego rozróŜnia się dwa rodzaje obrzeŜy:
− obrzeŜe niskie - On,

− obrzeŜe wysokie - Ow.
W zaleŜności od dopuszczalnych wielkości i liczby uszkodzeń oraz odchyłek

wymiarowych obrzeŜa dzieli się na:
− gatunek 1 - G1,

− gatunek 2 - G2.
Przykład oznaczenia betonowego obrzeŜa chodnikowego niskiego (On) o

wymiarach 6 x 20 x 75 cm gat. 1:
obrzeŜe On - I/6/20/75 BN-80/6775-03/04 [9].

2.4. Betonowe obrzeŜa chodnikowe - wymagania techniczne

2.4.1. Wymiary betonowych obrzeŜy chodnikowych

Kształt obrzeŜy betonowych przedstawiono na rysunku 1.

Rysunek 1. Kształt betonowego obrzeŜa chodnikowego

2.4.2. Dopuszczalne odchyłki wymiarów obrzeŜy

2.4.3. Dopuszczalne wady i uszkodzenia obrzeŜy

Powierzchnie obrzeŜy powinny być bez rys, pęknięć i ubytków betonu, o fakturze
z formy lub zatartej. Krawędzie elementów powinny być równe i proste.

2.4.4. Składowanie

Betonowe obrzeŜa chodnikowe mogą być przechowywane na składowiskach
otwartych, posegregowane według rodzajów i gatunków.

Betonowe obrzeŜa chodnikowe naleŜy układać z zastosowaniem podkładek
i przekładek drewnianych o wymiarach co najmniej: grubość 2,5 cm, szerokość 5 cm,
długość minimum 5 cm większa niŜ szerokość obrzeŜa.

2.4.5. Beton i jego składniki

Do produkcji obrzeŜy naleŜy stosować beton według PN-B-06250 [2], klasy B 25
i B 30.

2.5. Materiały na ławę i do zaprawy

świr do wykonania ławy powinien odpowiadać wymaganiom PN-B-11111 [5],
a piasek - wymaganiom PN-B-11113 [6].

Materiały do zaprawy cementowo-piaskowej powinny odpowiadać wymaganiom
podanym w OST D-08.01.01 „KrawęŜniki betonowe” pkt 2.



3. SPRZĘT

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 3.

3.2. Sprzęt do ustawiania obrzeŜy

Roboty wykonuje się ręcznie przy zastosowaniu drobnego sprzętu pomocniczego.
4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2. Transport obrzeŜy betonowych

Betonowe obrzeŜa chodnikowe mogą być przewoŜone dowolnymi środkami
transportu po osiągnięciu przez beton wytrzymałości minimum 0,7 wytrzymałości
projektowanej.

ObrzeŜa powinny być zabezpieczone przed przemieszczeniem się i uszkodzeniami
w czasie transportu.

4.3. Transport pozostałych materiałów

Transport pozostałych materiałów podano w OST D-08.01.01 „KrawęŜniki
betonowe”.

5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 5.

5.2. Wykonanie koryta

Koryto pod podsypkę (ławę) naleŜy wykonywać zgodnie z PN-B-06050 [1].
Wymiary wykopu powinny odpowiadać wymiarom ławy w planie z

uwzględnieniem w szerokości dna wykopu ew. konstrukcji szalunku.

5.3. PodłoŜe lub podsypka (ława)

PodłoŜe pod ustawienie obrzeŜa moŜe stanowić rodzimy grunt piaszczysty lub
podsypka (ława) ze Ŝwiru lub piasku, o grubości warstwy od 3 do 5 cm po zagęszczeniu.
Podsypkę (ławę) wykonuje się przez zasypanie koryta Ŝwirem lub piaskiem i zagęszczenie
z polewaniem wodą.

5.4. Ustawienie betonowych obrzeŜy chodnikowych

Betonowe obrzeŜa chodnikowe naleŜy ustawiać na wykonanym podłoŜu w
miejscu i ze światłem (odległością górnej powierzchni obrzeŜa od ciągu komunikacyjnego)
zgodnym z ustaleniami dokumentacji projektowej.

Zewnętrzna ściana obrzeŜa powinna być obsypana piaskiem, Ŝwirem lub
miejscowym gruntem przepuszczalnym, starannie ubitym.



Spoiny nie powinny przekraczać szerokości 1 cm. NaleŜy wypełnić je piaskiem
lub zaprawą cementowo-piaskową w stosunku 1:2. Spoiny przed zalaniem naleŜy oczyścić
i zmyć wodą. Spoiny muszą być wypełnione całkowicie na pełną głębokość.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania
materiałów przeznaczonych do ustawienia betonowych obrzeŜy chodnikowych i
przedstawić wyniki tych badań InŜynierowi do akceptacji.

Sprawdzenie wyglądu zewnętrznego naleŜy przeprowadzić na podstawie oględzin
elementu przez pomiar i policzenie uszkodzeń występujących na powierzchniach i
krawędziach elementu, zgodnie z wymaganiami tablicy 3. Pomiary długości i głębokości
uszkodzeń naleŜy wykonać za pomocą przymiaru stalowego lub suwmiarki z dokładnością
do 1 mm, zgodnie z ustaleniami PN-B-10021 [4].

Sprawdzenie kształtu i wymiarów elementów naleŜy przeprowadzić z
dokładnością do 1 mm przy uŜyciu suwmiarki oraz przymiaru stalowego lub taśmy,
zgodnie z wymaganiami tablicy 1 i 2. Sprawdzenie kątów prostych w naroŜach elementów
wykonuje się przez przyłoŜenie kątownika do badanego naroŜa i zmierzenia odchyłek z
dokładnością do 1 mm.

Badania pozostałych materiałów powinny obejmować wszystkie właściwości
określone w normach podanych dla odpowiednich materiałów wymienionych w pkt 2.

6.3. Badania w czasie robót

W czasie robót naleŜy sprawdzać wykonanie:
a) koryta pod podsypkę (ławę) - zgodnie z wymaganiami pkt 5.2,
b) podłoŜa z rodzimego gruntu piaszczystego lub podsypki (ławy) ze Ŝwiru lub piasku -

zgodnie z wymaganiami pkt 5.3,
c) ustawienia betonowego obrzeŜa chodnikowego - zgodnie z wymaganiami pkt 5.4,

przy dopuszczalnych odchyleniach:
d) linii obrzeŜa w planie, które moŜe wynosić ± 2 cm na kaŜde 100 m długości obrzeŜa,
e) niwelety górnej płaszczyzny obrzeŜa , które moŜe wynosić ±1 cm na kaŜde 100 m

długości obrzeŜa,
f) wypełnienia spoin, sprawdzane co 10 metrów, które powinno wykazywać
całkowite wypełnienie badanej spoiny na pełną głębokość.

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostką obmiarową jest m (metr) ustawionego betonowego obrzeŜa
chodnikowego.



8. ODBIÓR ROBÓT

8.1. Ogólne zasady odbioru robót

Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 8.

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i
wymaganiami InŜyniera, jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg
pkt 6 dały wyniki pozytywne.

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu

Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają:
− wykonane koryto,

-   wykonana podsypka.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m betonowego obrzeŜa chodnikowego obejmuje:
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
− dostarczenie materiałów,
− wykonanie koryta,
− rozścielenie i ubicie podsypki,
− ustawienie obrzeŜa,
− wypełnienie spoin,
− obsypanie zewnętrznej ściany obrzeŜa,

− wykonanie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej.

10. PRZEPISY ZWIĄZANE

Normy

1.PN-B-06050Roboty ziemne budowlane

2.PN-B-06250Beton zwykły

3.PN-B-06711Kruszywo mineralne. Piasek do betonów i zapraw

4.PN-B-10021Prefabrykaty budowlane z betonu. Metody pomiaru cech geometrycznych

5.PN-B-11111Kruszywo mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. świr
i mieszanka

6.PN-B-11113Kruszywo mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych.
Piasek



7.PN-B-19701Cement. Cement powszechnego uŜytku. Skład, wymagania i ocena
zgodności

8.BN-80/6775-03/01Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, ulic,
parkingów i torowisk tramwajowych. Wspólne wymagania i badania

9.BN-80/6775-03/04Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, ulic,
parkingów i torowisk tramwajowych. KrawęŜniki i obrzeŜa.



OGÓLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE
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ŚCIEKI

D-08.05.01
ŚCIEKI   Z   PREFABRYKOWANYCH

ELEMENTÓW  BETONOWYCH



1. WSTĘP

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem  niniejszej  ogólnej  specyfikacji  technicznej  (OST)  są  wymagania
dotyczące  wykonania  i  odbioru  robót  związanych  z  wykonaniem  ścieków  z
prefabrykowanych elementów betonowych.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogólna  specyfikacja  techniczna  (OST)  stanowi  obowiązującą  podstawę
opracowania  szczegółowej  specyfikacji  technicznej  (SST)  stosowanej  jako  dokument
przetargowy  i  kontraktowy  przy  zlecaniu  i  realizacji  robót  na  drogach  krajowych  i
wojewódzkich.

Zaleca  się  wykorzystanie  OST  przy  zlecaniu  robót  na  drogach  miejskich  i
gminnych.

1.3. Zakres robót objętych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót
związanych z wykonaniem:

− ścieków ulicznych przykrawęŜnikowych,
− ścieków ulicznych międzyjezdniowych,

-     ścieków terenowych.

1.4. Określenia podstawowe

1.4.1. Ściek przykrawęŜnikowy - element konstrukcji jezdni słuŜący do odprowadzenia
wód opadowych z nawierzchni jezdni i chodników do projektowanych odbiorników (np.
kanalizacji deszczowej).

1.4.2. Ściek międzyjezdniowy - element konstrukcji jezdni słuŜący do odprowadzenia wód
opadowych z nawierzchni, na których zastosowano przeciwne spadki poprzeczne, np. w
rejonie zatok, placów itp.

1.4.3. Ściek terenowy - element zlokalizowany poza jezdnią lub chodnikiem słuŜący do
odprowadzenia wód opadowych z nawierzchni jezdni, chodników oraz przyległego terenu
do odbiorników sztucznych lub naturalnych.

1.4.4. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi
polskimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 1.5.

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania,
podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.

2.2. KrawęŜniki

KrawęŜniki powinny odpowiadać wymaganiom BN-80/6775-03/01 [9]
i BN-80/6775-03/04 [10].



2.3. Beton na ławę

Beton na ławę pod krawęŜnik i ściek powinien odpowiadać wymaganiom PN-B-
06250 [2]. JeŜeli dokumentacja projektowa nie stanowi inaczej, powinien to być beton
klasy B-15 lub B-10.

2.4. Kruszywo do betonu

Kruszywo do betonu powinno odpowiadać wymaganiom PN-B-06712 [4].
Kruszywo naleŜy przechowywać w warunkach zabezpieczających je przed

zanieczyszczeniem, zmieszaniem z kruszywami innych asortymentów, gatunków i marek.

2.5. Cement

Cement do betonu powinien być cementem portlandzkim, odpowiadającym
wymaganiom PN-B-19701 [5].

Cement do zaprawy cementowej i na podsypkę cementowo-piaskową powinien
być klasy 32,5.

Przechowywanie cementu powinno być zgodne z BN-88/6731-08 [7].

2.6. Woda

Woda powinna być „odmiany 1” i odpowiadać wymaganiom PN-B-32250 [6].

2.7. Piasek

Piasek na podsypkę cementowo-piaskową powinien odpowiadać wymaganiom
PN-B-06712 [4].

Piasek do zaprawy cementowo-piaskowej powinien odpowiadać wymaganiom
PN-B-06711 [3].

2.8. Prefabrykowane elementy betonowe ścieku

Prefabrykowane elementy betonowe stosowane do wykonania ścieków
przykrawęŜnikowych, międzyjezdniowych lub terenowych, powinny odpowiadać
wymaganiom BN-80/6775-03/01 [9].

Kształt i wymiary prefabrykowanych elementów betonowych, uŜytych do
wykonania ścieków, powinny być zgodne z dokumentacją projektową. Mogą to być np.
prefabrykaty betonowe o wymiarach i kształtach wg „Katalogu szczegółów drogowych
ulic, placów i parków miejskich - Karty 2.5, 2.9, 2.13 [12].

Do wykonania prefabrykatów naleŜy stosować beton wg PN-B-06250 [2], klasy co
najmniej 25.

Nasiąkliwość prefabrykatów nie powinna przekraczać 4%.
Ścieralność na tarczy Boehmego nie powinna przekraczać 3,5 mm.
Wytrzymałość betonu na ściskanie powinna być zgodna z PN-B-06250 [2] dla

przyjętej klasy betonu.
Powierzchnia prefabrykatów powinna być bez rys, pęknięć i ubytków betonu,

o fakturze zatartej.
Krawędzie elementów powinny być równe i proste. Wklęsłość lub wypukłość

powierzchni elementów nie powinna przekraczać 3 mm.
Dopuszczalne odchyłki wymiarów prefabrykatów:

− na długości ± 10 mm,
− na wysokości i szerokości ±   3 mm.

Prefabrykaty betonowe powinny być składowane w pozycji wbudowania, na
podłoŜu utwardzonym i dobrze odwodnionym.



2.9. Masa zalewowa

Masa zalewowa do wypełnienia spoin powinna być stosowana na gorąco i
odpowiadać wymaganiom BN-74/6771-04 [8].

3. SPRZĘT

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 3.

3.2. Sprzęt do wykonania robót

Roboty moŜna wykonywać ręcznie przy pomocy drobnego sprzętu, z
zastosowaniem:

− betoniarek do wytwarzania betonu i zapraw oraz przygotowania podsypki
cementowo-piaskowej,

− wibratorów płytowych, ubijaków ręcznych lub mechanicznych.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2. Transport materiałów

Transport prefabrykatów powinien odbywać się wg BN-80/6775-03/01 [9],
transport cementu wg BN-88/6731-08 [7].

Kruszywo moŜna przewozić dowolnymi środkami transportu w sposób
zabezpieczający je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi asortymentami.

5. WYKONYWANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 5.

5.2. Roboty przygotowawcze

Przed przystąpieniem do wykonania ścieku naleŜy wytyczyć linię krawęŜnika i oś
ścieku zgodnie z dokumentacją projektową. Dla ścieku umieszczonego między jezdniami
oś ścieku stanowi oś wykopu pod ławę.

5.3. Wykop pod ławę

Wykop pod wspólną ławę dla ścieku i krawęŜnika naleŜy wykonać zgodnie z
dokumentacją i PN-B-06050 [1]. JeŜeli dokumentacja projektowa nie stanowi inaczej, to
najczęściej stosowaną ławą pod ściek i krawęŜnik jest ława z oporem. Dla ścieku
umieszczonego między jezdniami oraz ścieku terenowego stosowana jest ława zwykła.

Wymiary wykopu powinny odpowiadać wymiarom ławy w planie z
uwzględnieniem w szerokości dna wykopu konstrukcji szalunku dla ławy z oporem.
Wskaźnik zagęszczenia dna wykopu pod ławę powinien wynosić co najmniej 0,97, wg
normalnej metody Proctora.



5.4. Wykonanie ław

Wykonanie ław powinno być zgodne z wymaganiami BN-64/8845-02 [11].

5.4.1. Ława betonowa

Klasa betonu stosowanego do wykonania ław powinna być zgodna z
dokumentacją projektową.

JeŜeli dokumentacja projektowa nie stanowi inaczej, moŜna stosować ławy z
betonu klasy B-15 i klasy B-10.

Wykonanie ławy betonowej podano w OST D-08.01.01 „KrawęŜniki betonowe”.

5.4.2. Ława Ŝwirowa

Wykonanie ławy Ŝwirowej podano w OST D-08.01.01 „KrawęŜniki betonowe”.

5.5. Ustawienie krawęŜników

Ustawienie krawęŜników na ławie powinno być wykonywane zgodnie z
dokumentacją projektową oraz z postanowieniami według OST D-08.01.01 „KrawęŜniki
betonowe”.

5.6. Wykonanie ścieku z prefabrykatów

Ustawienie prefabrykatów na ławie powinno być wykonane na podsypce
cementowo-piaskowej o grubości 5 cm, lub innego wymiaru wskazanego w dokumentacji
projektowej. Ustawianie prefabrykatów powinno być zgodne z projektowaną niweletą dna
ścieku.

Spoiny elementów prefabrykowanych nie powinny przekraczać szerokości 1 cm.
Spoiny prefabrykatów układanych na ławie Ŝwirowej naleŜy wypełnić Ŝwirem lub
piaskiem. Spoiny prefabrykatów układanych na ławie betonowej naleŜy wypełnić zaprawą
cementowo-piaskową, przygotowaną w stosunku 1:2. Spoiny przed zalaniem naleŜy
oczyścić i zmyć wodą. Prefabrykaty ustawione na podsypce cementowo-piaskowej i o
spoinach zalanych zaprawą, powinny mieć co 50 m spoiny wypełnione bitumiczną masą
zalewową nad szczeliną dylatacyjną ławy betonowej.

JeŜeli do wykonania ścieków terenowych zastosowano prefabrykaty typu
„korytkowego” wg KPED - karta 01.03 [13], to połączenie prefabrykatu z jezdnią naleŜy
wypełnić bitumiczną masą zalewową. Od dolnej strony prefabrykatu, wykop naleŜy
wypełnić piaskiem lub Ŝwirem i starannie zagęścić.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania
materiałów przeznaczonych do wykonania ścieku i przedstawić wyniki tych badań
InŜynierowi do akceptacji.

Badania materiałów stosowanych do wykonania ścieku z prefabrykatów powinny
obejmować wszystkie właściwości, które zostały określone w normach podanych dla
odpowiednich materiałów w pkt 2.



6.3. Badania w czasie robót

6.3.1. Zakres badań

W czasie robót związanych z wykonaniem ścieku z prefabrykatów naleŜy
sprawdzać:

− wykop pod ławę,
− gotową ławę,
− ustawienie krawęŜnika,

-    wykonanie ścieku.

6.3.2. Wykop pod ławę

NaleŜy sprawdzać, czy wymiary wykopu są zgodne z dokumentacją projektową
oraz zagęszczenie podłoŜa na dnie wykopu.

Tolerancja dla szerokości wykopu wynosi ± 2 cm. Zagęszczenie podłoŜa powinno
być zgodne z pkt 5.3.

6.3.3. Sprawdzenie wykonania ławy

Przy wykonywaniu ławy, badaniu podlegają:
a) linia ławy w planie, która moŜe się róŜnić od projektowanego kierunku o ± 2 cm na

kaŜde 100 m ławy,
b) niweleta górnej powierzchni ławy, która moŜe się róŜnić od niwelety projektowanej

o  ± 1 cm na kaŜde 100 m ławy,
c) wymiary i równość ławy, sprawdzane w dwóch dowolnie wybranych punktach na

kaŜde 100 m ławy, przy czym dopuszczalne tolerancje wynoszą dla:
d) wysokości (grubości) ławy ± 10% wysokości projektowanej,
e) szerokości górnej powierzchni ławy ± 10% szerokości projektowanej,
f) równości górnej powierzchni ławy 1 cm prześwitu pomiędzy powierzchnią ławy
a przyłoŜoną czterometrową łatą.

6.3.4. Sprawdzenie ustawienia krawęŜnika

Przy ustawianiu krawęŜnika, badaniu podlegają:
a) linia krawęŜnika w planie, która moŜe się róŜnić o ± 1 cm od linii projektowanej na

kaŜde 100 m ustawionego krawęŜnika,
b) niweleta krawęŜnika, która moŜe się róŜnić od niwelety projektowanej o ± 1 cm na

kaŜde 100 m ustawionego krawęŜnika,
c) równość górnej powierzchni krawęŜnika, sprawdzana w dwóch dowolnie

wybranych punktach na kaŜde 100 m długości, która moŜe wykazywać prześwit nie
większy niŜ  1 cm pomiędzy powierzchnią krawęŜnika a przyłoŜoną czterometrową
łatą,

d) wypełnienie spoin, sprawdzane na kaŜdych 10 metrach ustawionego krawęŜnika,
przy czym wymagane jest całkowite wypełnienie badanej spoiny,

e) szerokość spoin, sprawdzana na kaŜdych 10 metrach ustawionego krawęŜnika,
która nie moŜe być większa od 1 cm.

6.3.5. Sprawdzenie wykonania ścieku

Przy wykonaniu ścieku, badaniu podlegają:
a) niweleta ścieku, która moŜe róŜnić się od niwelety projektowanej o ± 1 cm na kaŜde

100 m wykonanego ścieku,



b) równość podłuŜna ścieku, sprawdzana w dwóch dowolnie wybranych punktach na
kaŜde 100 m długości, która moŜe wykazywać prześwit nie większy niŜ 0,8 cm
pomiędzy powierzchnią ścieku a łatą czterometrową,

c) wypełnienie spoin, wykonane zgodnie z pkt 5, sprawdzane na kaŜdych 10 metrach
wykonanego ścieku, przy czym wymagane jest całkowite wypełnienie badanej
spoiny,

d)  grubość podsypki, sprawdzana co 100 m, która moŜe się róŜnić od grubości
projektowanej o ± 1 cm.

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostką obmiarową jest m (metr) wykonanego ścieku z prefabrykowanych
elementów betonowych.

8. ODBIÓR ROBÓT

8.1. Ogólne zasady odbioru robót

Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 8.

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST
i wymaganiami InŜyniera, jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg
pkt 6 dały wyniki pozytywne.

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu

Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają:
− wykop pod ławę,
− wykonana ława,

       -   wykonana podsypka.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m ścieku z prefabrykowanych elementów betonowych
obejmuje:

− prace pomiarowe i przygotowawcze, 
− dostarczenie materiałów,
− wykonanie wykopu pod ławy,
− wykonanie szalunku (dla ław betonowych z oporem),
− wykonanie ławy (betonowej, Ŝwirowej),
− wykonanie podsypki cementowo-piaskowej,



− ustawienie krawęŜników z wypełnieniem spoin,
− ułoŜenie prefabrykatów ścieku z wypełnieniem spoin,
− zalanie spoin bitumiczną masą zalewową,
− zasypanie zewnętrznej ściany prefabrykatu lub krawęŜnika,

      -    przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych w specyfikacji technicznej.
10. PRZEPISY ZWIĄZANE
10.1. Normy

1.PN-B-06050Roboty ziemne budowlane

 2.PN-B-06250Beton zwykły

3.PN-B-06711Kruszywo mineralne. Piasek do betonów i zapraw

4.PN-B-06712Kruszywa mineralne do betonu zwykłego

5.PN-B-19701Cement. Cement powszechnego uŜytku. Skład, wymagania i ocena
zgodności  

6.PN-B-32250Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw  

7.BN-88/6731-08Cement. Transport i przechowywanie  

8.BN-74/6771-04Drogi samochodowe. Masa zalewowa  

9.BN-80/6775-03/01Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, ulic,
parkingów i torowisk tramwajowych. Wspólne wymagania i badania

10.BN-80/6775-03/04Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, ulic,
parkingów i torowisk tramwajowych. KrawęŜniki i obrzeŜa chodnikowe

11.BN-64/8845-02KrawęŜniki uliczne. Warunki techniczne ustawiania i odbioru

10.2. Inne dokumenty

Katalog szczegółów drogowych ulic, placów i parków miejskich, Centrum Techniki
Budownictwa Komunalnego, Warszawa 1987. 
Katalog powtarzalnych elementów drogowych (KPED), Transprojekt-Warszawa, 1979.



OGÓLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D - 07.01.01

OZNAKOWANIE  POZIOME



1. WSTĘP

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem  niniejszej  ogólnej  specyfikacji  technicznej  (OST)  są  wymagania
dotyczące wykonania i odbioru oznakowania poziomego dróg.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogólna  specyfikacja  techniczna  (OST)  stanowi  obowiązującą  podstawę
opracowania  szczegółowej  specyfikacji  technicznej  (SST)  stosowanej  jako  dokument
przetargowy  i  kontraktowy  przy  zlecaniu  i  realizacji  robót  na  drogach  krajowych  i
wojewódzkich.

Zaleca  się  wykorzystanie  OST  przy  zlecaniu  robót  na  drogach  miejskich  i
gminnych.

1.3. Zakres robót objętych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót
związanych z wykonywaniem i odbiorem oznakowania poziomego stosowanego na
drogach o nawierzchni twardej.

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Oznakowanie poziome - znaki drogowe poziome, umieszczone na nawierzchni w
postaci linii ciągłych lub przerywanych, pojedynczych lub podwójnych, strzałek, napisów,
symboli oraz innych linii związanych z oznaczeniem określonych miejsc na tej
nawierzchni.

1.4.2. Znaki podłuŜne - linie równoległe do osi jezdni lub odchylone od niej pod
niewielkim kątem, występujące jako linie segregacyjne lub krawędziowe, przerywane lub
ciągłe.

1.4.3. Strzałki - znaki poziome na nawierzchni, występujące jako strzałki kierunkowe
słuŜące do wskazania dozwolonego kierunku jazdy oraz strzałki naprowadzające, które
uprzedzają o konieczności opuszczenia pasa, na którym się znajdują.

1.4.4. Znaki poprzeczne - znaki wyznaczające miejsca przeznaczone do ruchu pieszych i
rowerzystów w poprzek jezdni oraz miejsca zatrzymania pojazdów.

1.4.5. Znaki uzupełniające - znaki w postaci symboli, napisów, linii przystankowych oraz
inne określające szczególne miejsca na nawierzchni.

1.4.6. Materiały do poziomego znakowania dróg - materiały zawierające rozpuszczalniki,
wolne od rozpuszczalników lub punktowe elementy odblaskowe, które mogą zostać
naniesione albo wbudowane przez malowanie, natryskiwanie, odlewanie, wytłaczanie,
rolowanie, klejenie itp. na nawierzchnie drogowe, stosowane w temperaturze otoczenia lub
w temperaturze podwyŜszonej. Materiały te powinny być retrorefleksyjne.

1.4.7. Materiały do znakowania cienkowarstwowego - farby nakładane warstwą grubości
od 0,3 mm do 0,8 mm.

1.4.8. Materiały do znakowania grubowarstwowego - materiały nakładane warstwą
grubości od 0,9 mm do 5 mm. NaleŜą do nich chemoutwardzalne masy stosowane na zimno
oraz masy termoplastyczne.

1.4.9. Materiały prefabrykowane - materiały, które łączy się z powierzchnią drogi przez
klejenie, wtapianie, wbudowanie lub w inny sposób. Zalicza się do nich masy



termoplastyczne w arkuszach do wtapiania oraz folie do oznakowań tymczasowych (Ŝółte)
i trwałych (białe) oraz punktowe elementy odblaskowe.

1.4.10. Punktowe elementy odblaskowe - materiały o wysokości do 15 mm, a w
szczególnych wypadkach do 25 mm, które są przyklejane lub wbudowywane w
nawierzchnię. Mają róŜny kształt, wielkość i wysokość oraz rodzaj i liczbę zastosowanych
elementów odblaskowych, do których naleŜą szklane soczewki, elementy odblaskowe z
polimetekrylanu metylu i folie odblaskowe.

1.4.11. Tymczasowe oznakowanie drogowe - oznakowanie z materiału o barwie Ŝółtej,
którego czas uŜytkowania wynosi do 3 miesięcy lub do czasu zakończenia robót.

1.4.12. Okresowe oznakowanie drogowe - oznakowanie, którego czas uŜytkowania wynosi
do 6 miesięcy.

1.4.13. Kulki szklane - materiał do posypywania lub narzucania pod ciśnieniem na
oznakowanie wykonane materiałami w stanie ciekłym, w celu uzyskania widzialności
oznakowania w nocy.

1.4.14. Materiał uszorstniający - kruszywo zapewniające oznakowaniu poziomemu
właściwości antypoślizgowe.

1.4.15. Pozostałe określenia są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi
normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 1.5. 

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano
w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.

2.2. Dokument dopuszczający do stosowania materiałów

KaŜdy materiał uŜywany przez Wykonawcę do poziomego znakowania dróg musi
posiadać aprobatę techniczną.

2.3. Badanie materiałów, których jakość budzi wątpliwość

Wykonawca powinien przeprowadzić dodatkowe badania tych materiałów, które
budzą wątpliwości jego lub InŜyniera, co do jakości, w celu stwierdzenia czy odpowiadają
one wymaganiom określonym w punkcie 2. Badania te Wykonawca zleci IBDiM lub
akredytowanemu laboratorium. Badania powinny być wykonane zgodnie z „Warunkami
technicznymi POD-97” [4].

2.4. Oznakowanie opakowań

Wykonawca powinien Ŝądać od producenta, aby oznakowanie opakowań
materiałów do poziomego znakowania dróg było wykonane zgodnie z PN-O-79252 [2], a
ponadto aby na kaŜdym opakowaniu był umieszczony trwały napis zawierający:

− nazwę producenta i materiału do znakowania dróg,
− masę brutto i netto,
− numer partii i datę produkcji,
− informację o szkodliwości i klasie zagroŜenia poŜarowego,



-     ewentualne wskazówki dla uŜytkowników.

2.5. Przepisy określające wymagania dla materiałów

Podstawowe wymagania dotyczące materiałów podano w punkcie 2.6, a
szczegółowe wymagania określone są w „Warunkach technicznych POD-97” [4].

2.6. Wymagania wobec materiałów do poziomego znakowania dróg

2.6.1.  Materiały do znakowania cienkowarstwowego

Materiałami do znakowania cienkowarstwowego powinny być farby nakładane
warstwą grubości od 0,3 mm do 0,8 mm (na mokro). Powinny być nimi ciekłe produkty
zawierające ciała stałe rozproszone w organicznym rozpuszczalniku lub wodzie, które
mogą występować w układach jedno- lub wieloskładnikowych.

 Podczas nakładania farb, do znakowania cienkowarstwowego, na nawierzchnię
pędzlem, wałkiem lub przez natrysk, powinny one tworzyć warstwę kohezyjną w procesie
odparowania i/lub w procesie chemicznym.

Właściwości fizyczne materiałów do znakowania cienkowarstwowego określa
aprobata techniczna odpowiadająca wymaganiom POD-97 [4].

2.6.2. Materiały do znakowania grubowarstwowego

Materiałami do znakowania grubowarstwowego powinny być materiały
umoŜliwiające nakładanie ich warstwą grubości od 0,9 mm do 5 mm, jak masy
chemoutwardzalne stosowane na zimno oraz masy termoplastyczne.

Masy chemoutwardzalne powinny być substancjami jedno- lub
dwuskładnikowymi, mieszanymi ze sobą w proporcjach ustalonych przez producenta i
nakładanymi na nawierzchnię odpowiednim aplikatorem. Masy te powinny tworzyć
warstwę kohezyjną w wyniku reakcji chemicznej.

Masy termoplastyczne powinny być substancjami nie zawierającymi
rozpuszczalników, dostarczanymi w postaci bloków, granulek lub proszku. Przy
stosowaniu powinny dać się podgrzewać do stopienia i aplikować ręcznie lub maszynowo.
Masy te powinny tworzyć warstwę kohezyjną przez ochłodzenie.

Właściwości fizyczne materiałów do znakowania grubowarstwowego i
wykonanych z nich elementów prefabrykowanych określa aprobata techniczna,
odpowiadająca wymaganiom POD-97 [4].

2.6.3. Zawartość   składników   lotnych  w  materiałach   do  znakowania   cienko-   i
grubo-
          warstwowego

Zawartość składników lotnych (rozpuszczalników organicznych) nie powinna
przekraczać w materiałach do znakowania:

− cienkowarstwowego 30% (m/m),
-     grubowarstwowego 2% (m/m).

Nie dopuszcza się stosowania materiałów zawierających rozpuszczalnik
aromatyczny (jak np. toluen, ksylen) w ilości większej niŜ 10%. Nie dopuszcza się
stosowania materiałów zawierających benzen i rozpuszczalniki chlorowane.

2.6.4. Kulki szklane

Materiały w postaci kulek szklanych refleksyjnych do posypywania lub narzucania
pod ciśnieniem na materiały do oznakowania powinny zapewniać widzialność w nocy
poprzez odbicie powrotne w kierunku pojazdu wiązki światła wysyłanej przez reflektory
pojazdu.



Kulki szklane powinny charakteryzować się współczynnikiem załamania powyŜej
1,50, wykazywać odporność na wodę i zawierać nie więcej niŜ 20% kulek z defektami.

Kulki szklane hydrofobizowane powinny ponadto wykazywać stopień
hydrofobizacji co najmniej 80%.

Właściwości kulek szklanych określa aprobata techniczna, odpowiadająca
wymaganiom POD-97 [4].

2.6.5. Materiał uszorstniający oznakowanie
Materiał uszorstniający oznakowanie powinien składać się z naturalnego lub

sztucznego twardego kruszywa (np. krystobalitu), stosowanego w celu zapewnienia
oznakowaniu odpowiedniej szorstkości (właściwości antypoślizgowych). Materiał
uszorstniający nie moŜe zawierać więcej niŜ 1% cząstek mniejszych niŜ 90 µm. Potrzeba
stosowania materiału uszorstniającego powinna być określona w SST.

Materiał uszorstniający oraz mieszanina kulek szklanych z materiałem
uszorstniającym powinny odpowiadać wymaganiom określonym w aprobacie technicznej
lub POD-97 [4].

2.6.6. Punktowe elementy odblaskowe

Punktowym elementem odblaskowym powinna być naklejana, kotwiczona lub
wbudowana w nawierzchnię płytka z materiału wytrzymującego przejazdy pojazdów
samochodowych, zawierająca element odblaskowy umieszczony w ten sposób, aby
zapewniał widzialność w nocy, a takŜe w czasie opadów deszczu.

Element odblaskowy (retroreflektor), będący częścią punktowego elementu
odblaskowego moŜe być:

− szklany lub plastikowy w całości lub z dodatkową warstwą odbijającą znajdującą się
na powierzchni nie wystawionej na zewnątrz i nie naraŜoną na przejeŜdŜanie
pojazdów,

− plastikowy z warstwą zabezpieczającą przed ścieraniem, który moŜe mieć warstwę
odbijającą tylko w miejscu nie wystawionym na ruch i w którym powierzchnie
wystawione na ruch są zabezpieczone warstwami odpornymi na ścieranie.

Profil punktowego elementu odblaskowego nie powinien mieć Ŝadnych ostrych
krawędzi od strony najeŜdŜanej przez pojazdy. Jeśli punktowy element odblaskowy jest
wykonany z dwu lub więcej części, kaŜda z nich powinna być usuwalna tylko za pomocą
narzędzi polecanych przez producenta. Wysokość punktowego elementu nie moŜe być
większa od 25 mm. Barwa, w przypadku oznakowania trwałego, powinna być biała lub
srebrzysta, a dla oznakowania czasowego - Ŝółta.

Właściwości punktowego elementu odblaskowego określa aprobata techniczna,
odpowiadająca wymaganiom POD-97 [4].

2.6.7. Wymagania wobec materiałów ze względu na ochronę warunków pracy i środowiska

Materiały stosowane do znakowania nawierzchni nie powinny zawierać substancji
zagraŜających zdrowiu ludzi i powodujących skaŜenie środowiska.

2.7. Przechowywanie i składowanie materiałów

Materiały do znakowania cienko- i grubowarstwowego nawierzchni powinny
zachować stałość swoich właściwości chemicznych i fizykochemicznych przez okres co
najmniej 6 miesięcy składowania w warunkach określonych przez producenta.

Materiały do poziomego znakowania dróg naleŜy przechowywać w magazynach
odpowiadających zaleceniom producenta, zwłaszcza zabezpieczających je od
napromieniowania słonecznego, opadów i w temperaturze, dla:

a) farb wodorozcieńczalnych od 5o do 40oC,
b) farb rozpuszczalnikowych od 0o do 25oC,



c) pozostałych materiałów - poniŜej 40oC.

3. SPRZĘT

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 3.

3.2. Sprzęt do wykonania oznakowania poziomego

Wykonawca przystępujący do wykonania oznakowania poziomego, w zaleŜności
od zakresu robót, powinien wykazać się moŜliwością korzystania z następującego sprzętu,
zaakceptowanego przez InŜyniera:

− szczotek mechanicznych (zaleca się stosowanie szczotek wyposaŜonych w
urządzenia odpylające) oraz szczotek ręcznych,

− frezarek,
− spręŜarek,
− malowarek,
− układarek mas termoplastycznych i chemoutwardzalnych,

− sprzętu do badań, określonych w SST.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2. Przewóz materiałów do poziomego znakowania dróg

Materiały do poziomego znakowania dróg naleŜy przewozić w pojemnikach
zapewniających szczelność, bezpieczny transport i zachowanie wymaganych właściwości
materiałów. Pojemniki powinny być oznakowane zgodnie z normą PN-O-79252 [2]. 

Materiały do znakowania poziomego naleŜy przewozić krytymi środkami
transportowymi, chroniąc opakowania przed uszkodzeniem mechanicznym, zgodnie z PN-
C-81400 [1] oraz zgodnie z prawem przewozowym.

5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 5.

5.2. Warunki atmosferyczne

W czasie wykonywania oznakowania temperatura nawierzchni i powietrza
powinna wynosić co najmniej 5oC, a wilgotność względna powietrza powinna być zgodna z
zaleceniami producenta lub wynosić co najwyŜej 85%.

5.3. Jednorodność nawierzchni znakowanej

Poprawność wykonania znakowania wymaga jednorodności nawierzchni
znakowanej. Nierównomierności i/albo miejsca łatania nawierzchni, które nie wyróŜniają
się od starej nawierzchni i nie mają większego rozmiaru niŜ 15% powierzchni znakowanej,
uznaje się za powierzchnie jednorodne. Dla powierzchni niejednorodnych naleŜy ustalić w
SST wymagania wobec materiału do znakowania nawierzchni.



5.4. Przygotowanie podłoŜa do wykonania znakowania

Przed wykonaniem znakowania poziomego naleŜy oczyścić powierzchnię
nawierzchni malowanej z pyłu, kurzu, piasku, smarów, olejów i innych zanieczyszczeń,
przy uŜyciu sprzętu wymienionego w SST i zaakceptowanego przez InŜyniera.

Powierzchnia nawierzchni przygotowana do wykonania oznakowania poziomego
musi być czysta i sucha.

5.5. Przedznakowanie

W celu dokładnego wykonania poziomego oznakowania drogi, moŜna wykonać
przedznakowanie, stosując się do ustaleń zawartych w dokumentacji projektowej,
„Instrukcji o znakach drogowych poziomych” [3], SST i wskazaniach InŜyniera.

Do wykonania przedznakowania moŜna stosować nietrwałą farbę, np. farbę silnie
rozcieńczoną rozpuszczalnikiem. Zaleca się wykonywanie przedznakowania w postaci
cienkich linii lub kropek. Początek i koniec znakowania naleŜy zaznaczyć małą kreską
poprzeczną.

W przypadku odnawiania znakowania drogi, gdy stare znakowanie jest
wystarczająco czytelne i zgodne z dokumentacją projektową, moŜna przedznakowania nie
wykonywać.

5.6. Wykonanie znakowania drogi

5.6.1.  Dostarczenie materiałów i spełnienie zaleceń producenta materiałów

Materiały do znakowania drogi, spełniające wymagania podane w punkcie 2,
powinny być dostarczone w oryginalnych opakowaniach handlowych i stosowane zgodnie
z zaleceniami SST, producenta oraz wymaganiami znajdującymi się w aprobacie
technicznej.

5.6.2. Wykonanie znakowania drogi materiałami cienkowarstwowymi

Wykonanie znakowania powinno być zgodne z zaleceniami producenta
materiałów, a w przypadku ich braku lub niepełnych danych - zgodne z poniŜszymi
wskazaniami.

Farbę do znakowania cienkowarstwowego po otwarciu opakowania naleŜy
wymieszać w czasie od 2 do 4 min do uzyskania pełnej jednorodności. Przed lub w czasie
napełniania zbiornika malowarki zaleca się przecedzić farbę przez sito 0,6 mm. Nie wolno
stosować do malowania mechanicznego farby, w której osad na dnie opakowania nie daje
się całkowicie wymieszać lub na jej powierzchni znajduje się koŜuch.

Farbę naleŜy nakładać równomierną warstwą o grubości ustalonej w SST,
zachowując wymiary i ostrość krawędzi. Grubość nanoszonej warstwy zaleca się
kontrolować przy pomocy grzebienia pomiarowego na płytce szklanej lub metalowej
podkładanej na drodze malowarki. Ilość farby zuŜyta w czasie prac, określona przez średnie
zuŜycie na metr kwadratowy nie moŜe się róŜnić od ilości ustalonej, więcej niŜ o 20%.

Wszystkie większe prace powinny być wykonane przy uŜyciu samojezdnych
malowarek z automatycznym podziałem linii i posypywaniem kulkami szklanymi z ew.
materiałem uszorstniającym. W przypadku mniejszych prac, wielkość, wydajność i jakość
sprzętu naleŜy dostosować do zakresu i rozmiaru prac. Decyzję dotyczącą rodzaju sprzętu i
sposobu wykonania znakowania podejmuje InŜynier na wniosek Wykonawcy.

5.6.3. Wykonanie znakowania drogi materiałami grubowarstwowymi

Wykonanie znakowania powinno być zgodne z zaleceniami producenta
materiałów, a w przypadku ich braku lub niepełnych danych - zgodne z poniŜszymi
wskazaniami.



Materiał znakujący naleŜy nakładać równomierną warstwą o grubości ustalonej w
SST, zachowując wymiary i ostrość krawędzi. Grubość nanoszonej warstwy zaleca się
kontrolować przy pomocy grzebienia pomiarowego na płytce szklanej lub metalowej,
podkładanej na drodze malowarki. Ilość materiału zuŜyta w czasie prac, określona przez
średnie zuŜycie na metr kwadratowy, nie moŜe się róŜnić od ilości ustalonej, więcej niŜ o
20%.

W przypadku mas termoplastycznych wszystkie większe prace powinny być
wykonywane przy uŜyciu urządzeń samojezdnych z automatycznym podziałem linii i
posypywaniem kulkami szklanymi z ew. materiałem uszorstniającym. W przypadku
mniejszych prac, wielkość, wydajność i jakość sprzętu naleŜy dostosować do ich zakresu i
rozmiaru. Decyzję dotyczącą rodzaju sprzętu i sposobu wykonania znakowania podejmuje
InŜynier na wniosek Wykonawcy. W przypadku znakowania nawierzchni betonowej naleŜy
zastosować podkład (primer) poprawiający przyczepność nakładanego termoplastu do
nawierzchni.

W przypadku dwuskładnikowych mas chemoutwardzalnych prace moŜna
wykonywać ręcznie, przy uŜyciu prostych urządzeń, np. typu „Plastomarker” lub w inny
sposób zaakceptowany przez InŜyniera.

5.6.4. Wykonanie znakowania drogi punktowymi elementami odblaskowymi

Wykonanie znakowania powinno być zgodne z zaleceniami producenta
materiałów, a w przypadku ich braku lub niepełnych danych - zgodne z poniŜszymi
wskazaniami.

Przy wykonywaniu znakowania punktowymi elementami odblaskowymi naleŜy
zwracać szczególną uwagę na staranne mocowanie elementów do podłoŜa, od czego zaleŜy
trwałość wykonanego oznakowania.

Nie wolno zmieniać ustalonego przez producenta rodzaju kleju z uwagi na
moŜliwość uzyskania róŜnej jego przyczepności do nawierzchni i do materiałów, z których
wykonano punktowe elementy odblaskowe.

W przypadku znakowania nawierzchni betonowych naleŜy zastosować podkład
(primer) poprawiający przyczepność przyklejanych punktowych elementów odblaskowych
do nawierzchni.

5.7. Usuwanie oznakowania poziomego

W przypadku konieczności usunięcia istniejącego oznakowania poziomego,
czynność tę naleŜy wykonać jak najmniej uszkadzając nawierzchnię.

Zaleca się wykonywać usuwanie oznakowania:
− cienkowarstwowego, metodą: frezowania, piaskowania, trawienia, wypalania lub

zamalowania,
− grubowarstwowego, metodą frezowania,

-     punktowego, prostymi narzędziami mechanicznymi.
Środki zastosowane do usunięcia oznakowania nie mogą wpływać ujemnie na

przyczepność nowego oznakowania do podłoŜa, na jego szorstkość, trwałość oraz na
właściwości podłoŜa.

Usuwanie oznakowania na czas robót drogowych moŜe być wykonane przez
zamalowanie nietrwałą farbą barwy czarnej.

Materiały pozostałe po usunięciu oznakowania naleŜy usunąć z drogi tak, aby nie
zanieczyszczały środowiska, w miejsce zaakceptowane przez InŜyniera.



6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 6.

6.2. Badanie przygotowania podłoŜa i przedznakowania

Powierzchnia jezdni przed wykonaniem znakowania poziomego musi być
całkowicie czysta i sucha.

Przedznakowanie powinno być wykonane zgodnie z wymaganiami punktu 5.5.

6.3. Badania wykonania oznakowania poziomego

6.3.1. Wymagania wobec oznakowania poziomego

6.3.1.1. Widzialność w dzień

Widzialność oznakowania w dzień jest określona współczynnikiem luminancji i
barwą oznakowania.

Do określenia odbicia światła dziennego lub odbicia oświetlenia drogi od
oznakowania stosuje się współczynnik luminancji w świetle rozproszonym Q = L/E, gdzie:
Q - współczynnik luminancji w świetle rozproszonym, mcd m-2 lx-1,
L - luminancja pola w świetle rozproszonym, mcd/m2,
E - oświetlenie płaszczyzny pola, lx.

Pomiary luminancji w świetle rozproszonym wykonuje się w praktyce miernikiem
luminancji wg POD-97 [4]. Wartość współczynnika Q powinna wynosić dla oznakowania
świeŜego, barwy:

− białej na nawierzchni asfaltowej, co najmniej 130 mcd m-2 lx-1,
− białej na nawierzchni betonowej, co najmniej 160 mcd m-2 lx-1,

     -     Ŝółtej, co najmniej 100 mcd m-2 lx-1.
Pomiar współczynnika luminancji w świetle rozproszonym moŜe być zastąpiony

pomiarem współczynnika luminancji β, wg POD-97 [4]. Wartość współczynnika β
powinna wynosić dla oznakowania świeŜego, barwy:

− białej, co najmniej 0,60,
 -    Ŝółtej, co najmniej 0,40.

Wartość współczynnika β powinna wynosić dla oznakowania uŜywanego barwy:
− białej, po 12 miesiącach uŜywalności, co najmniej 0,30,

      -    Ŝółtej, po 1 miesiącu uŜywalności, co najmniej 0,20.
Barwa oznakowania powinna być określona wg POD-97 [4] przez współrzędne

chromatyczności x i y, które dla suchego oznakowania powinny leŜeć w obszarze
zdefiniowanym przez cztery punkty naroŜne.

Za miarę widzialności w nocy przyjęto powierzchniowy współczynnik odblasku
RL, określany wg POD-97 [4].

Wartość współczynnika RL powinna wynosić dla oznakowania świeŜego w stanie
suchym, barwy:

− białej, co najmniej 300 mcd m-2 lx-1,
      -     Ŝółtej, co najmniej 200 mcd m-2 lx-1.
 Wartość współczynnika RL powinna wynosić dla oznakowania uŜywanego:
a) cienko- i grubowarstwowego barwy:

− białej, po 12 miesiącach eksploatacji, co najmniej 100 mcd m-2 lx-1,
 -   Ŝółtej, po 1 miesiącu eksploatacji, co najmniej 150 mcd m-2 lx-1,
b) folii:

− dla oznakowań trwałych i długotrwałych (białych), co najmniej 300 mcd m-2 lx-1,



     -     dla oznakowań tymczasowych (Ŝółtych), co najmniej 300 mcd m-2 lx-1.

6.3.1.3. Szorstkość oznakowania

Miarą szorstkości oznakowania jest wartość wskaźnika szorstkości SRT (Skid
Resistance Tester) mierzona wahadłem angielskim, wg POD-97 [4]. Wartość SRT
symuluje warunki, w których pojazd wyposaŜony w typowe opony hamuje z blokadą kół
przy prędkości 50 km/h na mokrej  nawierzchni.

Wymaga się, aby wartość wskaźnika szorstkości SRT wynosiła na oznakowaniu:
− świeŜym, co najmniej 50 jednostek SRT,

      -     uŜywanym, w ciągu całego okresu uŜytkowania, co najmniej 45 jednostek SRT.
Dla punktowych elementów odblaskowych badań szorstkości nie wykonuje się.

6.3.1.4. Trwałość oznakowania

Trwałość oznakowania oceniana jako stopień zuŜycia w 10-stopniowej skali na
zasadzie porównania z wzorcami, wg POD-97 [4], powinna wynosić po 12-miesięcznym
okresie eksploatacji oznakowania wykonanego:

− farbami wodorozcieńczalnymi, co najmniej 5,
      -    pozostałymi materiałami, co najmniej 6.

6.3.1.5. Czas schnięcia oznakowania (wzgl. czas przejezdności oznakowania)

Za czas schnięcia oznakowania przyjmuje się czas upływający między
wykonaniem oznakowania a jego oddaniem do ruchu.

Czas schnięcia oznakowania nie powinien przekraczać czasu gwarantowanego
przez producenta, z tym Ŝe nie moŜe przekraczać 2 godzin.

6.3.1.6. Grubość oznakowania

Grubość oznakowania, tj. podwyŜszenie ponad górną powierzchnię nawierzchni,
powinna wynosić dla:

a) oznakowania cienkowarstwowego (grubość na mokro bez kulek szklanych), co
najwyŜej 800 µm,

b) oznakowania grubowarstwowego, co najwyŜej 5 mm,
c) punktowych elementów odblaskowych umieszczanych na części jezdnej drogi, co
najwyŜej 15 mm, a w uzasadnionych przypadkach ustalonych w dokumentacji
projektowej, co najwyŜej 25 mm.

Wymagania te nie obowiązują, jeśli nawierzchnia pod znakowaniem jest
wyfrezowana.

6.3.2. Badania wykonania znakowania poziomego z materiału cienkowarstwowego lub
           grubowarstwowego

Wykonawca wykonując znakowanie poziome z materiału cienko- lub
grubowarstwowego przeprowadza przed rozpoczęciem kaŜdej pracy oraz w czasie jej
wykonywania, co najmniej raz dziennie, lub zgodnie z ustaleniem SST, następujące
badania:
a) przed rozpoczęciem pracy:

− sprawdzenie oznakowania opakowań,
− wizualną ocenę stanu  materiału, w zakresie jego jednorodności i widocznych wad,
− pomiar wilgotności względnej powietrza,
− pomiar temperatury powietrza i nawierzchni,

-     badanie lepkości farby (cienkowarstwowej), wg POD-97 [4],
b) w czasie wykonywania pracy:

− pomiar grubości warstwy oznakowania,



− pomiar czasu schnięcia, wg POD-97 [4],
− wizualną ocenę równomierności rozłoŜenia kulek szklanych,
− pomiar poziomych wymiarów oznakowania, na zgodność z dokumentacją

projektową i „Instrukcją o znakach drogowych poziomych” [3],
− wizualną ocenę równomierności skropienia (rozłoŜenia materiału) na całej

szerokości linii,
-     oznaczenia czasu przejezdności, wg POD-97 [4].

Protokół z przeprowadzonych badań wraz z jedną próbką na blasze (300 x 250
x 0,8 mm) Wykonawca powinien przechować do czasu upływu okresu gwarancji.

W przypadku wątpliwości dotyczących wykonania oznakowania poziomego,
InŜynier moŜe zlecić wykonanie badań:

− widzialności w dzień,
− widzialności w nocy,

-     szorstkości,
odpowiadających wymaganiom podanym w punkcie 6.3.1 i wykonanych według metod
określonych w „Warunkach technicznych POD-97” [4]. JeŜeli wyniki tych badań wykaŜą
wadliwość wykonanego oznakowania to koszt badań ponosi Wykonawca, w przypadku
przeciwnym - Zamawiający.

6.3.3. Badania wykonania znakowania poziomego z punktowych elementów odblaskowych

Wykonawca wykonując znakowanie z prefabrykowanych elementów
odblaskowych przeprowadza, co najmniej raz dziennie lub zgodnie z ustaleniem SST,
następujące badania:

− sprawdzenie oznakowania opakowań,
− sprawdzenie rodzaju stosowanego kleju lub innych elementów mocujących, zgodnie

z zaleceniami SST,
− wizualną ocenę stanu elementów, w zakresie ich kompletności i braku wad,
− wilgotności względnej powietrza,
− temperatury powietrza i nawierzchni,
− pomiaru czasu oddania do ruchu (schnięcia),
− wizualną ocenę liniowości przyklejenia elementów,
− równomierności przyklejenia elementów na całej długości linii,

-    zgodności wykonania oznakowania z dokumentacja projektową i „Instrukcją o znakach
drogowych poziomych” [3].

Protokół z przeprowadzonych badań wraz z próbkami przyklejanych elementów,
w liczbie określonej w SST, Wykonawca przechowuje do czasu upływu okresu gwarancji.

W przypadku wątpliwości dotyczących wykonania oznakowania poziomego
InŜynier  moŜe zlecić wykonanie badań:

− widzialności w dzień,
-     widzialności w nocy,
odpowiadających wymaganiom podanym w punkcie 6.3.1 i wykonanych według metod
określonych w „Warunkach technicznych POD-97” [4]. Jeśli wyniki tych badań wykaŜą
wadliwość wykonanego oznakowania to koszt badań ponosi Wykonawca, w przypadku
przeciwnym - Zamawiający.

6.3.4. Zbiorcze zestawienie wymagań dla materiałów i wykonanego oznakowania

6.4. Tolerancje wymiarów oznakowania

6.4.1. Tolerancje nowo wykonanego oznakowania



Tolerancje nowo wykonanego oznakowania poziomego, zgodnego z dokumentacją
projektową i „Instrukcją o znakach drogowych poziomych” [3], powinny odpowiadać
następującym warunkom:

− szerokość linii moŜe róŜnić się od wymaganej o ± 5 mm,
− długość linii moŜe być mniejsza od wymaganej co najwyŜej o 50 mm lub większa

co najwyŜej o 150 mm,
− dla linii przerywanych, długość cyklu składającego się z linii i przerwy nie moŜe

odbiegać od średniej liczonej z 10 kolejnych cykli o więcej niŜ ± 50 mm długości
wymaganej,

 -   dla strzałek, liter i cyfr rozstaw punktów naroŜnikowych nie moŜe mieć większej
odchyłki od wymaganego wzoru niŜ ± 50 mm dla wymiaru długości i ± 20 mm dla
wymiaru szerokości.

Przy wykonywaniu nowego oznakowania poziomego, spowodowanego zmianami
organizacji ruchu, naleŜy dokładnie usunąć zbędne stare oznakowanie.

6.4.2. Tolerancje przy odnawianiu istniejącego oznakowania

Przy odnawianiu istniejącego oznakowania naleŜy dąŜyć do  pokrycia pełnej
powierzchni istniejących znaków, przy zachowaniu dopuszczalnych tolerancji podanych w
punkcie 6.4.1.

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostką obmiarową oznakowania poziomego jest m2 (metr kwadratowy)
powierzchni naniesionych znaków lub liczba umieszczonych punktowych elementów
odblaskowych.

8. ODBIÓR ROBÓT

8.1. Ogólne zasady odbioru robót

Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 8.

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i
wymaganiami InŜyniera, jeŜeli wszystkie pomiary i badania, z zachowaniem tolerancji wg
pkt 6, dały wyniki pozytywne.

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu

Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu, w zaleŜności od przyjętego
sposobu wykonania robót, moŜe być dokonany po:

− oczyszczeniu powierzchni nawierzchni,
− przedznakowaniu,
− frezowaniu nawierzchni przed wykonaniem znakowania materiałem

grubowarstwowym,
− usunięciu istniejącego oznakowania poziomego,

− wykonaniu podkładu (primera) na nawierzchni betonowej.



8.3. Odbiór ostateczny

Odbioru ostatecznego naleŜy dokonać po całkowitym zakończeniu robót, na
podstawie wyników pomiarów i badań jakościowych określonych w punktach od 2 do 6.

8.4. Odbiór pogwarancyjny

Odbioru pogwarancyjnego naleŜy dokonać po upływie okresu gwarancyjnego,
ustalonego w SST. Sprawdzeniu podlegają cechy oznakowania określone w POD-97 [4].

Zaleca się stosowanie następujących minimalnych okresów gwarancyjnych:
a) dla oznakowania cienkowarstwowego:

− na odcinkach zamiejskich, z wyłączeniem przejść dla pieszych: co najmniej 12
miesięcy,

− na odcinkach przejść przez miejscowości: co najmniej 6 miesięcy,
− na przejściach dla pieszych na odcinkach zamiejskich: co najmniej 6 miesięcy,
− na przejściach dla pieszych w miejscowościach: co najmniej 3 miesiące,

− dla oznakowania grubowarstwowego lub znakowania punktowymi elementami
odblaskowymi: co najmniej 24 miesiące.

W niektórych przypadkach moŜna rozwaŜać ograniczenia okresów gwarancyjnych
dla oznakowań:
a) cienkowarstwowych

− dla wymalowań farbami problematyczne jest udzielenie gwarancji na wykonane
oznakowanie w przypadku nawierzchni, których czas uŜytkowania jest krótszy niŜ
jeden rok oraz dla oznakowań wykonanych w okresie od 1 listopada do 31 marca,

− na nawierzchniach bitumicznych o warstwie ścieralnej spękanej, kruszącej się, z
luźnymi grysami, poŜądane jest skrócić okres gwarancyjny dla linii segregacyjnych
do 6 miesięcy, przejść dla pieszych i drobnych elementów do 3 miesięcy,

− na nawierzchniach kostkowych o równej powierzchni w dobrym stanie, poŜądane
jest skrócić okres gwarancyjny dla linii segregacyjnych do 3  miesięcy, przejść dla
pieszych i drobnych elementów do 1 miesiąca,

− na nawierzchniach drogowych o silnie zdeformowanej, spękanej, łuszczącej się
powierzchni, na złączach podłuŜnych jeśli są niejednorodne, tj. ze szczelinami,
garbami podłuŜnymi i poprzecznymi, na nawierzchniach smołowych (takŜe z
powierzchniowym utrwaleniem smołą), na nawierzchniach kostkowych w złym
stanie (nierówna powierzchnia, kostka uszkodzona, braki kostki, luźne
zanieczyszczenia w szczelinach między kostkami niemoŜliwe do usunięcia za
pomocą szczotki i zamiatarki) - w zasadzie gwarancji nie powinno się udzielać,

-     w przypadku stosowania piasku  lub piasku z solą do zimowego utrzymania dróg, okres
gwarancyjny naleŜałoby skrócić do maksimum 9 miesięcy przy wymalowaniu wiosennym i
do 6 miesięcy przy wymalowaniu jesiennym;
b) grubowarstwowych
− na nawierzchniach bitumicznych ułoŜonych do 1 miesiąca przed wykonaniem

oznakowania masami chemoutwardzalnymi i termoplastycznymi poŜądane jest skrócić
okres gwarancyjny dla linii segregacyjnych do 1 roku, dla przejść dla pieszych i
drobnych elementów do 9 miesięcy.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 9.



9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena 1 m2 wykonania robót obejmuje:
− prace pomiarowe, roboty przygotowawcze i oznakowanie robót,
− przygotowanie i dostarczenie materiałów,
− oczyszczenie podłoŜa (nawierzchni),
− przedznakowanie,
− naniesienie powłoki znaków na nawierzchnię drogi o kształtach i wymiarach

zgodnych z dokumentacją projektową i „Instrukcją o znakach drogowych
poziomych”,

− ochrona znaków przed zniszczeniem przez pojazdy w czasie prowadzenia robót,
-    przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji
technicznej.

10. PRZEPISY ZWIĄZANE
10.1. Normy

1.PN-C-81400Wyroby lakierowe. Pakowanie, przechowywanie i transport

2.PN-O-79252Opakowania transportowe z zawartością. Znaki i znakowanie. Wymagania
podstawowe.

10.2. Inne dokumenty

Instrukcja o znakach drogowych poziomych. Załącznik do zarządzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 3 marca 1994 r. (M.P. Nr 16, poz. 120)
Warunki techniczne. Poziome znakowanie dróg. POD-97. Seria „I” - Informacje,
Instrukcje. Zeszyt nr 55. IBDiM, Warszawa, 1997.



OGÓLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D - 07.02.01

OZNAKOWANIE  PIONOWE



1. WSTĘP

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem  niniejszej  ogólnej  specyfikacji  technicznej  (OST)  są  wymagania
dotyczące wykonania i odbioru oznakowania pionowego.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogólna  specyfikacja  techniczna  (OST)  stanowi  obowiązującą  podstawę
opracowania  szczegółowej  specyfikacji  technicznej  (SST)  stosowanej  jako  dokument
przetargowy  i  kontraktowy  przy  zlecaniu  i  realizacji  robót  na  drogach  krajowych  i
wojewódzkich.

Zaleca  się  wykorzystanie  OST  przy  zlecaniu  robót  na  drogach  miejskich  i
gminnych.

1.3. Zakres robót objętych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót
związanych z wykonywaniem i odbiorem oznakowania pionowego stosowanego na
drogach, w postaci:

− znaków ostrzegawczych,
− znaków zakazu i nakazu,

      -    znaków informacyjnych, kierunku, miejscowości i znaków uzupełniających.

1.4. Określenia podstawowe

1.4.1. Znak pionowy - znak wykonany w postaci tarczy lub tablicy z napisami albo
symbolami, zwykle umieszczony na konstrukcji wsporczej.

1.4.2. Tarcza znaku - element konstrukcyjny, na powierzchni którego umieszczana jest
treść znaku. Tarcza moŜe być wykonana z róŜnych materiałów (stal, aluminium, tworzywa
syntetyczne itp.) - jako jednolita lub składana.

1.4.3. Lico znaku - przednia część znaku, słuŜąca do podania treści znaku. Lico znaku
moŜe być wykonane jako malowane lub oklejane (folią odblaskową lub nieodblaskową). W
przypadkach szczególnych (znak z przejrzystych tworzyw syntetycznych) lico znaku moŜe
być zatopione w tarczy znaku.

1.4.4. Znak drogowy nieodblaskowy - znak, którego lico wykonane jest z materiałów
zwykłych (lico nie wykazuje właściwości odblaskowych).

1.4.5. Znak drogowy odblaskowy - znak, którego lico wykazuje właściwości odblaskowe
(wykonane jest z materiału o odbiciu powrotnym - współdroŜnym).

1.4.6. Konstrukcja wsporcza znaku - słup (słupy), wysięgnik, wspornik itp., na którym
zamocowana jest tarcza znaku, wraz z elementami słuŜącymi do przymocowania tarczy
(śruby, zaciski itp.).

1.4.7. Znak drogowy prześwietlany - znak, w którym wewnętrzne źródło światła jest
umieszczone pod przejrzystym licem znaku.

1.4.8. Znak drogowy oświetlany - znak, którego lico jest oświetlane źródłem światła
umieszczonym na zewnątrz znaku.

1.4.9. Znak nowy - znak uŜytkowany (ustawiony na drodze) lub magazynowany w okresie
do 3 miesięcy od daty produkcji.

1.4.10. Znak uŜytkowany - znak ustawiony na drodze lub magazynowany przez okres
dłuŜszy niŜ 3 miesiące od daty produkcji.



1.4.11. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi
polskimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 1.5. 

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano
w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.

2.2. Aprobata techniczna dla materiałów

KaŜdy materiał do wykonania pionowego znaku drogowego, na który nie ma
normy,  musi posiadać aprobatę techniczną wydaną przez uprawnioną jednostkę. Znaki
drogowe powinny mieć certyfikat bezpieczeństwa (znak „B”) nadany przez uprawnioną
jednostkę.

2.3. Materiały stosowane do fundamentów znaków

Fundamenty dla zamocowania konstrukcji wsporczych znaków mogą być
wykonywane jako:

− prefabrykaty betonowe,
− z betonu wykonywanego „na mokro”,
− z betonu zbrojonego,

       -    inne rozwiązania zaakceptowane przez InŜyniera.
Klasa betonu powinna być zgodna z dokumentacją projektową. Beton powinien
odpowiadać wymaganiom PN-B-06250 [1].

2.3.1. Cement

Cement stosowany do betonu powinien być cementem portlandzkim klasy 32,5,
odpowiadający wymaganiom PN-B-19701 [4].

2.3.2. Kruszywo

Kruszywo stosowane do betonu powinno odpowiadać wymaganiom PN-B-06712
[3]. Zaleca się stosowanie kruszywa o marce nie niŜszej niŜ klasa betonu.

2.3.3. Woda

Woda do betonu powinna być „odmiany 1”, zgodnie z wymaganiami normy PN-
B-32250 [6].

2.3.4. Domieszki chemiczne

Domieszki chemiczne do betonu powinny być stosowane jeśli przewiduje je
dokumentacja projektowa, SST lub wskazania InŜyniera. Domieszki chemiczne powinny
odpowiadać wymaganiom PN-B-23010 [5].

W betonie niezbrojonym zaleca się stosować domieszki napowietrzające, a w
betonie zbrojonym dodatkowo domieszki uplastyczniające lub upłynniające.

2.3.5. Pręty zbrojenia



Pręty zbrojenia w fundamentach z betonu zbrojonego powinny odpowiadać
wymaganiom PN-B-06251 [2].

2.4. Konstrukcje wsporcze

2.4.1. Ogólne charakterystyki konstrukcji

Konstrukcje wsporcze znaków pionowych naleŜy wykonać zgodnie z
dokumentacją projektową i SST, a w przypadku braku wystarczających ustaleń, zgodnie z
propozycją Wykonawcy zaakceptowaną przez InŜyniera.

Konstrukcje wsporcze moŜna wykonać z ocynkowanych rur lub kątowników
względnie innych kształtowników, zaakceptowanych przez InŜyniera.

2.4.2. Rury

Rury powinny odpowiadać wymaganiom PN-H-74219 [9], PN-H-74220 [10] lub
innej normy zaakceptowanej przez InŜyniera.

Powierzchnia zewnętrzna i wewnętrzna rur nie powinna wykazywać wad w
postaci łusek, pęknięć, zwalcowań i naderwań. Dopuszczalne są nieznaczne nierówności,
pojedyncze rysy wynikające z procesu wytwarzania, mieszczące się w granicach
dopuszczalnych odchyłek wymiarowych.

Końce rur powinny być obcięte równo i prostopadle do osi rury.
PoŜądane jest, aby rury były dostarczane o długościach:

− dokładnych, zgodnych z zamówieniem; z dopuszczalną odchyłką ± 10 mm,
-     wielokrotnych w stosunku do zamówionych długości dokładnych poniŜej 3 m z
naddatkiem 5 mm na kaŜde cięcie i z dopuszczalną odchyłką dla całej długości
wielokrotnej, jak dla długości dokładnych.

Rury powinny być proste. Dopuszczalna miejscowa krzywizna nie powinna
przekraczać 1,5 mm na 1 m długości rury.

Rury powinny być wykonane ze stali w gatunkach dopuszczonych przez normy
(np. R 55, R 65, 18G2A): PN-H-84023-07 [15], PN-H-84018 [12], PN-H-84019 [13], PN-
H-84030-02 [16] lub inne normy.

Do ocynkowania rur stosuje się gatunek cynku Raf według PN-H-82200 [11].
Rury powinny być dostarczone bez opakowania w wiązkach lub luzem względnie

w opakowaniu uzgodnionym z Zamawiającym. Rury powinny być cechowane
indywidualnie (dotyczy średnic 31,8 mm i większych i grubości ścianek 3,2 mm i
większych) lub na przywieszkach metalowych (dotyczy średnic i grubości mniejszych od
wyŜej wymienionych). Cechowanie na rurze lub przywieszce powinno co najmniej
obejmować: znak wytwórcy, znak stali i numer wytopu.

2.4.3. Kształtowniki

Kształtowniki powinny odpowiadać wymaganiom PN-H-93010 [17].
Powierzchnia kształtownika powinna być charakterystyczna dla procesu walcowania i
wolna od wad jak widoczne łuski, pęknięcia, zwalcowania i naderwania. Dopuszczalne są
usunięte wady przez szlifowanie lub dłutowanie z tym, Ŝe obrobiona powierzchnia powinna
mieć łagodne wycięcia i zaokrąglone brzegi, a grubość kształtownika nie moŜe zmniejszyć
się poza dopuszczalną dolną odchyłkę wymiarową dla kształtownika.

Kształtowniki powinny być obcięte prostopadle do osi wzdłuŜnej kształtownika.
Powierzchnia końców kształtownika nie powinna wykazywać rzadzizn, rozwarstwień,
pęknięć i śladów jamy skurczowej widocznych nie uzbrojonym okiem.

Kształtowniki powinny być ze stali St3W lub St4W oraz mieć własności
mechaniczne według PN-H-84020 [14] - tablica 3 lub innej uzgodnionej stali i normy
pomiędzy Zamawiającym i wytwórcą.



Kształtowniki mogą być dostarczone luzem lub w wiązkach z tym, Ŝe
kształtowniki o masie do 25 kg/m dostarcza się tylko w wiązkach.

2.4.4. Elektrody lub drut spawalniczy

Jeśli dokumentacja projektowa, SST lub InŜynier przewidują wykonanie
spawanych połączeń elementów, to elektroda powinna spełniać wymagania BN-82/4131-03
[26] lub PN-M-69430 [22], względnie innej uzgodnionej normy, a drut spawalniczy
powinien spełniać wymagania PN-M-69420 [21], odpowiednio dla spawania gazowego
acetylenowo-tlenowego lub innego zaakceptowanego przez InŜyniera.

Średnica elektrody lub drutu powinna wynosić połowę grubości elementów
łączonych lub 6 do 8 mm, gdy elementy łączone są grubsze niŜ 15 mm.

Powierzchnia elektrody lub drutu powinna być czysta i gładka, bez rdzy,
zgorzeliny, brudu lub smarów.

Do kaŜdej partii elektrod lub drutów wytwórca powinien dostarczyć
zaświadczenie, w którym podane są następujące wyniki badań: oględziny zewnętrzne,
sprawdzenie wymiarów, sprawdzenie składu chemicznego, sprawdzenie wytrzymałości na
rozciąganie, sprawdzenie pakowania oraz stwierdzenie zgodności własności elektrod lub
drutów z normą.

Elektrody, druty i pręty powinny być przechowywane w suchych pomieszczeniach
wolnych od czynników wywołujących korozję.

2.4.5. Powłoki metalizacyjne cynkowe

W przypadku zastosowania powłoki metalizacyjnej cynkowej na konstrukcjach
stalowych, powinna ona być z cynku o czystości nie mniejszej niŜ 99,5 % i odpowiadać
wymaganiom BN-89/1076-02 [25]. Minimalna grubość powłoki cynkowej powinna być
zgodna z wymaganiami tablicy 4.

Powierzchnia powłoki powinna być jednorodna pod względem ziarnistości. Nie
moŜe ona wykazywać widocznych wad jak rysy, pęknięcia, pęcherze lub odstawanie
powłoki od podłoŜa.

2.4.6. Gwarancja producenta lub dostawcy na konstrukcję wsporczą

Producent lub dostawca kaŜdej konstrukcji wsporczej, a w przypadku znaków
umieszczanych na innych obiektach lub konstrukcjach (wiadukty nad drogą, kładki dla
pieszych, słupy latarń itp.), takŜe elementów słuŜących do zamocowania znaków na tym
obiekcie lub konstrukcji, obowiązany jest do wydania gwarancji na okres trwałości znaku
uzgodniony z odbiorcą. Przedmiotem gwarancji są właściwości techniczne konstrukcji
wsporczej lub elementów mocujących oraz trwałość zabezpieczenia przeciwkorozyjnego.

W przypadku słupków znaków pionowych ostrzegawczych, zakazu, nakazu i
informacyjnych o standardowych wymiarach oraz w przypadku elementów, słuŜących do
zamocowania znaków do innych obiektów lub konstrukcji - gwarancja moŜe być wydana
dla partii dostawy. W przypadku konstrukcji wsporczej dla znaków drogowych bramowych
i wysięgnikowych gwarancja jest wystawiana indywidualnie dla kaŜdej konstrukcji
wsporczej.

2.5. Tarcza znaku

2.5.1.  Trwałość materiałów na wpływy zewnętrzne

Materiały uŜyte na lico i tarczę znaku oraz połączenie lica znaku z tarczą znaku, a
takŜe sposób wykończenia znaku, muszą wykazywać pełną odporność na oddziaływanie
światła, zmian temperatury, wpływy atmosferyczne i występujące w normalnych
warunkach oddziaływania chemiczne (w tym korozję elektrochemiczną) - przez cały czas
trwałości znaku, określony przez wytwórcę lub dostawcę.



2.5.2. Warunki gwarancyjne producenta lub dostawcy znaku

Producent lub dostawca znaku obowiązany jest przy dostawie określić,
uzgodnioną z odbiorcą, trwałość znaku oraz warunki gwarancyjne dla znaku, a takŜe
udostępnić na Ŝyczenie odbiorcy:

a) instrukcję montaŜu znaku,
b) dane szczegółowe o ewentualnych ograniczeniach w stosowaniu znaku,
c) instrukcję utrzymania znaku.

2.5.3. Materiały do wykonania tarczy znaku

Materiałami stosowanymi do wykonania tarczy znaku drogowego są:
− blacha stalowa,
− blacha z aluminium lub stopów z aluminium,

      -     inne materiały, np. sklejka wodoodporna, tworzywa syntetyczne, pod warunkiem
uzyskania przez producenta aprobaty technicznej.

2.5.4. Tarcza znaku z blachy stalowej

Tarcza znaku z blachy stalowej grubości co najmniej 1,0 mm powinna być
zabezpieczona przed korozją obustronnie cynkowaniem ogniowym lub elektrolitycznym.
Dopuszcza się stosowanie innych sposobów zabezpieczenia stalowych tarcz znaków przed
korozją, np. przez metalizowanie lub pokrywanie tworzywami syntetycznymi pod
warunkiem uzyskania aprobaty technicznej dla danej technologii.

Nie dopuszcza się stosowania stalowych tarcz znaków, zabezpieczonych przed
korozją jedynie farbami antykorozyjnymi.

Krawędzie tarczy powinny być zabezpieczone przed korozją farbami ochronnymi
o odpowiedniej trwałości, nie mniejszej niŜ przewidywany okres uŜytkowania znaku.

Wytrzymałość dla tarczy znaku z blachy stalowej nie powinna być mniejsza niŜ
310 MPa.

2.5.5. Tarcza znaku z blachy aluminiowej

Blacha z aluminium lub stopów aluminium powinna  być odporna na korozję w
warunkach zasolenia.

Wymagane grubości:
− z blachy z aluminium dla tarcz znaków wzmocnionych przetłoczeniami lub

osadzonych w ramach co najmniej 1,5 mm,
     -    z blachy z aluminium dla tarcz płaskich co najmniej 2,0 mm.
 Powierzchnie tarczy nie przykryte folią lub farbami powinny być zabezpieczone
przed korozją przy zastosowaniu farby ochronnej lub powłoki z tworzyw sztucznych.

Wytrzymałość dla tarcz z aluminium i stopów z aluminium powinna wynosić:
− dla tarcz wzmocnionych przetłoczeniem lub osadzonych w ramach, co najmniej

155 MPa,
      -   dla tarcz płaskich, co najmniej 200 MPa.

2.5.6. Warunki wykonania tarczy znaku

Tarcza znaku musi być równa i gładka - bez odkształceń płaszczyzny znaku, w
tym pofałdowań, wgięć, lokalnych wgnieceń lub nierówności itp. Odchylenie płaszczyzny
tarczy znaku (zwichrowanie, pofałdowanie itp.) nie moŜe wynosić więcej niŜ 1,5 %
największego wymiaru znaku.

Krawędzie tarczy znaku muszą być równe i nieostre. Zniekształcenia krawędzi
tarczy znaku, pozostałe po tłoczeniu lub innych procesach technologicznych, którym tarcza



ta (w znakach drogowych składanych - segmenty tarczy) była poddana, muszą być
usunięte.

Tarcze znaków drogowych składanych mogą być wykonane z modułowych
kształtowników aluminiowych lub odpowiednio ukształtowanych segmentów stalowych.
Dopuszcza się stosowanie modułowych kształtowników z tworzyw syntetycznych lub
sklejki wodoodpornej, pod warunkiem uzyskania odpowiedniej aprobaty technicznej.
Szczeliny między sąsiednimi segmentami znaku składanego nie mogą być większe od
0,8 mm.

2.6. Znaki odblaskowe

2.6.1. Wymagania dotyczące powierzchni odblaskowej

Znaki drogowe odblaskowe wykonuje się z zasady przez oklejenie tarczy znaku
materiałem odblaskowym.

Właściwości folii odblaskowej (odbijającej powrotnie) powinny spełniać
wymagania określone w aprobacie technicznej.

2.6.2. Wymagania jakościowe znaku odblaskowego

Folie odblaskowe uŜyte do wykonania lica znaku powinny wykazywać pełne
związanie z tarczą znaku przez cały okres wymaganej trwałości znaku. Niedopuszczalne są
lokalne niedoklejenia, odklejania, złuszczenia lub odstawanie folii na krawędziach tarczy
znaku oraz na jego powierzchni.

Sposób połączenia folii z powierzchnią tarczy znaku powinien uniemoŜliwiać jej
odłączenie od tarczy bez jej zniszczenia.

Przy malowaniu lub klejeniu symboli lub obrzeŜy znaków na folii odblaskowej,
technologia malowania lub klejenia oraz stosowane w tym celu materiały powinny być
uzgodnione z producentem folii.

Okres trwałości znaku wykonanego przy uŜyciu folii odblaskowych powinien
wynosić od 7 do 10 lat, w zaleŜności od rodzaju materiału.

Powierzchnia lica znaku powinna być równa i gładka, nie mogą na niej
występować lokalne nierówności i pofałdowania. Niedopuszczalne jest występowanie
jakichkolwiek ognisk korozji, zarówno na powierzchni jak i na obrzeŜach tarczy znaku.

Dokładność rysunku znaku powinna być taka, aby wady konturów znaku, które
mogą powstać przy nanoszeniu farby na odblaskową powierzchnię znaku, nie były większe
niŜ:
− 2 mm dla znaków małych i średnich,
− 3 mm dla znaków duŜych i wielkich.

Powstałe zacieki przy nanoszeniu farby na odblaskową część znaku nie powinny
być większe w kaŜdym kierunku niŜ:
− 2 mm dla znaków małych i średnich,
− 3 mm dla znaków duŜych i wielkich.

W znakach nowych na kaŜdym z fragmentów powierzchni znaku o wymiarach
4 x 4 cm nie moŜe występować więcej niŜ 0,7 lokalnych usterek (załamania, pęcherzyki) o
wymiarach nie większych niŜ 1 mm w kaŜdym kierunku. Niedopuszczalne jest
występowanie jakichkolwiek zarysowań powierzchni znaku.

W znakach uŜytkowanych na kaŜdym z fragmentów powierzchni znaku o
wymiarach 4 x 4 cm dopuszcza się do 2 usterek jak wyŜej, o wymiarach nie większych niŜ
1 mm w kaŜdym kierunku. Na powierzchni tej dopuszcza się do 3 zarysowań o szerokości
nie większej niŜ 0,8 mm i całkowitej długości nie większej niŜ 10 cm. Na całkowitej
długości znaku dopuszcza się nie więcej niŜ 5 rys szerokości nie większej niŜ 0,8 mm i
długości przekraczającej 10 cm - pod warunkiem, Ŝe zarysowania te nie zniekształcają
treści znaku.



W znakach uŜytkowanych dopuszcza się równieŜ lokalne uszkodzenie folii o
powierzchni nie przekraczającej 6 mm2 kaŜde - w liczbie nie większej niŜ pięć na
powierzchni znaku małego lub średniego, oraz o powierzchni nie przekraczającej 8 mm2

kaŜde - w liczbie nie większej niŜ 8 na kaŜdym z fragmentów powierzchni znaku duŜego
lub wielkiego (włączając znaki informacyjne) o wymiarach 1200 x 1200 mm.

Uszkodzenia folii nie mogą zniekształcać treści znaku - w przypadku
występowania takiego zniekształcenia znak musi być bezzwłocznie wymieniony.

W znakach nowych niedopuszczalne jest występowanie jakichkolwiek rys,
sięgających przez warstwę folii do powierzchni tarczy znaku. W znakach uŜytkowanych
istnienie takich rys jest dopuszczalne pod warunkiem, Ŝe występujące w ich otoczeniu
ogniska korozyjne nie przekroczą wielkości określonych poniŜej.

W znakach uŜytkowanych dopuszczalne jest występowanie po wymaganym
okresie gwarancyjnym, co najwyŜej dwóch lokalnych ognisk korozji o wymiarach nie
przekraczających 2,0 mm w kaŜdym kierunku na powierzchni kaŜdego z fragmentów znaku
o wymiarach 4 x 4 cm. W znakach nowych oraz w znakach znajdujących się w okresie
wymaganej gwarancji Ŝadna korozja tarczy znaku nie moŜe występować.

Wymagana jest taka wytrzymałość połączenia folii odblaskowej z tarczą znaku, by
po zgięciu tarczy o 90o przy promieniu łuku zgięcia do 10 mm w Ŝadnym miejscu nie
uległo ono zniszczeniu.

Tylna strona tarczy znaków odblaskowych musi być zabezpieczona matową farbą
nieodblaskową barwy ciemno-szarej (szarej naturalnej) o współczynniku luminancji 0,08
do 0,10 - według wzorca stanowiącego załącznik do „Instrukcji o znakach drogowych
pionowych” [28]. Grubość powłoki farby nie moŜe być mniejsza od 20 µm. Gdy tarcza
znaku jest wykonana z aluminium lub ze stali cynkowanej ogniowo i cynkowanie to jest
wykonywane po ukształtowaniu tarczy - jej krawędzie mogą pozostać niezabezpieczone
farbą ochronną.

2.7. Znaki nieodblaskowe

2.7.1. Wymagania dotyczące powierzchni i barwy znaku nieodblaskowego

Znaki nieodblaskowe (znaki nieodblaskowe zwykłe) mogą być wykonane jako
malowane lub oklejane folią, z materiałów nie wykazujących odbicia powrotnego
(współdroŜnego). Nie dopuszcza się uŜywania na znaki drogowe nieodblaskowe (zwykłe)
materiałów fluorescencyjnych.

2.7.2. Warunki podstawowe dla farb i folii nieodblaskowych

Folie i farby uŜyte do wykonania znaku muszą wykazywać pełne związanie z
podłoŜem (powierzchnią tarczy znaku) przez cały czas wymaganej trwałości znaku.
Niedopuszczalne są w szczególności lokalne niedoklejenia, odklejenia, pęcherze,
złuszczenia lub odstawanie farby lub folii na krawędziach lica znaku oraz na jego
powierzchni.

2.7.3. Warunki dodatkowe dla farb nieodblaskowych

Powierzchnia farby na licu znaku nowego musi być jednolita - bez lokalnych
szczelin lub pęknięć. Niedopuszczalne są lokalne nierówności farby oraz cząstki
mechaniczne zatopione w warstwie farby.

Grubość farby lica znaku nie moŜe być mniejsza od 50 µm. Grubość farby na
tylnej stronie znaku nie moŜe być mniejsza od 20 µm.

2.7.4. Warunki dodatkowe dla folii nieodblaskowych

Sposób połączenia folii z powierzchnią tarczy znaku powinien uniemoŜliwiać jej
odklejenie od podłoŜa bez jej zniszczenia.



Krawędzie folii na obrzeŜach tarczy znaku, jak równieŜ krawędzie folii, symboli,
napisów, obramowań itp. muszą być tak wykonane i zabezpieczone, by zapewniona była
integralność znaku przez pełen okres jego trwałości.

2.7.5. Wymagania jakościowe dla znaków malowanych

Powierzchnia lica znaków drogowych malowanych musi być równa i gładka;
niedopuszczalne jest występowanie na nim jakichkolwiek fragmentów nie pokrytych farbą.
Struktura powierzchniowa warstwy farby nie moŜe sprzyjać osadzaniu na niej
zanieczyszczeń lub cząstek kurzu.

W znakach nowych na kaŜdym z fragmentów powierzchni znaku o wymiarach 4 x
4 cm nie moŜe występować więcej niŜ jedna lokalna usterka w postaci zarysowań o
szerokości nie większej od 0,8 mm i długości nie większej niŜ 8 mm. Niedopuszczalne jest
występowanie jakichkolwiek innych usterek, w tym pęcherzyków, rozległych zarysowań,
wyczuwalnych nierówności farby - na powierzchni tarczy znaku. Niedopuszczalne jest
występowanie jakichkolwiek ognisk korozji na licu znaku lub na tylnej stronie tarczy
znaku.

W znakach uŜytkowanych w okresie wymaganej trwałości znaku na kaŜdym z
fragmentów powierzchni znaku o wymiarach 4 x 4 cm dopuszcza się do trzech usterek o
charakterze wskazanym wyŜej oraz do jednej powierzchniowej usterki lokalnej (pęcherzyki
itp.) o wymiarach nie większych od 2 mm. Na całkowitej powierzchni znaku dopuszcza się
nie więcej niŜ 8 zarysowań szerokości nie większej niŜ 0,5 mm i długości nie
przekraczającej 8 cm, jeŜeli ich głębokość nie sięga do podłoŜa lub nie więcej niŜ 5
zarysowań o długości przekraczającej 10 mm, lecz nie większej od 10 cm, jeŜeli ich
głębokość sięga do podłoŜa oraz do pięciu ognisk korozji o wymiarach nie
przekraczających 4 mm w kaŜdym kierunku w znakach małych i średnich lub 6 mm w
znakach duŜych i wielkich - pod warunkiem, Ŝe te zarysowania lub ogniska korozji nie
zniekształcają treści znaku.

Wady w postaci nierówności konturów  rysunku znaku, które mogą powstać przy
nanoszeniu farby na lico znaku, nie mogą przekraczać 1 mm dla znaków małych i średnich
oraz 2 mm dla znaków duŜych i wielkich.

Niedopuszczalne jest występowanie zacieków o wymiarach większych niŜ 2 mm
w znakach małych i średnich oraz 3 mm w znakach duŜych i wielkich w kaŜdym kierunku.

2.7.6. Wymagania jakościowe dla znaków oklejanych

Powierzchnia tarczy znaku oklejanego musi być równa i gładka; nie mogą na niej
występować lokalne nierówności i pofałdowania.

W znakach nowych na kaŜdym z fragmentów powierzchni znaku o wymiarach
4 x 4 cm nie moŜe występować więcej niŜ 0,7 lokalnych usterek (niewielkie zarysowania o
długości nie większej niŜ 8 mm itp.) o wymiarach nie większych niŜ 1 mm w kaŜdym
kierunku. Niedopuszczalne jest występowanie jakichkolwiek rozległych zarysowań oraz
pojedynczych rys dłuŜszych od 8 mm na powierzchni znaku.

W znakach uŜytkowanych w okresie wymaganej trwałości znaku na kaŜdym z
fragmentów powierzchni znaku o wymiarach 4 x 4 cm dopuszcza się do 2 lokalnych
usterek jak wyŜej, o wymiarach nie większych od 2 mm w kaŜdym kierunku. Na kaŜdym z
tych fragmentów dopuszcza się do 3 zarysowań o szerokości nie większej niŜ 0,8 mm i
całkowitej długości nie większej niŜ 10 cm. Na całkowitej powierzchni znaku dopuszcza
się nie więcej niŜ 5 zarysowań szerokości nie większej niŜ 0,8 mm i długości
przekraczającej 10 cm lecz nie większej od 20 cm - pod warunkiem, Ŝe zarysowania te nie
zniekształcają treści znaku.

W znakach uŜytkowanych w okresie wymaganej trwałości dopuszcza się równieŜ
lokalne odklejenia folii o powierzchni nie przekraczającej 8 mm2 kaŜde - w liczbie nie
większej niŜ pięć na powierzchni znaku małego lub średniego, oraz o powierzchni nie



przekraczającej 10 mm2 kaŜde w liczbie nie większej niŜ 8 na kaŜdym z fragmentów
powierzchni znaku duŜego lub wielkiego (włączając znaki informacyjne) o wymiarach
1200 x 1200 mm lub na całkowitej powierzchni znaku, jeŜeli powierzchnia ta jest mniejsza
od 1,44 m2.

Zarysowania i oderwania folii nie mogą zniekształcać treści znaku - w przypadku
występowania takiego zniekształcenia znak musi być bezzwłocznie wymieniony.

W znakach nowych niedopuszczalne jest występowanie jakichkolwiek zarysowań,
sięgających przez warstwę folii do powierzchni tarczy znaku. W znakach uŜytkowanych
istnienie takich rys jest dopuszczalne pod warunkiem, Ŝe występujące w ich otoczeniu
ogniska korozyjne nie przekroczą wielkości określonych w dalszym ciągu.

Zachowana musi być co najmniej identyczna dokładność rysunku znaku, jak dla
znaków malowanych (pkt 2.7.5).

W znakach nowych folia nie moŜe wykazywać Ŝadnych znamion odklejeń,
rozwarstwień, zanieczyszczeń itp. między poszczególnymi warstwami folii lub licem i
tarczą znaku. Niedopuszczalne jest występowanie jakichkolwiek ognisk korozji zarówno na
powierzchni jak i na obrzeŜach tarczy znaku.

W znakach uŜytkowanych dopuszczalne jest występowanie po okresie wymaganej
gwarancji co najwyŜej dwóch lokalnych ognisk korozji o wymiarach nie przekraczających
2,0 mm w kaŜdym kierunku na powierzchni kaŜdego  fragmentu znaku o wymiarach
4 x 4 cm. 

W znakach nowych oraz w znakach znajdujących się w okresie wymaganej
gwarancji nie moŜe występować Ŝadna korozja tarczy znaku.

Wymagana jest taka wytrzymałość połączenia folii z tarczą znaku, by po zgięciu
tarczy o 90o przy promieniu łuku zgięcia do 15 mm w Ŝadnym miejscu nie uległo ono
zniszczeniu.

Zabronione jest stosowanie folii, które mogą być bez całkowitego zniszczenia
odklejone od tarczy znaku lub od innej folii, na której zostały naklejone.

2.7.7. Tylna strona znaków nieodblaskowych

Tylna strona tarczy znaków musi być zabezpieczona matową farbą nieodblaskową
barwy ciemno-szarej (szarej neutralnej) o współczynniku luminancji 0,08 do 0,10 - według
wzorca stanowiącego załącznik do „Instrukcji o znakach drogowych pionowych” [28].
Grubość powłoki farby nie moŜe być mniejsza od 20 µm. Gdy tarcza znaku jest wykonana
z aluminium lub ze stali cynkowanej ogniowo i cynkowanie to jest wykonywane po
ukształtowaniu tarczy - jej krawędzie mogą pozostać niezabezpieczone farbą ochronną. W
przypadkach wycinania tarczy znaku z blachy stalowej cynkowanej powierzchniowo -
krawędzie tarczy naleŜy zabezpieczyć odpowiednią powłoką przeciwkorozyjną.

2.8. Znaki prześwietlane

2.8.1. Wymagania ogólne dotyczące znaków prześwietlanych

Znaki drogowe prześwietlane wykonuje się jako urządzenia, których integralnym
składnikiem jest oprawa oświetleniowa wbudowana w znak - osłonięta licem znaku z
materiału przepuszczającego światło.

Oprawa oświetleniowa wbudowana w znak musi być oznaczona znakiem
bezpieczeństwa „B” wydanym przez uprawnioną jednostkę.

Znak drogowy prześwietlany musi mieć umieszczone w sposób trwały oznaczenia
przewidziane na tabliczce znamionowej według ustalenia punktu 5, a ponadto oznaczenie
oprawy: a) napięcia znamionowego zasilania, b) rodzaju prądu, c) liczby typu i mocy
znamionowej źródeł światła, d) symbolu klasy ochronności elektrycznej oprawy
wbudowanej w znak, e) symbolu IP stopnia ochrony odporności na wnikanie wilgoci i ciał
obcych.



Równość i gładkość powierzchni znaku i dokładność rysunku znaku dla znaków
prześwietlanych naleŜy przyjmować jak dla znaków nieodblaskowych (pkt 2.7).

2.8.2. Lico znaku prześwietlanego

Lico znaku powinno być tak wykonane, aby nie występowały niedokładności w
postaci pęcherzy, pęknięć itp. Niedopuszczalne są lokalne nierówności oraz cząstki
mechaniczne zatopione w warstwie prześwietlanej.

2.9. Znaki oświetlane

2.9.1. Wymagania ogólne dotyczące znaków oświetlanych

Znaki drogowe oświetlane wykonuje się jak znaki nieodblaskowe. Ze znakiem
sprzęŜona jest w sposób sztywny oprawa oświetleniowa, oświetlająca w nocy lico znaku.
Oprawa umieszczona jest na zewnątrz znaku.

Jeśli dokumentacja projektowa lub SST przewiduje wykonanie znaku z materiałów
odblaskowych, znak musi spełniać dodatkowo wymagania określone w punkcie 2.6.

Oprawa oświetleniowa znaku musi być oznaczona znakiem bezpieczeństwa „B”
wydanym przez uprawnioną jednostkę.

Oznaczenia na tabliczce znamionowej oprawy muszą spełniać wymagania
określone w punkcie 2.8.1.

2.9.2. Rodzaj powierzchni znaku

Wymagania dotyczące powierzchni znaku ustala się jak dla znaków
nieodblaskowych (pkt 2.7), a w przypadku wykonania znaku z materiałów odblaskowych -
jak dla znaków odblaskowych (pkt 2.6).

Warunki wykonania lica znaku ustala się odpowiednio jak dla znaków
nieodblaskowycnh (pkt 2.7).

2.10. Znaki emaliowane

Znaki drogowe emaliowane mogą być stosowane pod warunkiem uzyskania
aprobaty technicznej. Trwałość znaku emaliowanego, w tym równieŜ trwałość jego barwy
nie moŜe być mniejsza od 15 lat.

2.11.Lustra drogowe

Lustra wypukłe gięte ze szkła "float" o grubości minimalnej 3mm, powłoka
lustrzana AL naniesiona techniką napylania próŜniowego. Wytrzymałość mechaniczna na
uderzenie kulką 227g spadającą z wysokości 1,5m Warstwa odblaskowa zabezpieczona
podwójną warstwą lakieru oraz folią samoprzylepną na całej powierzchni, która dodatkowo
zabezpiecza lustro przed rozbryzgiem szkła po celowym lub przypadkowym rozbiciu.
Obudowa lustra wykonana z tworzywa odpornego na warunki atmosferyczne i klejona z
lustrem silikonem. Uchwyty montaŜowe ocynkowane

2.12. Materiały do montaŜu znaków

Wszystkie ocynkowane łączniki metalowe przewidywane do mocowania między
sobą elementów konstrukcji wsporczych znaków jak śruby, listwy, wkręty, nakrętki itp.
powinny być czyste, gładkie, bez pęknięć, naderwań, rozwarstwień i wypukłych karbów.

Łączniki mogą być dostarczane w pudełkach tekturowych, pojemnikach
blaszanych lub paletach, w zaleŜności od ich wielkości.



2.13. Przechowywanie i składowanie materiałów

Cement stosowany do wykonania fundamentów dla pionowych znaków
drogowych powinien być przechowywany zgodnie z BN-88/6731-08 [27].

Kruszywo do betonu naleŜy przechowywać w warunkach zabezpieczających je
przed zanieczyszczeniem oraz zmieszaniem z kruszywami innych klas.

Prefabrykaty betonowe powinny być składowane na wyrównanym, utwardzonym i
odwodnionym podłoŜu. Prefabrykaty naleŜy układać na podkładach z zachowaniem
prześwitu minimum 10 cm między podłoŜem a prefabrykatem.

Znaki powinny być przechowywane w pomieszczeniach suchych, z dala od
materiałów działających korodująco i w warunkach zabezpieczających przed
uszkodzeniami.

3. SPRZĘT
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 3.

3.2. Sprzęt do wykonania oznakowania pionowego

Wykonawca przystępujący do wykonania oznakowania pionowego powinien
wykazać się moŜliwością korzystania z następującego sprzętu:

− koparek kołowych, np. 0,15 m3 lub koparek gąsienicowych, np. 0,25 m3,
− Ŝurawi samochodowych o udźwigu do 4 t,
− ewentualnie wiertnic do wykonywania dołów pod słupki w gruncie spoistym,
− betoniarek przewoźnych do wykonywania fundamentów betonowych „na mokro”,
− środków transportowych do przewozu materiałów,
− przewoźnych zbiorników na wodę,

      -   sprzętu spawalniczego, itp.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2. Transport materiałów do pionowego oznakowania dróg

Transport cementu powinien odbywać się  zgodnie z BN-88/6731-08 [27].
Transport kruszywa  powinien odbywać się  zgodnie z PN-B-06712 [3].
Prefabrykaty betonowe - do zamocowania konstrukcji wsporczych znaków,

powinny być przewoŜone środkami transportowymi w warunkach zabezpieczających je
przed uszkodzeniami. Rozmieszczenie prefabrykatów na środkach transportu powinno być
symetryczne.

Transport znaków, konstrukcji wsporczych i sprzętu (uchwyty, śruby, nakrętki
itp.) powinien się odbywać środkami transportowymi w sposób uniemoŜliwiający ich
przesuwanie się w czasie transportu i uszkadzanie.

5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonywania robót

Ogólne zasady wykonywania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 5.



5.2. Roboty przygotowawcze

Przed przystąpieniem do robót naleŜy wyznaczyć:
− lokalizację znaku, tj. jego pikietaŜ oraz odległość od krawędzi jezdni, krawędzi

pobocza umocnionego lub pasa awaryjnego postoju,
      -    wysokość zamocowania znaku na konstrukcji wsporczej.

Punkty stabilizujące miejsca ustawienia znaków naleŜy zabezpieczyć w taki
sposób, aby w czasie trwania i odbioru robót istniała moŜliwość sprawdzenia lokalizacji
znaków.

Lokalizacja i wysokość zamocowania znaku powinny być zgodne z dokumentacją
projektową.

5.3. Wykonanie wykopów i fundamentów dla konstrukcji wsporczych znaków

Sposób wykonania wykopu pod fundament znaku pionowego powinien być
dostosowany do głębokości wykopu, rodzaju gruntu i posiadanego sprzętu. Wymiary
wykopu powinny być zgodne z dokumentacją projektową lub wskazaniami InŜyniera.

Wykopy fundamentowe powinny być wykonane w takim okresie, aby po ich
zakończeniu moŜna było przystąpić natychmiast do wykonania w nich robót
fundamentowych.

5.3.1. Prefabrykaty betonowe

Dno wykopu przed ułoŜeniem prefabrykatu naleŜy wyrównać i zagęścić. Wolne
przestrzenie między ścianami gruntu i prefabrykatem naleŜy wypełnić materiałem
kamiennym, np. klińcem i dokładnie zagęścić ubijakami ręcznymi.

JeŜeli znak jest zlokalizowany na poboczu drogi, to górna powierzchnia
prefabrykatu powinna być równa z powierzchnią pobocza lub być wyniesiona nad tę
powierzchnię nie więcej niŜ 0,03 m.

5.3.2. Fundamenty z betonu i betonu zbrojonego

Wykopy pod fundamenty konstrukcji wsporczych dla zamocowania znaków
wielkowymiarowych (znak kierunku i miejscowości), wykonywane z betonu „na mokro”
lub z betonu zbrojonego naleŜy wykonać zgodnie z PN-S-02205 [24].

Posadowienie fundamentów w wykopach otwartych bądź rozpartych naleŜy
wykonywać zgodnie z dokumentacją projektową, SST lub wskazaniami InŜyniera. Wykopy
naleŜy zabezpieczyć przed napływem wód opadowych przez wyprofilowanie terenu ze
spadkiem umoŜliwiającym łatwy odpływ wody poza teren przylegający do wykopu. Dno
wykopu powinno być wyrównane z dokładnością ± 2 cm.

Przy naruszonej strukturze gruntu rodzimego, grunt naleŜy usunąć i miejsce
wypełnić do spodu fundamentu betonem klasy B 15. Płaszczyzny boczne fundamentów
stykające się z gruntem naleŜy zabezpieczyć izolacją, np. emulsją kationową. Po
wykonaniu fundamentu wykop naleŜy zasypać warstwami grubości 20 cm z dokładnym
zagęszczeniem gruntu.

5.4. Tolerancje ustawienia znaku pionowego

Konstrukcje wsporcze znaków - słupki, słupy, wysięgniki, konstrukcje dla tablic
wielkowymiarowych, powinny być wykonane zgodnie z dokumentacją pionową i  SST.

Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku:
− odchyłka od pionu, nie więcej niŜ ± 1 %,
− odchyłka w wysokości umieszczenia znaku, nie więcej niŜ ± 2 cm,

      -     odchyłka w odległości ustawienia znaku od krawędzi jezdni utwardzonego pobocza
lub pasa awaryjnego postoju, nie więcej niŜ ± 5 cm, przy zachowaniu minimalnej
odległości umieszczenia znaku zgodnie z Instrukcją o znakach drogowych pionowych [28].



5.5. Wykonanie spawanych złącz elementów metalowych

Złącza spawane elementów metalowych powinny odpowiadać wymaganiom PN-
M-69011 [20].

Wytrzymałość zmęczeniowa spoin powinna wynosić od 19 do 32 MPa. Odchyłki
wymiarów spoin nie powinny przekraczać ± 0,5 mm dla spoiny grubości do 6 mm i ± 1,0
mm dla spoiny o grubości powyŜej 6 mm.

Odstęp w złączach zakładkowych i nakładkowych, pomiędzy przylegającymi do
siebie płaszczyznami nie powinien być większy niŜ 1 mm.

Złącza spawane nie powinny mieć wad większych niŜ podane w tablicy 5. InŜynier
moŜe dopuścić wady większe niŜ podane w tablicy jeśli uzna, Ŝe nie mają one zasadniczego
wpływu na cechy eksploatacyjne znaku pionowego.
5.6.1. Zabezpieczenie konstrukcji wsporczej przed najechaniem

Konstrukcje wsporcze znaków drogowych bramowych lub wysięgnikowych jedno
lub dwustronnych, jak równieŜ konstrukcje wsporcze znaków tablicowych bocznych o
powierzchni większej od 4,5 m2, gdy występuje moŜliwość bezpośredniego najechania na
nie przez pojazd - muszą być zabezpieczone odpowiednio umieszczonymi barierami
ochronnymi lub innego rodzaju urządzeniami ochronnymi lub przeciwdestrukcyjnymi,
zgodnie z dokumentacją projektową, SST lub wskazaniami InŜyniera. Podobne
zabezpieczenie naleŜy stosować w przypadku innych konstrukcji wsporczych, gdy
najechanie na nie w większym stopniu zagraŜa bezpieczeństwu uŜytkowników pojazdów,
niŜ najechanie pojazdu na barierę, jeśli przewiduje to dokumentacja projektowa, SST lub
InŜynier.

5.6.2. Łatwo zrywalne złącza konstrukcji wsporczej

W przypadku konstrukcji wsporczych, nie osłoniętych barierami ochronnymi -
zaleca się stosowanie łatwo zrywalnych lub łatwo rozłączalnych przekrojów, złączy lub
przegubów o odpowiednio bezpiecznej konstrukcji, umieszczonych na wysokości od 0,15
do 0,20 m nad powierzchnią terenu.

W szczególności - zaleca się stosowanie takich przekrojów, złączy lub przegubów
w konstrukcjach wsporczych nie osłoniętych barierami ochronnymi, które znajdują się na
obszarach zwiększonego zagroŜenia kolizyjnego (ostrza rozgałęzień dróg łącznikowych,
zewnętrzna strona łuków drogi itp.).

Łatwo zrywalne lub łatwo rozłączalne złącza, przekroje lub przeguby powinny być
tak skonstruowane i umieszczone, by znak wraz z konstrukcją wsporczą po zerwaniu nie
przewracał się na jezdnię. Wysokość części konstrukcji wsporczej, pozostałej po
odłączeniu górnej jej części od fundamentu, nie moŜe być większa od 0,25 m.

5.6.3.  Zapobieganie   zagroŜeniu   uŜytkowników   drogi   i   terenu   przyległego   -   przez
           konstrukcję wsporczą

Konstrukcja wsporcza znaku musi być wykonana w sposób ograniczający
zagroŜenie uŜytkowników pojazdów samochodowych oraz innych uŜytkowników drogi i
terenu do niej przyległego przy najechaniu przez pojazd na znak. Konstrukcja wsporcza
znaku musi zapewnić moŜliwość łatwej naprawy po najechaniu przez pojazdy lub innego
rodzaju uszkodzenia znaku.

5.6.4. Tablicowe znaki drogowe na dwóch słupach lub podporach

Przy stosowaniu tablicowych znaków drogowych (drogowskazów tablicowych,
tablic przeddrogowskazowych, tablic szlaku drogowego, tablic objazdów itp.)
umieszczanych na dwóch słupach lub podporach - odległość między tymi słupami lub
podporami, mierzona prostopadle do przewidywanego kierunku najechania przez pojazd,



nie moŜe być mniejsza od 1,75 m. Przy stosowaniu większej liczby słupów niŜ dwa -
odległość między nimi moŜe być mniejsza.

5.6.5. Poziom górnej powierzchni fundamentu

Przy zamocowaniu konstrukcji wsporczej znaku w fundamencie betonowym lub
innym podobnym - poŜądane jest, by górna część fundamentu pokrywała się z
powierzchnią pobocza, pasa dzielącego itp. lub była nad tę powierzchnię wyniesiona nie
więcej niŜ  0,03 m. W przypadku konstrukcji wsporczych, znajdujących się poza koroną
drogi, górna część fundamentu powinna być wyniesiona nad powierzchnię terenu nie
więcej niŜ 0,15 m.

5.6.6. Barwa konstrukcji wsporczej

Konstrukcje wsporcze znaków drogowych pionowych muszą mieć barwę szarą
neutralną z tym, Ŝe dopuszcza się barwę naturalną pokryć cynkowanych. Zabrania się
stosowania pokryć konstrukcji wsporczych o jaskrawej barwie - z wyjątkiem przypadków,
gdy jest to wymagane odrębnymi przepisami, wytycznymi lub warunkami technicznymi.

5.7. Połączenie tarczy znaku z konstrukcją wsporczą

Tarcza znaku musi być zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposób
uniemoŜliwiający jej przesunięcie lub obrót.

Materiał i sposób wykonania połączenia tarczy znaku z konstrukcją wsporczą musi
umoŜliwiać, przy uŜyciu odpowiednich narzędzi, odłączenie tarczy znaku od tej konstrukcji
przez cały okres uŜytkowania znaku.

Na drogach i obszarach, na których występują częste przypadki dewastacji
znaków, zaleca się stosowanie elementów złącznych o konstrukcji uniemoŜliwiającej lub
znacznie utrudniającej ich rozłączenie przez osoby niepowołane.

Tarcza znaku składanego musi wykazywać pełną integralność podczas najechania
przez pojazd w kaŜdych warunkach kolizji. W szczególności - Ŝaden z segmentów lub
elementów tarczy nie moŜe się od niej odłączać w sposób powodujący naraŜenie
kogokolwiek na niebezpieczeństwo lub szkodę.

Nie dopuszcza się zamocowania znaku do konstrukcji wsporczej w sposób
wymagający bezpośredniego przeprowadzenia śrub mocujących przez lico znaku.

5.8. Trwałość wykonania znaku pionowego

Znak drogowy pionowy musi być wykonany w sposób trwały, zapewniający pełną
czytelność przedstawionego na nim symbolu lub napisu w całym okresie jego uŜytkowania,
przy czym wpływy zewnętrzne działające na znak, nie mogą powodować zniekształcenia
treści znaku.

5.9. Urządzenia elektryczne na konstrukcji wsporczej

Przy umieszczaniu na konstrukcji wsporczej znaku drogowego jakichkolwiek
urządzeń elektrycznych - obowiązują zasady oznaczania i zabezpieczania tych urządzeń,
określone w odpowiednich przepisach i zaleceniach dotyczących urządzeń
elektroenergetycznych.

5.10. Źródło światła znaku prześwietlanego i znaku oświetlanego

Źródło światła naleŜy wykonać zgodnie z ustaleniami dokumentacji projektowej,
SST lub wskazaniami InŜyniera, jako:

− lampy fluorescencyjne barwy dziennej lub chłodno białej,
− wysokopręŜne lampy rtęciowe o poprawionym współczynniku oddawania barw,

       -     lampy metalo-halogenowe.



5.11. Warunki dla oprawy oświetleniowej znaku prześwietlanego

Oprawa wbudowana w znak powinna spełniać wymagania PN-E-06314 [7] z
następującymi uzupełnieniami i zmianami:

− sposób połączeń lica znaku z tarczą znaku w formie komory, w którą wbudowana
jest oprawa, powinien zastąpić stopień IP-53 ochrony od wpływu czynników
zewnętrznych,

− komora statecznika powinna zapewnić co najmniej stopień ochrony IP-23,
− sprawność świetlna układu nie powinna być mniejsza niŜ 0,4,
− karta katalogowa moŜe nie zawierać krzywych rozsyłu światłości, wykresów

sprawności i izoluks,
      -    w oznaczeniu musi być podany rok produkcji.

5.12. Warunki dla oprawy oświetleniowej znaku oświetlanego

Oprawa oświetlająca znak powinna spełniać wymagania PN-E-06314 [7] z
następującymi uzupełnieniami i zmianami:

− oprawa powinna być zbudowana jako zamknięta, o stopniu ochrony IP-53 dla
komory lampowej i co najmniej IP-23 dla komory statecznika,

− dla opraw zawieszanych na wysokości poniŜej 2,5 m klosz oprawy powinien być
wykonany z materiałów odpornych na uszkodzenia mechaniczne,

− karta katalogowa oprawy moŜe nie zawierać wykresu światłości i wykresu
sprawności,

     -     w oznaczeniu oprawy musi być podany rok produkcji.
Oprawa oświetleniowa stanowiąca integralną część znaku oświetlanego

umieszczana jest przed licem znaku i musi być sztywno i trwale związana z tarczą znaku.

5.13. Tabliczka znamionowa znaku

KaŜdy wykonany znak drogowy oraz kaŜda konstrukcja wsporcza musi mieć
tabliczkę znamionową z:

a) nazwą, marką fabryczną lub innym oznaczeniem umoŜliwiającym identyfikację
wytwórcy lub dostawcy,

b) datą produkcji,
c) oznaczeniem dotyczącym materiału lica znaku,
d) datą ustawienia znaku.

Zaleca się, aby tabliczka znamionowa konstrukcji wsporczych zawierała równieŜ
miesiąc i rok wymaganego przeglądu technicznego.

Napisy na tabliczce znamionowej muszą być wykonane w sposób trwały i
wyraźny, czytelny w normalnych warunkach przez cały okres uŜytkowania znaku.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 6.

6.2. Badania materiałów do wykonania fundamentów betonowych

Wykonawca powinien przeprowadzić badania materiałów do wykonania
fundamentów betonowych „na mokro”. Uwzględniając nieskomplikowany charakter robót
fundamentowych, na wniosek Wykonawcy, InŜynier moŜe zwolnić go z potrzeby
wykonania badań materiałów dla tych robót.



6.3. Badania w czasie wykonywania robót

6.3.1. Badania materiałów w czasie wykonywania robót

Wszystkie materiały dostarczone na budowę z aprobatą techniczną lub z
deklaracją zgodności wydaną przez producenta powinny być sprawdzone w zakresie
powierzchni wyrobu i jego wymiarów.

6.3.2. Kontrola w czasie wykonywania robót

W czasie wykonywania robót naleŜy sprawdzać:
− zgodność wykonania znaków pionowych z dokumentacją projektową (lokalizacja,

wymiary, wysokość zamocowania znaków),
− zachowanie dopuszczalnych odchyłek wymiarów, zgodnie z punktem 2 i 5,
− prawidłowość wykonania wykopów pod konstrukcje wsporcze, zgodnie z punktem

5.3,
− poprawność wykonania fundamentów pod słupki zgodnie z punktem 5.3,

-    poprawność ustawienia słupków i konstrukcji wsporczych, zgodnie z punktem 5.4.
W przypadku wykonania spawanych złącz elementów konstrukcji wsporczych:

− przed oględzinami, spoinę i przylegające do niej elementy łączone  (od 10 do 20 mm
z kaŜdej strony) naleŜy dokładnie oczyścić z zanieczyszczeń utrudniających
prowadzenie obserwacji i pomiarów,

− oględziny złączy naleŜy przeprowadzić wizualnie z ewentualnym uŜyciem lupy o
powiększeniu od 2 do 4 razy; do pomiarów spoin powinny być stosowane wzorniki,
przymiary oraz uniwersalne spoinomierze,

− w przypadkach wątpliwych moŜna zlecić uprawnionej jednostce zbadanie
wytrzymałości zmęczeniowej spoin, zgodnie z PN-M-06515 [18],

      -   złącza o wadach większych niŜ dopuszczalne, określone w punkcie 5.5, powinny być
naprawione powtórnym spawaniem.

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkami obmiarowymi są:
a) szt. (sztuka), dla znaków konwencjonalnych oraz konstrukcji wsporczych,
b) m2 (metr kwadratowy) powierzchni tablic dla znaków pozostałych.

8. ODBIÓR ROBÓT

8.1. Ogólne zasady odbioru robót

Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 8.

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i
wymaganiami InŜyniera, jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg
pkt 6, dały wyniki pozytywne.



8.2. Odbiór ostateczny

Odbiór robót oznakowania pionowego dokonywany jest na zasadzie odbioru
ostatecznego.

Odbiór ostateczny powinien być dokonany po całkowitym zakończeniu robót, na
podstawie wyników pomiarów i badań jakościowych określonych w punktach 2 i 5.

8.3. Odbiór pogwarancyjny

Odbioru pogwarancyjnego naleŜy dokonać po upływie okresu gwarancyjnego,
ustalonego w SST.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania jednostki obmiarowej oznakowania pionowego obejmuje:
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
− wykonanie fundamentów
− dostarczenie i ustawienie konstrukcji wsporczych,
− zamocowanie tarcz znaków drogowych,

 -   przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych w specyfikacji technicznej.

10. PRZEPISY ZWIĄZANE

10.1. Normy

  1.PN-B-06250Beton zwykły  

2.PN-B-06251Roboty betonowe i Ŝelbetowe. Wymagania techniczne  

3.PN-B-06712Kruszywa mineralne do betonu zwykłego  

4.PN-B-19701Cement. Cement powszechnego uŜytku. Skład, wymagania i ocena
zgodności  

5.PN-B-23010Domieszki do betonu. Klasyfikacja i określenia  

6.PN-B-32250Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw  

7.PN-E-06314Elektryczne oprawy oświetlenia zewnętrznego  

8.PN-H-04651Ochrona przed korozją. Klasyfikacja i określenie agresywności korozyjnej
środowiska  

9.PN-H-74219Rury stalowe bez szwu walcowane na gorąco ogólnego zastosowania



10.PN-H-74220Rury stalowe bez szwu ciągnione i walcowane na zimno ogólnego
przeznaczenia

11.PN-H-82200Cynk

12.PN-H-84018Stal niskostopowa o podwyŜszonej wytrzymałości. Gatunki

13.PN-H-84019Stal niestopowa do utwardzania powierzchniowego i ulepszania cieplnego.
Gatunki

14.PN-H-84020Stal niestopowa konstrukcyjna ogólnego przeznaczenia. Gatunki

15.PN-H-84023-07Stal określonego zastosowania. Stal na rury. Gatunki

16.PN-H-84030-02Stal stopowa konstrukcyjna. Stal do nawęglania. Gatunki

17.PN-H-93010Stal. Kształtowniki walcowane na gorąco

18.PN-H-93401Stal walcowana. Kątowniki równoramienne

19.PN-M-06515Dźwignice. Ogólne zasady projektowania stalowych ustrojów nośnych

20. PN-M-69011Spawalnictwo. Złącza spawane w konstrukcjach spawanych. Podział i
wymagania

21.PN-M-69420Spawalnictwo. Druty lite do spawania i napawania stali

22.PN-M-69430Spawalnictwo. Elektrody stalowe otulone do spawania i napawania.
Ogólne wymagania i badania

23.PN-M-69775Spawalnictwo. Wadliwość złączy spawanych. Oznaczanie klasy
wadliwości na podstawie oględzin zewnętrznych

24.PN-S-02205Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania

25.BN-89/1076-02Ochrona przed korozją. Powłoki metalizacyjne cynkowe i aluminiowe
na konstrukcjach stalowych i Ŝeliwnych. Wymagania i badania

26.BN-82/4131-03Spawalnictwo. Pręty i elektrody ze stopów stellitowych i pręty z Ŝeliw
wysokochromowych do napawania

27.BN-88/6731-08Cement. Transport i przechowywanie.



10.2. Inne dokumenty

Instrukcja o znakach drogowych pionowych. Tom I. Zasady stosowania znaków
i urządzeń bezpieczeństwa ruchu. Zał. nr 1 do zarządzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 3 marca 1994 r. (Monitor Polski Nr 16, poz. 120).



OGÓLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D - 07.04.01

BARIERY   OCHRONNE
BETONOWE   PEŁNE



1. WSTĘP

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (OST) są wymagania
dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z realizacją na drogach barier
ochronnych betonowych pełnych.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogólna specyfikacja techniczna (OST) stanowi obowiązującą podstawę
opracowania szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) stosowanej jako dokument
przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót na drogach krajowych i
wojewódzkich.

Zaleca się wykorzystanie OST przy zlecaniu robót na drogach miejskich i
gminnych.

1.3. Zakres robót objętych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót
związanych z wykonywaniem barier ochronnych betonowych pełnych na drogach, z wyłą-
czeniem barier na obiektach mostowych.

Niniejsza OST określa wymagania dla barier ochronnych betonowych pełnych:
a) wykonywanych z betonu wylewanego na budowie („na mokro”),
b) ustawianych z elementów prefabrykowanych, sprowadzanych z wytwórni, przy

czym mogą być one:
c) barierami wykonanymi na okres stały,
d) barierami ustawianymi czasowo, demontowanymi po spełnieniu ich zadań lub
przestawianymi w zaleŜności od potrzeb ruchowych (np.. przy zmianie kierunków
ruchu na pasach ruchu).

Kształt bariery ochronnej betonowej pełnej powinien być zgodny z ustaleniami
WSDBO (zał. 11.1).

Zasady lokalizacji barier ochronnych betonowych pełnych powinny być zgodne z
zaleceniami WSDBO (zał. 11.3).

1.4. Określenia podstawowe

1.4.1. Bariera ochronna - urządzenie bezpieczeństwa ruchu drogowego, stosowane w celu
fizycznego zapobieŜenia zjechaniu pojazdu z drogi w miejscach, gdzie to jest
niebezpieczne, wyjechaniu pojazdu poza koronę drogi, przejechaniu pojazdu na jezdnię
przeznaczoną dla przeciwnego kierunku ruchu lub niedopuszczenia do powstania kolizji
pojazdu z obiektami lub przeszkodami stałymi znajdującymi się w pobliŜu jezdni.

1.4.2. Bariera ochronna betonowa - bariera ochronna wykonana z betonu; moŜe być
wykonana jako bariera pełna lub jako bariera belkowa (w której połączenie belek ze sobą i
ze słupkami zapewnia pełną współpracę konstrukcji).

1.4.3. Bariera ochronna betonowa pełna - bariera ochronna wykonana z betonu jako
konstrukcja pełna (ciągła), o określonym kształcie (zał. 11.1), która moŜe być wykonywana
z betonu wylewanego na placu budowy („na mokro”) lub ustawiana z elementów
prefabrykowanych na stałe względnie czasowo (w postaci barier przestawnych).

1.4.4. Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy krawędzi jezdni, korony drogi
lub obiektu mostowego, przeciwdziałająca niebezpiecznym następstwom zjechania z drogi
lub je ograniczająca.



1.4.5. Bariera dzieląca - bariera ochronna umieszczona na pasie dzielącym drogi
dwujezdniowej lub bocznym pasie dzielącym, przeciwdziałająca przejechaniu pojazdu na
drugą jezdnię.

1.4.6. Bariera osłonowa - bariera ochronna umieszczona między jezdnią a obiektami lub
przeszkodami stałymi znajdującymi się w pobliŜu jezdni.

1.4.7. Bariera ochronna stalowo-betonowa - bariera ochronna betonowa pełna z
umieszczoną nad nią prowadnicą stalową (zał. 11.2).

1.4.8. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi
polskimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 1.5.

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania,
podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.

2.2. Materiały dla bariery z betonu wylewanego na budowie

2.2.1. Deskowanie

Materiały i sposób wykonania deskowania powinny być zgodne z ustaleniami
dokumentacji projektowej, SST lub określone przez Wykonawcę i przedstawione do
akceptacji InŜyniera. Deskowanie moŜe być wykonane z drewna, z częściowym uŜyciem
materiałów drewnopochodnych lub metalowych, względnie z gotowych elementów o
moŜliwości wielokrotnego uŜycia i wykonania powtarzalnych układów konstrukcji jako
deskowanie przestawne, ślizgowe lub przesuwne, zgodnie z wymaganiami PN-B-06251
[5].

Deskowanie naleŜy wykonać z materiałów odpowiadających następującym
normom:

− drewno iglaste tartaczne i tarcica iglasta do robót ciesielskich wg PN-D-95017 [19],
PN-B-06251[5], PN-D-96000 [20] oraz do drobnych elementów jak kliny, klocki
itp. wg PN-D-96002 [21],

− gwoździe wg BN-87/5028-12 [30],
− śruby, wkręty do drewna i podkładki do śrub wg PN-M-82101 [23], PN-M-82121

[24], PN-M-82503 [25], PN-M-82505 [26] i PN-M-82010  [22],
− formy z blachy stalowej wg BN-73/9081-02 [35],
− płyty pilśniowe z drewna wg BN-69/7122-11 [34],

      -    sklejka wodoodporna zgodna z wymaganiami określonymi przez Wykonawcę i
zaakceptowanymi przez InŜyniera.

Dopuszcza się wykonanie deskowań z innych materiałów, pod warunkiem
akceptacji InŜyniera.

2.2.2.  Beton i jego składniki 



Właściwości betonu do wykonania barier ochronnych betonowych powinny być
zgodne z dokumentacją projektową z tym, Ŝe klasa betonu nie powinna być niŜsza niŜ klasa
B 35, nasiąkliwość powinna być nie większa niŜ 5%, stopień wodoszczelności - co
najmniej W 4, a stopień mrozoodporności - co najmniej F 50, zgodnie z wymaganiami PN-
B-06250 [4]. Beton moŜe odpowiadać równieŜ wymaganiom PN-S-96015 [27].

Cement stosowany do betonu powinien być cementem portlandzkim klasy co
najmniej „32,5” i powinien spełniać wymagania PN-B-19701 [15].

Kruszywo do betonu (piasek, grys, Ŝwir, mieszanka z kruszywa naturalnego
sortowanego, kruszywo łamane) powinny spełniać wymagania PN-B-06712 [8]. 

Woda powinna być odmiany „1” i spełniać wymagania PN-B-32250 [18]. Bez
badań laboratoryjnych moŜna stosować wodę pitną.

Domieszki chemiczne do betonu powinny być stosowane, jeśli przewidują to
dokumentacja projektowa, SST lub wskazania InŜyniera, przy czym w przypadku braku
danych dotyczących rodzaju domieszek, ich dobór powinien być dokonany zgodnie z
zaleceniami PN-B-06250 [4]. Domieszki powinny spełniać wymagania PN-B-23010 [17].

Pręty zbrojenia mogą być stosowane, jeśli przewiduje je dokumentacja projektowa
lub SST. Pręty zbrojenia powinny odpowiadać PN-B-06251 [5]. Stal dostarczona na
budowę powinna być zaopatrzona w zaświadczenie (atest) stwierdzające jej gatunek.
Właściwości mechaniczne stali uŜywanej do zbrojenia betonu powinny odpowiadać PN-B-
03264 [3].

Jeśli dokumentacja projektowa lub SST przewiduje zbrojenie betonu
rozproszonymi włóknami (drucikami) stalowymi, włóknami z tworzyw sztucznych lub
innymi elementami, to materiał taki powinien posiadać aprobatę techniczną wydaną przez
uprawnioną jednostkę.

2.2.3. Materiały do szczelin dylatacyjnych

Materiał do wypełnienia szczelin dylatacyjnych powinien być zgodny z
ustaleniami dokumentacji projektowej, SST lub wskazaniami InŜyniera, jak np. asfalt, kit
asfaltowy, dylatex itp. Materiał ten powinien odpowiadać wymaganiom PN, BN lub
aprobaty technicznej.

2.3. Materiały dla bariery z elementów prefabrykowanych

Kształt i wymiary przekroju poprzecznego betonowych elementów
prefabrykowanych bariery ochronnej  powinny być zgodne z dokumentacją projektową.

Dostarczone elementy muszą posiadać dokument dopuszczający do ich
stosowania.

Odchyłki wymiarów prefabrykatów powinny być określone w dokumencie
dopuszczającym do ich stosowania, instrukcji producenta lub odpowiadać wartościom
tolerancji dla klasy dokładności „5” wg PN-B-02356 [1].

Powierzchnie elementów powinny być bez rys, pęknięć i ubytków betonu.
Krawędzie elementów powinny być równe i proste.

Dopuszczalne wady oraz uszkodzenia powierzchni i krawędzi elementów nie
powinny przekraczać wartości podanych w BN-80/6775-03.01 [33].

Dostarczane prefabrykaty powinny obejmować zestaw niezbędny do zmontowania
kompletnej bariery, zawierający elementy środkowe oraz elementy skrajne (przykład -
zał. 11.4.2) zgodnie z ustaleniami dokumentacji projektowej lub SST.

2.4. Materiały odblaskowe

Materiały odblaskowe powinny być zgodne z dokumentacją projektową, SST lub
wskazaniami InŜyniera.



Materiały odblaskowe powinny posiadać aprobatę techniczną wydaną przez
uprawnioną jednostkę.

2.5. Składowanie materiałów

Składowanie kruszywa powinno odbywać się w warunkach zabezpieczających je
przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego
frakcjami. Zaleca się, aby drobne frakcje kruszywa były chronione za pomocą plandek lub
zadaszeń. PodłoŜe składowiska musi być równe, utwardzone i dobrze odwodnione, aby nie
dopuścić do zanieczyszczenia kruszywa w trakcie składowania.

Elementy barier powinny być składowane na otwartej przestrzeni, na podłoŜu
wyrównanym i odwodnionym, przy czym elementy poszczególnych typów naleŜy układać
oddzielnie z ewentualnym zastosowaniem podkładek. 

Przechowywanie cementu powinno być zgodne z ustaleniami BN-88/6731-08
[31].

Inne materiały naleŜy przechowywać w sposób zgodny z zaleceniami producenta.

3. SPRZĘT

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 3.

3.2. Sprzęt do wykonania bariery z betonu wylewanego na budowie

Wykonawca przystępujący do wykonania bariery z betonu wylewanego na
budowie powinien wykazać się moŜliwością korzystania z następującego sprzętu:

− betoniarek do wytwarzania betonu,
− wibratorów zanurzeniowych, przyczepnych itp.,
− przewoźnych  zbiorników na wodę,

      -     ładowarek, itp.

3.3. Sprzęt do wykonania bariery z elementów prefabrykowanych

Wykonawca przystępujący do wykonania bariery z elementów prefabrykowanych
powinien wykazać się moŜliwością korzystania z następującego sprzętu:
− samochodów do transportu prefabrykatów,
− Ŝurawi samochodowych,
− ew. specjalnych zestawów transportowych z dźwigiem do montaŜu prefabrykatów
itp.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2. Transport materiałów do budowy bariery

Kruszywo do betonu moŜna przewozić dowolnym środkiem transportu w
warunkach zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi
materiałami. Podczas transportu kruszywa powinny być zabezpieczone przed wysypaniem,
a kruszywo drobne - przed rozpyleniem. Sposób załadunku i rozładunku środków



transportowych naleŜy dostosować do wytrzymałości kruszywa, aby nie dopuścić do
obtłukiwania krawędzi. Sposoby zabezpieczania wyrobów kamiennych podczas transportu
powinny odpowiadać BN-67/6747-14 [32].

Elementy prefabrykowane barier mogą być przewoŜone dowolnymi środkami
transportowymi w liczbie sztuk nie przekraczającej dopuszczalnego obciąŜenia
zastosowanego środka transportu. Rozmieszczenie elementów na środku transportu
powinno być symetryczne. Elementy naleŜy układać na podkładach drewnianych o
przekroju co najmniej 10 x 5 cm z odstępami pomiędzy elementami umoŜliwiającymi
rozładowanie.

Drewno i elementy deskowania naleŜy przewozić w warunkach chroniących je
przed przemieszczaniem, a elementy metalowe w warunkach zabezpieczających przed
korozją i uszkodzeniami mechanicznymi.

Cement naleŜy przewozić zgodnie z postanowieniami BN-88/6731-08 [31].
Mieszankę betonową naleŜy przewozić zgodnie z postanowieniami PN-B-06251

[5].
Stal zbrojeniową moŜna przewozić dowolnym środkiem transportu, luzem lub w

wiązkach, w warunkach chroniących ją przed pomieszaniem i przed korozją.

5. WYKONANAIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 5.

5.2. PodłoŜe pod barierę

PodłoŜe pod barierę powinno być przygotowane zgodnie z wymaganiami
dokumentacji projektowej lub SST jako np.:
− ława betonowa,
− grunt piaszczysty stabilizowany cementem lub zagęszczony Ŝwir z piaskiem,
− istniejąca warstwa ścieralna lub podbudowa nawierzchni.

Nierówności podłoŜa pod barierę nie mogą przekraczać ± 4 mm na długości 4 m.

5.3. Bariera z betonu wylewanego na budowie

5.3.1. Roboty betonowe

Bariera ochronna betonowa pełna powinna mieć kształt i wymiary zgodne z
dokumentacją projektową a jej wykonanie powinno odpowiadać wymaganiom:

− PN-B-06250 [4] w zakresie wytrzymałości, nasiąkliwości i odporności na działanie
mrozu,

− PN-B-06251 [5] i PN-B-06250 [4] w zakresie składu betonu, mieszania,
zagęszczania, dojrzewania, pielęgnacji i transportu,

      -     punktu 2.2.2 niniejszej specyfikacji w zakresie postanowień dotyczących betonu i
jego składników.

Wykonanie deskowania powinno odpowiadać wymaganiom PN-B-06251 [5],
zapewniając sztywność i niezmienność układu oraz bezpieczeństwo konstrukcji.
Deskowanie powinno być skonstruowane w sposób umoŜliwiający łatwy jego montaŜ i
demontaŜ. Przed wypełnieniem mieszanką betonową, deskowanie powinno być
sprawdzone, aby wykluczało wyciek zaprawy z mieszanki betonowej. Termin rozbiórki
deskowania powinien być zgodny z wymaganiami PN-B-06251 [5].



Jeśli przewiduje się wykonanie zbrojenia betonu prętami, to powinny być one
oczyszczone zgodnie z wymaganiami PN-B-06251 [5]. Cięcie i gięcie stali zbrojeniowej
naleŜy wykonać tak, aby róŜnica długości pręta w stosunku do dokumentacji projektowej
nie przekraczała ± 10 mm. Haki, odgięcia prętów, złącza i rozmieszczenie zbrojenia  naleŜy
wykonać zgodnie z dokumentacją projektową przy równoczesnym zachowaniu
postanowień PN-B-03264 [3]. Wykonanie ew. strzemion, siatek, szkieletów płaskich oraz
montaŜ zbrojenia powinno być zgodne z postanowieniami PN-B-06251 [5].

Skład mieszanki betonowej powinien, przy najmniejszej ilości wody, zapewnić
szczelne ułoŜenie mieszanki w wyniku zagęszczenia przez wibrowanie. Wartość stosunku
wodno-cementowego W/C nie powinna być większa niŜ 0,5. Konsystencja mieszanki nie
powinna być rzadsza od plastycznej. Wszystkie składniki mieszanki zaleca się dozować
wagowo, a mieszanie zaleca się wykonywać w betoniarkach o wymuszonym działaniu.

Mieszankę betonową zaleca się układać warstwami o grubości do 40 cm
bezpośrednio z pojemnika, rurociągu pompy lub za pośrednictwem rynny i zagęszczać
wibratorami wgłębnymi.

Po zakończeniu betonowania, przy temperaturze otoczenia wyŜszej od +5oC,
naleŜy prowadzić pielęgnację wilgotnościową co najmniej przez 7 dni. Woda do polewania
betonu powinna spełniać wymagania PN-B-32250 [18]. W czasie dojrzewania betonu
elementy powinny być chronione przed uderzeniami i drganiami.

W przypadku zbrojenia betonu rozproszonymi włóknami stalowymi lub z tworzyw
sztucznych, włókno moŜe być dodawane w zakładzie wytwarzającym mieszankę betonową,
wprost na placu budowy lub w betonowozie bezpośrednio przed podaniem go pompą, w
ilości określonej przez dokumentację projektową lub SST.

5.3.2. Szczeliny dylatacyjne

Jeśli dokumentacja projektowa przewiduje wykonanie szczeliny dylatacyjnej, to
powinna ona przecinać barierę na całej powierzchni przekroju poprzecznego. Szczeliny
mogą być wykonane jako płaskie, płaskie z poziomymi dyblami lub zazębione, zgodnie z
PN-B-03010 [2].

Jeśli dokumentacja projektowa nie określa inaczej, to szerokość szczeliny
dylatacyjnej powinna wynosić od 10 do 20 mm, a rozstaw przerw dylatacyjnych nie
powinien przekraczać wartości dla:
a) bariery z betonu niezbrojonego
      - nasłonecznionej   5 m,
      - nienasłonecznionej 10 m,
b)  bariery z betonu zbrojonego
      - nasłonecznionej 15 m,
      - nienasłonecznionej 20 m.

Przed wypełnieniem, szczeliny muszą być suche i nie wykazywać pozostałości
pylastych.

Wypełnienie szczelin dylatacyjnych powinno być wykonane materiałami
podanymi w punkcie 2.

5.3.3. Dopuszczalne tolerancje wykonania bariery betonowej

Dopuszcza się następujące odchylenia wymiarów w stosunku do podanych w
dokumentacji projektowej:

a) wymiarów przekroju poprzecznego ± 4 mm,
b) odchylenie krawędzi od linii prostej, nie więcej niŜ 5 mm/m,
c) zwichrowanie i skrzywienie powierzchni (odchylenie

      od płaszczyzny lub załoŜonego szablonu), nie więcej niŜ 5 mm/m.



5.4. Bariera z elementów prefabrykowanych

Barierę z elementów prefabrykowanych naleŜy ustawiać na przygotowanym
podłoŜu w miejscu określonym przez dokumentację projektową lub SST.

MontaŜ bariery powinien być wykonany przez przeszkolony personel
Wykonawcy.

MontaŜ bariery musi przebiegać według instrukcji montaŜu producenta barier, ze
szczególnym zwróceniem uwagi na:

− stosowanie właściwego typu prefabrykatów przy montaŜu (dot. wysokości
gotowego elementu względnie rodzaju bariery: stałej lub przestawnej),
− połączenie sąsiednich elementów w sposób trwały przewidziany dla dostarczonych
odcinków barier (np. systemem pióro-wpust, jarzmem w koronie bariery, pętlami
stalowymi z prętami, itp.), przy czym boczna powierzchnia bariery w miejscu złączenia
nie moŜe wykazywać większych nierówności,
− uwzględnienie ukośnych odcinków początkowych i końcowych bariery z doborem
długości tych elementów, zgodnie z wymaganiami dokumentacji projektowej lub SST,
− zachowanie, ustalonej w dokumentacji projektowej, wysokości korony bariery nad
sąsiadującą powierzchnią (warstwą ścieralną nawierzchni, powierzchnią pasa
dzielącego),
− ew. uwzględnienie segmentów bariery o nietypowej długości,

     -       ew. ustawienie w określonych miejscach nietypowych segmentów bariery, np. z
otworami na umieszczenie słupków znaków drogowych, latarni itp.

5.5. Dodatkowe wyposaŜenie bariery

Jeśli dokumentacja projektowa przewiduje dodatkowe wyposaŜenie bariery, np. w
elementy stalowe lub z tworzyw sztucznych ogrodzenia, osłon przeciwolśnieniowych,
barier stalowych itp. to powinny one odpowiadać wymaganiom określonym w innych OST
lub innych materiałach.

5.6. Umocowanie elementów odblaskowych

Na barierze powinny być umieszczone elementy odblaskowe:
a) czerwone - po prawej stronie jezdni,
b) białe - po lewej stronie jezdni.

Odległości pomiędzy kolejnymi elementami odblaskowymi powinna być zgodna z
ustaleniami WSDBO [36].

Elementy odblaskowe naleŜy umocować do bariery w sposób trwały,
zabezpieczając antykorozyjnie ich części metalowe.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 6.

6.2. Kontrola wykonania bariery z betonu wylewanego na budowie

6.2.1. Badania przed przystąpieniem do robót

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania
materiałów przeznaczonych do wykonania bariery (cementu, kruszywa oraz w przypadkach
wątpliwych wody) i przedstawić wyniki tych badań InŜynierowi w celu akceptacji.



Badania te powinny obejmować wszystkie właściwości materiałów określone w
punkcie 2 niniejszej specyfikacji.

6.2.2. Kontrola wykonania podłoŜa

W czasie przygotowywania podłoŜa pod barierę naleŜy zbadać:
− zgodność wykonywanych robót z dokumentacją projektową,

      -       równość podłoŜa pod barierę, przy czym dopuszczalne tolerancje wynoszą ± 4 mm
na długości 4 m.

6.2.3. Kontrola robót betonowych

W czasie wykonywania robót naleŜy przeprowadzać systematyczną kontrolę
składników betonu, mieszanki betonowej i wykonanego betonu wg PN-B-06250 [4],
zgodnie z tablicą 1.

Kontrola zbrojenia polega na sprawdzeniu średnic, ilości i rozmieszczenia
zbrojenia w porównaniu z dokumentacją projektową oraz z wymaganiami PN-B-06251 [5].

6.2.4. Kontrola wykonania szczelin dylatacyjnych

Szczeliny dylatacyjne naleŜy sprawdzać przez oględziny oraz pomiar w celu
porównania z tolerancjami podanymi w punkcie 5.3.2 dotyczącymi szerokości szczeliny
(od 10 do 20 mm) i maksymalnych rozstawów przerw dylatacyjnych.

6.2.5. Sprawdzenie prawidłowości wykonania bariery

Po rozmontowaniu deskowania bariery, naleŜy sprawdzić co 3 do 5 m, kształt i
wymiary, które powinny być zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej z
dopuszczalnymi tolerancjami podanymi w punkcie 5.3.3.

6.3. Kontrola wykonania bariery z elementów prefabrykowanych

6.3.1. Badania przed przystąpieniem do robót

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przedstawić InŜynierowi do
akceptacji aprobatę techniczną na elementy bariery z prefabrykatów betonowych, wydaną
przez uprawnioną jednostkę.

6.3.2. Badania w czasie wykonywania robót

Kontrola wykonania montaŜu bariery z elementów prefabrykowanych powinna
być zgodna z zaleceniami instrukcji montaŜu dostarczonej przez producenta lub aprobatę
techniczną.

Kontrola montaŜu bariery powinna uwzględniać sprawdzenie:
− zastosowania właściwego typu prefabrykatów z uwzględnieniem ukośnych
odcinków początkowych i końcowych, segmentów o nietypowej długości oraz
nietypowych segmentów, np. z otworami,
− połączenia sąsiednich segmentów w sposób przewidziany w instrukcji montaŜu
lub aprobacie technicznej,

       -    poziomu korony bariery zgodnie z dokumentacją projektową.

6.4. Kontrola dodatkowego wyposaŜenia i elementów odblaskowych

NaleŜy przeprowadzić sprawdzenie:
− wykonania dodatkowego wyposaŜenia bariery zgodnie z zaleceniami dokumentacji

projektowej,



-    umieszczenia elementów odblaskowych w odległościach zgodnych z ustaleniami
WSDBO [36] i przymocowania ich do korpusu bariery w sposób trwały.

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostką obmiarową jest m (metr) wykonanej bariery.

8. ODBIÓR ROBÓT
Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”

pkt 8.
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i

wymaganiami InŜyniera, jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg
pkt 6 dały wyniki pozytywne.
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m bariery obejmuje:
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
− dostarczenie materiałów,
− przygotowanie podłoŜa pod barierę,
− wykonanie bariery z betonu wylewanego na budowie lub zmontowanej z
elementów prefabrykowanych,
− ew. wykonanie szczelin dylatacyjnych,
− ew. wykonanie dodatkowego wyposaŜenia bariery,
− umocowanie elementów odblaskowych,
− przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji
technicznej,

        -     uporządkowanie terenu.

10. PRZEPISY ZWIĄZANE

10.1. Normy

  1.PN-B-02356Tolerancja wymiarowa w budownictwie. Tolerancja wymiarów elementów
budowlanych z betonu  

2.PN-B-03010Ściany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie  



3.PN-B-03264Konstrukcje betonowe Ŝelbetowe i spręŜone. Obliczenia statyczne i
projektowanie  

4.PN-B-06250Beton zwykły  

5.PN-B-06251Roboty betonowe i Ŝelbetowe. Wymagania techniczne  

6.PN-B-06261Nieniszczące badania konstrukcji z betonu. Metoda ultradźwiękowa badania
wytrzymałości betonu na ściskanie  

7.PN-B-06262Nieniszczące badania konstrukcji z betonu. Metoda sklerometryczna badania
wytrzymałości betonu na ściskanie za pomocą młotka SCHMIDTA typu N  

8.PN-B-06712Kruszywa mineralne do betonu  

9.PN-B-06714-12Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie zawartości zanieczyszczeń
obcych

10.PN-B-06714-13Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie zawartości pyłów
mineralnych

11.PN-B-06714-16Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie kształtu ziarn

12.PN-B-06714-15Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie składu ziarnowego

13.PN-B-06714-18Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie nasiąkliwości

14.PN-B-06714-34Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie reaktywności alkalicznej

15.PN-B-19701Cement. Cement powszechnego uŜytku. Skład, wymagania i ocena
zgodności

16.PN-B-24622Roztwór asfaltowy do gruntowania

17.PN-B-23010Domieszki do betonu. Klasyfikacja i określenia

18.PN-B-32250Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw

19.PN-D-95017Surowiec drzewny. Drewno wielkowymiarowe iglaste. Wspólne
wymagania i badania

20.PN-D-96000Tarcica iglasta ogólnego przeznaczenia

21.PN-D-96002Tarcica liściasta ogólnego przeznaczenia



22.PN-M-82010Podkładki kwadratowe w konstrukcjach drewnianych

23.PN-M-82101Śruby ze łbem sześciokątnym

24.PN-M-82121Śruby ze łbem kwadratowym

25.PN-M-82503Wkręty do drewna ze łbem stoŜkowym

26.PN-M-82505Wkręty do drewna ze łbem kulistym

27.PN-S-96015Drogowe i lotniskowe nawierzchnie z betonu cementowego

28.PN-EN 196-3Metody badania cementu. Oznaczanie czasów wiązania                  i
stałości objętości

29.PN-EN 196-6Metody badania cementu. Oznaczanie stopnia zmielenia

30.BN-87/5028-12Gwoździe budowlane. Gwoździe z trzpieniem gładkim, okrągłym i
kwadratowym

31.BN-88/6731-08Cement. Transport i przechowywanie

32.BN-67/6747-14Sposoby zabezpieczania wyrobów kamiennych podczas transportu

33.BN-80/6775-03.01Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, ulic,
parkingów i torowisk tramwajowych. Wspólne wymagania i badania

34.BN-69/7122-11Płyty pilśniowe z drewna

35.BN-73/9081-02Formy stalowe do produkcji elementów budowlanych z betonu
kruszywowego. Wymagania i badania

10.2. Inne dokumenty

 Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych, GDDP, maj 1994.

 załączniki

PRZYKŁADOWE ROZWI ĄZANIA
STOSOWANE PRZY WYKONYWANIU BARIER OCHRONNYCH

BETONOWYCH PEŁNYCH
Załącznik 11.1
Bariera ochronna betonowa pełna wykonywana na drogach, wg [36]
a) kształt bariery skrajnej, b) kształt bariery dzielącej, c) zarys ściany bocznej



Załącznik 11.2

Przykład bariery ochronnej stalowo-betonowej wykonywanej na drogach w pasie
dzielącym, wg [36]

(Bariery stalowo-betonowe zaleca się stosować na obiektach mostowych i murach
oporowych. Betonowa część bariery powinna mieć wysokość co najmniej 0,45 m, z
zarysem ściany bocznej jak w załączniku 11.1 pkt c).

Załącznik 11.3

Lokalizacja barier betonowych pełnych w przekroju poprzecznym drogi
 (na podstawie WSDBO [36])

Najmniejsze odległości ściany bocznej bariery w dolnej jej części, wynoszą:
a) od krawędzi pasa awaryjnego lub utwardzonego pobocza - 0,5 m,
b) od krawędzi pasa ruchu, gdy brak jest utwardzonego pobocza - 1,0 m,

      c)  od krawęŜnika o wysokości co najmniej 0,14 m: 0,5 m
      (Warunku tego nie stosuje się, gdy spełniony jest warunek b).

Zaleca się ustawianie barier w większej odległości, niŜ najmniejsza dopuszczalna.
Na drogach krajowych i wojewódzkich poŜądane jest, aby odległość bariery od krawędzi
pasa ruchu nie była mniejsza niŜ 2,0 m.

Sposoby lokalizowania barier w przekroju poprzecznym drogi

Załącznik 11.4
Przykłady barier

wykonywanych przez
róŜnych krajowych

producentów

11.4.1. Betonowa bariera stała i przestawna o wysokości 810 mm i szerokości podstawy
             550 mm



Barierę przestawną
ustawia się na istniejącej
nawierzchni jezdni lub
powierzchni podłoŜa - z
zachowaniem wysokości
pionowej,
przynawierzchniowej części
bariery wynoszącej 75 mm.

Barierę stała
ustawia się na fundamencie
betonowym lub na
istniejącym utwardzonym
podłoŜu - przykrytym
nawierzchnią jezdni lub
pasa dzielącego - tak, by
zachować wysokość
pionowej,
przynawierzchniowej części
bariery wynoszącą 75 mm.

Otwory ∅ 52 mm
po montaŜu bariery zaślepia
się.



11.4.2. Betonowa bariera o wysokości 80, 100 i 120 cm i szerokości podstawy 64 cm



OGÓLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D - 07.06.02

URZĄDZENIA  ZABEZPIECZAJĄCE
RUCH  PIESZYCH

 



1. WSTĘP

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (OST) są wymagania
dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z urządzeniami zabezpieczającymi ruch
pieszych.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogólna specyfikacja techniczna (OST) stanowi obowiązującą podstawę opracowania
szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) stosowanej jako dokument przetargowy i
kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót na drogach krajowych i wojewódzkich.

Zaleca się wykorzystanie OST przy zlecaniu robót na drogach miejskich  i
gminnych.

1.3. Zakres robót objętych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót
związanych z urządzeniami zabezpieczającymi ruch pieszych, do których naleŜą:

− ogrodzenia ochronne sztywne, jak: siatki wygradzające na linkach lub w ramach z
kątowników, barierki rurowe, barierki z kształtowników w ramach, płotki
szczeblinowe, płotki panelowe z tworzyw sztucznych lub szkła zbrojonego,

− bariery łańcuchowe podwójne,
       -     zapory z kwietników betonowych lub Ŝelbetowych.

Celem stosowania urządzeń zabezpieczających ruch pieszych jest ochrona Ŝycia
i zdrowia uczestników ruchu drogowego, zarówno pieszych jak i kierowców oraz
pasaŜerów pojazdów poprzez uniemoŜliwienie nagłego wtargnięcia na jezdnię (torowisko
tramwajowe, tory kolejowe) w miejscach do tego nieprzeznaczonych.

Urządzenia zabezpieczające ruch pieszych powinny być zlokalizowane w
szczególności:

− między jezdnią i chodnikiem połoŜonym bezpośrednio przy jezdni, gdy prędkość
projektowa na drodze wynosi Vp > 80 km/h,

− na pasach dzielących w miejscach przewidywanego nieprzepisowego przekraczania
jezdni,

− w miejscach o niedostatecznej widoczności, gdzie spodziewane jest przekraczanie
jezdni,

− w rejonie wyjść ze szkół i terenów zabaw dzieci,
− w sąsiedztwie bezkolizyjnych przejść dla pieszych,

      -     na przystankach komunikacji zbiorowej usytuowanych między jezdniami o
przeciwnych kierunkach jazdy (np. w torowisku tramwajowym lub w węzłach dróg
ekspresowych) .



1.4. Określenia podstawowe

1.4.1.  Ogrodzenia ochronne sztywne - przegrody fizyczne separujące ruch pieszy od ruchu
kołowego wykonane z kształtowników stalowych, siatek na linkach naciągowych, ram z
kształtowników wypełnionych siatką, szczeblinami lub panelami z tworzyw sztucznych lub
szkła zbrojonego.
1.4.2. Bariery łańcuchowe - przegrody fizyczne oddzielające ruch pieszy od ruchu
kołowego wykonane z rur i łańcuchów stalowych.

1.4.3. Zapory z kwietników betonowych - formy betonowe spełniające rolę donic
kwiatowych o róŜnych kształtach lub elementów betonowych lub Ŝelbetowych w formie
słupów o kształtach przewaŜnie cylindrycznych o niewielkich wysokościach i znacznych
średnicach połączonych ze sobą róŜnego rodzaju łańcuchami stalowymi o bardzo róŜnych
asortymentach.

1.4.4.  Kształtowniki - wyroby o stałym przekroju poprzecznym w kształcie złoŜonej figury
geometrycznej, dostarczane w odcinkach prostych, stosowane w konstrukcjach stalowych
lub w połączeniu z innymi materiałami budowlanymi.

1.4.5. Siatka metalowa - siatka wykonana z drutu o róŜnym sposobie jego splotu
(płóciennym, skośnym), pleciona z płaskich i okrągłych spirali, zgrzewana, skręcana oraz
kombinowana (harfowa, pętlowa, półpętlowa) o róŜnych wielkościach oczek.

1.4.6. Siatka pleciona ślimakowa - siatka o oczkach kwadratowych, pleciona z płaskich
spiral wykonanych z drutu okrągłego.

1.4.7. Stalowa linka usztywniająca - równomiernie skręcone splotki z drutu okrągłego
tworzące linę stalową.

1.4.8.  Łańcuch techniczny ogniwowy - wyrób z prętów lub walcówki stalowej o ogniwach
krótkich, średnich i długich zgrzewanych elektrycznie.

1.4.9.  Szkło zbrojone - szkło mające wewnątrz wtopioną równolegle do powierzchni siatkę
drucianą.

1.4.10.Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi
polskimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 1.5. 

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano
w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.



2.2. Rodzaje materiałów

Materiałami stosowanymi przy wykonywaniu urządzeń zabezpieczających ruch
pieszy, objętych niniejszą OST, są:

− siatki metalowe,
− liny stalowe,
− słupki metalowe i elementy połączeniowe,
− pręty stalowe,
− łańcuchy techniczne ogniwowe,
− szkło płaskie zbrojone,
− beton i jego składniki,
− prefabrykaty betonowe (Ŝelbetowe) do zapór z kwietników,

      -    materiały do malowania i renowacji powłok malarskich.

2.3. Siatki metalowe

2.3.1. Siatka pleciona ślimakowa

Siatka pleciona ślimakowa powinna odpowiadać wymaganiom określonym przez
BN-83/5032-02 [45].

1. Szerokość siatki mierzy się łącznie z wystającymi końcami drutów.
2. Dopuszczalne odchyłki szerokości siatki nie powinny przekraczać ± 0,6 długości

boku oczka.
Po porozumieniu między producentem i odbiorcą dopuszcza się wykonanie siatek o innych
szerokościach.

Długość dostarczanej przez producenta siatki zwiniętej w rolkę powinna wynosić
od 10 do 25 m. Odchyłki długości nie powinny przekraczać   ± 0,1 m dla wielkości 30 oraz
± 0,2 m dla siatek wielkości od 40 do 70.

Powierzchnia siatki powinna być gładka, bez załamań, wybrzuszeń i wgnieceń.
Spirala powinna być wykonana z jednego odcinka drutu. Splecenie siatki powinno być
przeprowadzone przez połączenie spirali wszystkimi zwojami. Końce spirali z obydwu
stron powinny być równo obcięte w odległości co najmniej 30% wymiaru boku oczka.

Siatki w rolkach naleŜy przechowywać w pozycji pionowej w pomieszczeniach
suchych, z dala od materiałów działających korodująco.

Drut w siatce powinien być okrągły, cynkowany, ze stali ST1 wg PN-M-80026
[33]. Dopuszcza się pokrywanie drutu innymi powłokami, pod warunkiem zaakceptowania
przez InŜyniera. Wytrzymałość drutu na rozciąganie powinna wynosić co najmniej 588
MPa (dopuszcza się wytrzymałość od 412 do 588 MPa pod warunkiem akceptacji przez
InŜyniera).

Najmniejsza średnica drutu w siatce powinna wynosić 2 mm. 

2.3.2. Siatki metalowe innych typów

Siatki metalowe innych typów, jak np. siatka zwijana z drutu, siatka o splocie
tkackim, siatka jednolita z ciętej blachy stalowej, siatka zgrzewana, siatki skręcane z



róŜnymi kształtami oczek, siatka w ramach stalowych i inne, powinny odpowiadać
wymaganiom określonym w punkcie 2.3 niniejszej OST, z wyłączeniem zaleceń
dotyczących bezpośrednio cech siatki plecionej ślimakowej.

Wszystkie  odstępstwa  i  zmiany  w  stosunku  do wymagań  określonych  w
punkcie 2.3.1 Wykonawca winien przedstawić do akceptacji InŜyniera.

2.4. Liny stalowe

Liny stalowe usztywniające siatkę ogrodzenia powinny odpowiadać wymaganiom
określonym przez PN-M-80201 [34] i PN-M-80202 [35].

Druty w splocie liny powinny do siebie ściśle przylegać, być równo naciągnięte,
nie powinny krzyŜować się w poszczególnych warstwach. Nie powinno być drutów
luźnych. Końce drutów powinny być łączone przez zgrzewanie doczołowe lub lutowanie
mosiądzem. Miejsca łączenia przez lutowanie lub zgrzewanie nie powinny być kruche i
posiadać zgrubienia i ścieśnienia. Odległość między poszczególnymi miejscami łączenia
drutów zwijanych w jednej operacji nie powinna być mniejsza niŜ 500-krotna średnica
splotki.

Do kaŜdej liny, zgodnie z postanowieniami PN-M-80201 [34], na Ŝądanie
Zamawiającego, powinno być dołączone zaświadczenie wytwórcy z protokółem
przeprowadzonych badań, w tym sprawdzenia siły zrywającej linę i jakości powłoki
cynkowej.

Liny powinny być przechowywane w pomieszczeniach krytych, zamkniętych, z
dala od substancji działających korodująco.

Za zgodą InŜyniera, zamiast liny stalowej, moŜna stosować drut stalowy okrągły
średnicy od 3 do 4 mm, ocynkowany, odpowiadający wymaganiom PN-M-80026 [33],
podanym w punkcie 2.3.1 niniejszej specyfikacji.

2.5. Słupki metalowe i elementy połączeniowe

2.5.1. Wymiary i najwaŜniejsze charakterystyki słupków
Słupki metalowe ogrodzeń moŜna wykonywać z ocynkowanych rur okrągłych i

wyjątkowo z rur kwadratowych lub prostokątnych, względnie z kształtowników:
kątowników, ceowników (w tym: częściowo zamkniętych), teowników i dwuteowników,
zgodnie z dokumentacją projektową, SST lub wskazaniami InŜyniera.

2.5.2. Wymagania dla rur

Rury powinny odpowiadać wymaganiom PN-H-74219 [11], PN-H-74220 [12] lub
innej zaakceptowanej przez InŜyniera.

Powierzchnia zewnętrzna i wewnętrzna rur nie powinna wykazywać wad w
postaci łusek, pęknięć, zawalcowań i naderwań. Dopuszczalne są nieznaczne nierówności,
pojedyncze rysy wynikające z procesu wytwarzania, mieszczące się w granicach
dopuszczalnych odchyłek wymiarowych.

Końce rur powinny być obcięte równo i prostopadle do osi rury.
PoŜądane jest, aby rury były dostarczane o:

− długościach dokładnych, zgodnych z zamówieniami; z dopuszczalną odchyłką + 10
mm,



       -     długościach wielokrotnych w stosunku do zamówionych długości dokładnych
poniŜej  3 m z naddatkiem 5 mm na kaŜde cięcie i z dopuszczalną odchyłką dla całej
długości wielokrotnej, jak dla długości dokładnych.

Rury powinny być proste. Dopuszczalne miejscowe odchylenia od prostej nie
powinny przekraczać 1,5 mm na 1 m długości rury.

Rury powinny być wykonane ze stali w gatunkach dopuszczonych przez normy
(np. R55, R65, 18G2A): PN-H-84023-07 [17], PN-H-84018 [14], PN-H-84019 [15], PN-H-
84030-02 [18] lub inne normy.

Do ocynkowania rur stosuje się gatunek cynku Raf wg PN-H-82200 [13].

2.5.3. Wymagania dla kształtowników

Kształtowniki powinny odpowiadać wymaganiom PN-H-93010 [20].
Powierzchnia kształtownika powinna być charakterystyczna dla procesu walcowania i
wolna od wad, jak widoczne łuski, pęknięcia, zawalcowania       i naderwania.
Dopuszczalne są usunięte wady przez szlifowanie lub dłutowanie z tym, Ŝe obrobiona
powierzchnia powinna mieć łagodne wycięcia i zaokrąglone brzegi, a grubość
kształtownika nie moŜe zmniejszyć się poza dopuszczalną dolną odchyłkę wymiarową dla
kształtownika.

Kształtowniki powinny być obcięte prostopadle do osi wzdłuŜnej kształtownika.
Powierzchnia końców kształtownika nie powinna wykazywać rzadzizn, rozwarstwień,
pęknięć i śladów jamy skurczowej widocznych nie uzbrojonym okiem.

Kształtowniki powinny być ze stali St3W lub St4W oraz mieć własności
mechaniczne według PN-H-84020 [16] lub innej uzgodnionej stali i normy pomiędzy
zgłaszającym zamówienie i wytwórcą.

2.5.4. Wymagania dla elementów połączeniowych do mocowania elementów barier    

Wszystkie drobne ocynkowane metalowe elementy połączeniowe przewidziane do
mocowania między sobą barier i płotków jak: śruby, wkręty, nakrętki itp. powinny być
czyste, gładkie, bez pęknięć, naderwań, rozwarstwień i wypukłych karbów.

Własności mechaniczne elementów połączeniowych powinny odpowiadać
wymaganiom PN-M-82054 [36], PN-M-82054-03 [37] lub innej normy uzgodnionej.

Dostawa moŜe być dostarczona w pudełkach tekturowych, pojemnikach
blaszanych lub paletach w zaleŜności od wielkości i masy wyrobów.

Śruby, wkręty, nakrętki itp. powinny być przechowywane w pomieszczeniach
suchych, z dala od materiałów działających korodująco i w warunkach zabezpieczających
przed uszkodzeniem.

Minimalna grubość powłoki cynkowej powinna wynosić w warunkach
uŜytkowania:
a) umiarkowanych - 8 µm,
b) cięŜkich             - 12 µm,
zgodnie z określeniem agresywności korozyjnej środowisk według PN-H-04651 [2].

2.5.5. Wymagania dla drutu spawalniczego



Jeśli dokumentacja projektowa, SST lub InŜynier przewidują wykonanie
spawanych połączeń elementów ogrodzenia, to drut spawalniczy powinien spełniać
wymagania PN-M-69420 [31], odpowiednio dla spawania gazowego acetylenowo-
tlenowego lub innego zaakceptowanego przez InŜyniera.

Średnica drutu powinna wynosić połowę grubości elementów łączonych lub
od 6 do 8 mm, gdy elementy łączone są grubsze niŜ 15 mm.

Powierzchnia drutu powinna być czysta i gładka, bez rdzy, zgorzeliny, brudu lub
smarów.

Wytrzymałość drutów na rozciąganie powinna wynosić:
średnica drutu - mm wytrzymałość na rozciąganie

od 1,2 do 1,6       od 750 do 1200 MPa
od 2,0 do 3,0       od 550 do 1000 MPa
powyŜej 3,0       od 450 do  900  MPa.

Druty mogą być dostarczane w kręgach, na szpulach lub w pakietach. Kręgi
drutów powinny składać się z jednego odcinka drutu, a zwoje nie powinny być splątane.
Łączna maksymalna masa pakowanych drutów i prętów nie powinna przekraczać 50 kg
netto. 

Druty i pręty powinny być przechowywane w suchych pomieszczeniach, wolnych
od czynników wywołujących korozję.

2.5.6. Wymagania dla powłok metalizacyjnych cynkowych

W przypadku zastosowania powłoki metalizacyjnej cynkowej na konstrukcjach
stalowych, powinna ona być z cynku o czystości nie mniejszej niŜ 99,5% i odpowiadać
wymaganiom BN-89/1076-02 [44]. 

2.6. Pręty stalowe

Pręty stalowe moŜna uŜywać do wykonywania wygrodzeń z ram z kątowników
zgodnie z dokumentacją, SST lub wskazaniami InŜyniera.

Wymiary przekroju poprzecznego i dopuszczalne odchyłki wymiarowe dla
walcówki i prętów stalowych walcowanych na gorąco, powinny odpowiadać wymaganiom
PN-H-93200-02 [20].

Łańcuchy techniczne ogniwowe stosowane w barierach łańcuchowych winny
odpowiadać wymaganiom wg PN-M-84540 [38], PN-M-84541 [39], PN-M-84542 [40],
PN-M-84543 [41].

Ogniwa łańcuchów powinny mieć powierzchnie gładkie, bez wgłębień, pęknięć i
naderwań. Dopuszcza się drobne uszkodzenia mechaniczne nie przekraczające
dopuszczalnych odchyłek ustalonych dla prętów, z których wykonany jest łańcuch.

Do wyrobu łańcuchów dopuszcza się tylko materiały posiadające zaświadczenia
hutnicze z prętów lub walcówki ze stali w gatunku St1E, St1Z i 16GA. Dopuszcza się inne
gatunki stali zaakceptowane przez InŜyniera.

Łańcuchy muszą być zabezpieczone przed korozją przez ocynkowanie lub
powlekanie antykorozyjne.

2.8. Szkło płaskie zbrojone

Szkło zbrojone stosowane w barierach panelowych winno odpowiadać PN-B-
13051 [7].  Szkło płaskie zbrojone dzieli się:

a) w zaleŜności od rodzaju siatki uŜytej do zbrojenia:



b)          Z - szkło płaskie zbrojone siatką zgrzewaną o oczkach kwadratowych,
c)          Ł - szkło płaskie zbrojone siatką zgrzewaną o oczkach kwadratowych 

łamanych,     
d) w zaleŜności od wykonania powierzchni:

G - gładkie,
W - wzorzyste,

e) w zaleŜności od rodzaju masy szklanej:
f) B - bezbarwne,
g) K - barwne,

h) w zaleŜności od jakości masy szklanej oraz wykonania: gatunek I i II.

2.9. Beton i jego składniki

Deskowanie powinno zapewnić sztywność i niezmienność układu oraz
bezpieczeństwo konstrukcji. Deskowanie powinno być skonstruowane w sposób
umoŜliwiający łatwy jego montaŜ i demontaŜ. Przed wypełnieniem masą betonową,
deskowanie powinno być sprawdzone, aby wykluczało wyciek zaprawy z masy betonowej,
moŜliwość zniekształceń lub odchyleń w betonowanej konstrukcji.

Klasa betonu - jeśli w dokumentacji projektowej lub SST nie określono inaczej,
powinna być B 15 lub B 20. Beton powinien odpowiadać wymaganiom PN-B-06250 [3].
Składnikami betonu są: cement, kruszywo, woda i domieszki.

Cement stosowany do betonu powinien być cementem portlandzkim klasy co
najmniej „32,5”, odpowiadającym wymaganiom PN-B-19701 [8]. Transport
i przechowywanie cementu powinny być zgodne z postanowieniami BN-88/B-6731-08
[46].

Kruszywo do betonu (piasek, Ŝwir, grys, mieszanka z kruszywa naturalnego
sortowanego, kruszywa łamanego i otoczaków) powinno odpowiadać wymaganiom PN-B-
06712 [5].

Woda powinna być „odmiany 1”, zgodnie z wymaganiami PN-B-32250 [10]. Bez
badań laboratoryjnych moŜna stosować wodę pitną.

Domieszki chemiczne do betonu powinny być stosowane, jeśli przewidują to
dokumentacja projektowa, SST lub wskazania InŜyniera, przy czym w przypadku braku
danych dotyczących rodzaju domieszek, ich dobór powinien być dokonany zgodnie z
zaleceniami PN-B-06250 [3]. Domieszki powinny odpowiadać PN-B-23010 [9].

Pręty zbrojenia mogą być stosowane, jeśli przewiduje to dokumentacja projektowa
lub SST. Pręty zbrojenia powinny odpowiadać PN-B-06251 [4]. Właściwości mechaniczne
stali uŜywanej do zbrojenia betonu powinny odpowiadać PN-B-03264 [1].

2.10. Prefabrykaty betonowe (Ŝelbetowe) do zapór z kwietników

Dla ustawienia zapór z kwietników betonowych uŜywa się tylko gotowych
elementów odpowiadających ofercie producentów, zaakceptowanych przez InŜyniera.

Wygrodzenia izolujące ruch pieszych od ruchu lokalnego w obrębie hoteli,
gmachów uŜyteczności publicznej, dworców itp. składające się ze słupków (w kształcie



stoŜków ściętych, walców itp.) betonowych (lub Ŝelbetowych) mogą być połączone
łańcuchami ogniwowymi wg norm: PN-M-84540 [38], PN-M-84541 [39], PN-M-84542
[40], PN-M-84543 [41].

Połączenia elementów betonowych mogą być łączone innymi łańcuchami, zgodnie
z dokumentacją projektową lub SST.

2.11. Materiały do malowania powłok malarskich

Do malowania urządzeń ze stali, Ŝeliwa lub metali nieŜelaznych naleŜy uŜywać
materiały zgodne z PN-B-10285 [6] (tab. 18) lub stosownie do ustaleń  SST, bądź wskazań
InŜyniera.

Nie dopuszcza się stosowania wyrobów lakierowanych o nieznanym pochodzeniu,
nie mających uzgodnionych wymagań oraz nie sprawdzonych zgodnie  z  postanowieniami
norm.  W  przypadku,   gdy    barwa   i    połysk odgrywają istotną rolę, a nie są ujęte w
normach, powinny być ustalone odpowiednie wzorce w porozumieniu z dostawcą. 

3. SPRZĘT

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 3.

3.2. Sprzęt do wykonania urządzeń zabezpieczających ruch pieszych

       Wykonawca przystępujący do wykonania urządzeń zabezpieczających ruch
pieszych powinien wykazać się moŜliwością korzystania z następującego sprzętu:

− szpadli, drągów stalowych, wyciągarek do napinania linek i siatek, młotków, kluczy
do montaŜu elementów panelowych itp.

− środków transportu materiałów,
− Ŝurawi samochodowych o udźwigu do 4 t,
− ewentualnych wiertnic do wykonania dołów pod słupki w gruncie zwięzłym (lecz

nie w terenach uzbrojonych w centrach miast),
− ewentualnych młotów (bab), wibromłotów do wbijania lub wwibrowania słupków w

grunt,
− przewoźnych zbiorników do wody,
− betoniarek  przewoźnych do wykonywania fundamentów betonowych „na mokro”,

− koparek kołowych (np. 0,15 m3) lub koparek gąsiennicowych (np. 0,25 m3),
 -    sprzętu spawalniczego itp.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 4.



4.2. Transport materiałów 

Siatkę metalową naleŜy przewozić w zasadzie krytymi środkami transportu,
zabezpieczającymi ją przed uszkodzeniami mechanicznymi   i wpływami atmosferycznymi.
PrzewoŜenie siatki odkrytymi środkami transportu jest dozwolone za zgodą InŜyniera.

Liny stalowe o masie do 400 kg mogą być dostarczane na bębnach drewnianych,
metalowych lub w kręgach. Liny naleŜy przewozić w warunkach nie wpływających na
zmianę własności lin.

Rury stalowe na słupki, przeciągi, pochwyty przewozić moŜna dowolnymi
środkami transportu. W przypadku załadowania na środek transportu więcej niŜ jednej
partii rur naleŜy je zabezpieczyć przed pomieszaniem.

Kształtowniki moŜna przewozić dowolnym środkiem transportu luzem lub w
wiązkach.  W przypadku ładowania na środek transportu więcej niŜ jednej partii wyrobów
naleŜy je zabezpieczyć przed pomieszaniem. Przy transporcie przedmiotów
metalizowanych zalecana jest ostroŜność ze względu na podatność powłok na uszkodzenia
mechaniczne, występujące przy uderzeniach.

Śruby, wkręty, nakrętki itp. powinno się przewozić w warunkach
zabezpieczających wyroby przed korozją i uszkodzeniami mechanicznymi. W przypadku
stosowania do transportu palet, opakowania powinny być zabezpieczone przed
przemieszczaniem się np. za pomocą taśmy stalowej lub folii termokurczliwej.

Druty i pręty spawalnicze naleŜy przewozić w warunkach zabezpieczających przed
korozją, zanieczyszczeniem i uszkodzeniem.

Łańcuchy techniczne ogniwowe dostarcza się luzem bez opakowania. Dopuszcza
się dostawę łańcuchów w paletach skrzynkowych. Łańcuchy naleŜy przewozić dowolnymi
krytymi środkami transportu.

Szkło płaskie zbrojone powinno być przewoŜone w opakowaniach ustawionych w
pozycji pionowej na dłuŜszym boku, środkami transportowymi w sposób zabezpieczający
je przed przesuwaniem i opadami atmosferycznymi. Opakowania ze szkłem w czasie
transportu naleŜy ustawiać czołami równolegle do kierunku ruchu. Ładowanie skrzyni i
pojemników w kilku warstwach jest dopuszczalne pod warunkiem zabezpieczenia ich przed
przesuwaniem lub upadkiem. Dopuszcza się inny rodzaj transportu za zgodą InŜyniera.

Prefabrykaty betonowe i Ŝelbetowe powinny być przewoŜone środkami
transportowymi w warunkach zabezpieczających je przed uszkodzeniami. Rozmieszczenie
ich na środkach transportowych winno być symetryczne, a górna warstwa nie powinna
wystawać poza ściany środka transportowego więcej niŜ 1/3 wysokości tej warstwy.

Cement naleŜy przewozić zgodnie z postanowieniami BN-88/6731-08 [46], zaś
mieszankę betonową wg PN-B-06251 [4].

5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 5.



5.2. Zasady wykonania urządzeń zabezpieczających ruch pieszych

W zaleŜności od wielkości robót Wykonawca przedstawi do akceptacji InŜyniera
zakres robót wykonywanych bezpośrednio na placu budowy oraz robót przygotowawczych
na zapleczu.

Przed wykonywaniem robót naleŜy wytyczyć lokalizację barier, płotków  i innych
urządzeń liniowych zabezpieczających ruch pieszych na podstawie dokumentacji
projektowej, SST lub zaleceń InŜyniera.

Do podstawowych czynności objętych niniejszą OST przy wykonywaniu ww.
robót naleŜą:

− wykonanie dołów pod słupki,
− wykonanie fundamentów betonowych pod słupki,
− ustawienie słupków,
− zamontowanie elementów w ramach z kształtowników,
− przymocowanie łańcuchów w barierach łańcuchowych,

     -    ustawienie zapór z kwietników, wazonów itp.

5.3. Wykonanie dołów pod słupki

Jeśli dokumentacja projektowa lub  SST nie podaje  inaczej, to doły pod słupki
powinny mieć wymiary w planie co najmniej o 20 cm większe od wymiarów słupka, a
głębokość od  0,8 do 1,2 m.

5.4. Ustawienie słupków wraz z wykonaniem fundamentów betonowych pod słupki

        Jeśli dokumentacja projektowa lub SST nie podaje inaczej, to słupki mogą być
osadzone w betonie ułoŜonym w dołku albo oprawione w bloczki betonowe formowane na
zapleczu i dostarczane do miejsca budowy urządzenia zabezpieczającego ruch pieszych. Po
uzyskaniu akceptacji InŜyniera, słupki betonowe mogą być obłoŜone kamieniami lub
gruzem i przysypane ziemią.

Słupek naleŜy wstawić w gotowy wykop i napełnić otwór mieszanką betonową
odpowiadającą wymaganiom punktu 2.9. Do czasu stwardnienia betonu słupek naleŜy
podeprzeć.

Fundament betonowy wykonany „na mokro”, w którym osadzono słupek, moŜna
wykorzystywać do dalszych prac (np. napinania siatki) co najmniej po 7 dniach od
ustawienia słupka w betonie, a jeśli temperatura w czasie wykonywania fundamentu jest
niŜsza od 10oC - po 14 dniach.

5.5. Ustawienie słupków

Słupki, bez względu na rodzaj i sposób osadzenia w gruncie, powinny stać
pionowo w linii urządzenia zabezpieczającego ruch pieszych, a ich wierzchołki powinny
znajdować się na jednakowej wysokości. Słupki z rur powinny mieć zaspawany górny
otwór rury.

Słupki końcowe, naroŜne oraz stojące na załamaniach wygrodzenia o kącie
większym od 15o naleŜy zabezpieczyć przed wychylaniem się ukośnymi słupkami
wspierającymi, ustawiając je wzdłuŜ biegu ogrodzenia pod kątem około 30 do 45o.

Słupki do siatki ogrodzeniowej powinny być przystosowane do umocowania na
nich linek usztywniających przez posiadanie odpowiednich uszek lub otworów do
zaczepów i haków metalowych. Słupki końcowe lub naroŜne powinny być dodatkowo



przystosowane do umocowania do nich siatki (np. przez przymocowanie do nich pręta
stalowego).

5.6. Słupki wbijane lub wwibrowywane bezpośrednio w grunt

Jeśli dokumentacja projektowa lub SST ustali bezpośrednie wbijanie lub
wwibrowywanie słupków w grunt, to Wykonawca przedstawi do akceptacji InŜyniera:

− sposób wykonania, zapewniający zachowanie osi słupka w pionie i nie powodujący
odkształceń lub uszkodzeń słupka,

      -     rodzaj sprzętu (i jego charakterystykę techniczną), dotyczący np. młotów (bab)
ręcznych podnoszonych bezpośrednio (lub przy uŜyciu urządzeń pomocniczych) przez
robotników, młotów mechanicznych z wciągarką ręczną lub napędem spalinowym,
wibromłotów pogrąŜających słupki w gruncie poprzez wibrację i działanie udarowe
przy zachowaniu wymagań ustawienia słupków podanych w p. 5.5 z anulowaniem
postanowień dotyczących wykonania dołów i fundamentów podanych w punktach 5.3 i 5.4.

5.7. Rozpięcie siatki 

Jeśli dokumentacja projektowa lub SST nie podaje inaczej, to naleŜy rozwiesić
trzy linki (druty) usztywniające: u góry, na dole i w środku siatki  przymocowując je do
słupków. Do słupków końcowych i naroŜnych linki muszą być starannie przymocowane
(np. przewleczone przez uszka, zagięte do tyłu na około 10 cm i okręcone na bieŜącym
drucie). Linki powinny być umocowane tak, aby nie mogły przesuwać się i wywierać
nacisku na słupki naroŜne, a w przypadku zerwania się zwalniały siatkę tylko między
słupkami. Linki napina się wyciągarkami, względnie złączami rzymskimi wmontowanymi
co 3 do 8 m lub innym sposobem zaakceptowanym przez InŜyniera. Nie naleŜy zbyt
silnie napinać linek, aby nie oddziaływały one ujemnie na słupki naroŜne.

Siatkę metalową przymocowuje się do słupków końcowych i naroŜnych za
pomocą prętów płaskich lub zaokrąglonych lub w inny sposób zaakceptowany przez
InŜyniera. Siatkę napina się w sposób podobny do napinania linek i przymocowuje się (np.
kawałkami ocynkowanego drutu co 50 do 70 cm) do linek. Górną krawędź siatki metalowej
naleŜy łączyć z linką zaginając na niej poszczególne druty siatki. Siatka powinna być
napięta sztywno, jednak tak, aby nie zniekształcić jej oczek.

5.8. Wykonanie siatki w  ramach

Jeśli dokumentacja projektowa lub SST nie podaje inaczej, to siatka powinna być
umieszczona w ramach z kątownika (np. o wymiarach 45 x 45 x 5 mm lub 50 x 50 x 6 mm)
lub innego kształtownika zaakceptowanego przez InŜyniera.

Zaleca się wykonanie jednakowych odległości między słupkami, w celu
zachowania moŜliwie jednego wymiaru ramy. Krótsze ramy moŜna wykonać przy
naroŜnikach. Górne krawędzie ram powinny być zawsze poziome.

Prześwity między ramą a słupkiem nie powinny być większe niŜ 8 do 10 cm.
Ramy z siatką umieszcza się między słupkami i przymocowuje do słupków w

sposób zgodny z dokumentacją projektową, SST lub wskazaniami InŜyniera. W celu



uniknięcia wydłuŜenia lub kurczenia się ram pod wpływem temperatury zaleca się
mocować ramy do słupków za pomocą śrub i płaskowników z otworami podłuŜnymi.

5.9. Wykonanie urządzeń zabezpieczających ruch pieszych z ram wypełnionych
        róŜnymi materiałami

Jeśli dokumentacja projektowa lub SST nie podaje inaczej, to ramy mogą być
wykonane z kątowników o wymiarach 45 x 45 x 5 mm, 50 x 50 x 6 mm lub innego
kształtownika zaakceptowanego przez InŜyniera.

Wysokość i szerokość elementów w ramach z kątowników winna być zgodna z
dokumentacją projektową lub SST.

Wypełnienie ram moŜe być wykonane z płaskowników, prętów stalowych, szkła
zbrojonego, tworzyw sztucznych itp.

Pozostałe warunki montaŜu obowiązują  jak w punkcie 5.8.

5.10. Wykonanie urządzeń zabezpieczających ruch pieszych w formie poręczy

Poręcze oddzielające ruch pieszy od kołowego winny być wykonane zgodnie z
dokumentacją projektową lub SST.

W przypadku braku szczegółowych wskazań, za  zgodą InŜyniera moŜna stosować
poręcze zgodne z [47], [49] lub KB8-3.3(5)[48] typ P1 z płaskownika 50x10 mm
(szczebliny, przeciągi) i 80x12 mm (pochwyt, słupki); typ 2A z pochwytem z ceownika
80E, słupkami z dwuteownika 80 oraz przeciągami z rur ? 32x3; typ 2B jak typ 2A lecz z
przeciągami z kątownika 45x45x5 mm; typ 3A z pochwytem z ceownika 80E, słupkami z
dwuteownika 80 oraz przeciągami z rur ? 32x3 oraz typ 3B jak wyŜej lecz z przeciągami z
kątownika 45x45x5 mm. Długość segmentów: dla poręczy ze szczeblinami 1,0 m dla
pozostałych 2,0 m. Wysokość poręczy wynosi 1,0 m. Poręcze powinny odpowiadać
wymaganiom [53].

Rozstaw dylatacji poręczy powinien być zgodny z dokumentacją projektową lub
SST.

Maksymalną długość poręczy nie dylatowanych określa się na 50 m pod
warunkiem zgody InŜyniera.

5.11. Wykonanie spawanych złącz elementów urządzeń zabezpieczających ruch
          pieszych

Złącza spawane elementów urządzeń zabezpieczających ruch pieszych powinny
odpowiadać wymaganiom PN-M-69011 [12].

Wytrzymałość zmęczeniowa spoin powinna wynosić od 19 do 32 MPa. Odchyłki
wymiarów spoin nie powinny przekraczać ± 0,5 mm dla grubości spoiny do 6 mm i ± 1,0
mm dla spoiny powyŜej 6 mm.

Odstęp, w złączach zakładkowych i nadkładkowych, pomiędzy przylegającymi do
siebie płaszczyznami nie powinien być większy niŜ 1 mm.

Ogrodzenia łańcuchowe winny być wykonane zgodnie z dokumentacją projektową
lub SST. W przypadku braku szczegółowych wskazań za zgodą InŜyniera moŜna
wykonywać ogrodzenia łańcuchowe z rur stalowych według PN-H-74219 [11], PN-H-
74220 [12] lub BN-73/0658-01 [43] oraz z łańcuchów ogniwowych według PN-M-84540
[38], PN-M-84541 [39], PN-M-84543 [41].



Połączenie łańcuchów ze słupkami naleŜy wykonać za pomocą przyspawanych
uszek z prętów lub drutu, odgiętych koliście w stronę słupka.

Jeśli dokumentacja projektowa lub SST nie określają inaczej, wysokość słupków
wynosi 1,10 m, a rozstaw 1,50 lub 2,00 m [50]. Strzałka ugięcia łańcuchów wynosi 0,10 m.

Jeśli linia barier łańcuchowych pokrywa się z urządzeniami podziemnymi
zlokalizowanymi w chodniku, naleŜy zrezygnować z posadowienia słupków na
fundamencie betonowym wykonywanym „na mokro”, a starać się szukać innego
rozwiązania (np. na płytach z blachy o grubościach od 5 do 10 mm i zagłębionymi ok. 0,5
m poniŜej poziomu chodnika). Rozwiązania te winny uzyskać akceptację  InŜyniera.

5.13. Malowanie metalowych urządzeń zabezpieczających ruch pieszych

Zaleca się przeprowadzać malowanie w okresie od maja do września, wyłącznie w
dni pogodne, przy zalecanej temperaturze powietrza od 15 do 20oC; nie naleŜy malować
pędzlem lub wałkiem w temperaturze poniŜej  +5oC, jak równieŜ malować metodą
natryskową w temperaturze poniŜej +15oC oraz podczas występującej mgły i rosy.

NaleŜy przestrzegać następujących zasad przy malowaniu urządzeń:
− z powierzchni stali naleŜy usunąć bardzo starannie pył, kurz, pleśnie, tłuszcz, rdzę,

zgorzelinę, ewentualnie starą łuszczącą się farbę i inne zabrudzenia zmniejszające
przyczepność farby do podłoŜa; poprzez zmywanie, usuwanie przy uŜyciu szczotek
stalowych, odrdzewiaczy chemicznych, materiałów ściernych, piaskowania,
odpalania, ługowania lub przy zastosowaniu innych środków, zgodnie z
wymaganiami PN-ISO-8501-1 [42] i PN-H-97052 [27],

− przed malowaniem naleŜy wypełnić wgłębienia i rysy na powierzchniach za pomocą
kitów lub szpachlówek ogólnego stosowania, a następnie - wygładzić i zeszlifować
podłoŜe pod farbę,

− do malowania moŜna stosować farby ogólnego stosowania przeznaczone do uŜytku
zewnętrznego, dobrej jakości, z nieprzekroczonym okresem gwarancji, jako:

− farby do gruntowania przeciwrdzewnego (farby i lakiery
przeciwkorozyjne),

− farby nawierzchniowe (np. lakiery, emalie, wyroby ftalowe, ftalowo-
styrenowe, akrylowe itp.) oraz
c) rozcieńczalniki zalecone przez producenta stosowanej farby,

d) farbę dłuŜej przechowywaną naleŜy przygotować do malowania przez
usunięcie „koŜucha” (zestalonej substancji błonotwórczej na powierzchni farby),
dokładne wymieszanie (połączenie lŜejszych i cięŜszych składników farby),
rozcieńczenie zbyt zgęstniałej farby, ewentualne przecedzenie (usunięcie
nierozmieszanych resztek osadu i innych zanieczyszczeń),
e) malowanie moŜna przeprowadzać pędzlami, wałkami malarskimi lub
ewentualnie metodą natryskową (pistoletami elektrycznymi, urządzeniami
kompresorowymi itp.),

f) z zasady malowanie naleŜy wykonać dwuwarstwowo: farbą do gruntowania i farbą
nawierzchniową, przy czym kaŜdą następną warstwę moŜna nałoŜyć po całkowitym
wyschnięciu farby poprzedniej.



Malowanie powinno odpowiadać wymaganiom PN-H-97053 [28].
Rodzaj farby oraz liczbę jej warstw zastosowanych przy malowaniu określają SST

lub InŜynier na wniosek Wykonawcy.
NaleŜy zwracać uwagę na dokładne pokrycie farbą miejsc stykania się słupka

metalowego z betonem fundamentu, ze względu na najszybsze niszczenie się farby w tych
miejscach i pojawianie się rdzawych zacieków sygnalizujących korozje słupka.

Zaleca się stosowanie farb moŜliwie jak najmniej szkodliwych dla zdrowia ludzi i
środowiska, z niską zawartością m.in. niearomatycznych rozpuszczalników. Przy
stosowaniu farb nieznanego pochodzenia Wykonawca przedstawi do akceptacji InŜyniera
badania na zawartość szkodliwych składników (np. trującego toluenu jako
rozpuszczalnika).

Wykonawca nie dopuści do skaŜenia farbami wód powierzchniowych    i
gruntowych oraz kanalizacji. Zlewki poprodukcyjne, powstające przy myciu urządzeń i
pędzli oraz z samej farby, naleŜy usuwać do izolowanych zbiorników, w celu ich naturalnej
lub sztucznej neutralizacji i detoksykacji.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien uzyskać od producentów
zaświadczenia o jakości (atesty) oraz wykonać badania materiałów przeznaczonych do
wykonania robót i przedstawić ich wyniki InŜynierowi w celu akceptacji materiałów,
zgodnie z wymaganiami określonymi w pkt 2.3.

Do materiałów, których producenci są zobowiązani (przez właściwe normy PN i
BN) dostarczyć zaświadczenia o jakości (atesty) naleŜą:

− siatki ogrodzeniowe,
− liny stalowe,
− rury i kształtowniki,
− łańcuchy stalowe ogniwowe,
− drut spawalniczy,
− pręty zbrojeniowe,
− szkło płaskie zbrojone,

      -    elementy betonowe i Ŝelbetowe.
Do materiałów, których badania powinien przeprowadzić Wykonawca naleŜą

materiały do wykonania fundamentów betonowych „na mokro”. Uwzględniając
nieskomplikowany charakter robót fundamentowych, na wniosek Wykonawcy, InŜynier
moŜe zwolnić go z potrzeby wykonania badań materiałów dla tych robót.

6.3. Badania i kontrola w czasie wykonywania robót

6.3.1. Badania materiałów w czasie wykonywania robót

Wszystkie materiały dostarczone na budowę z zaświadczeniem o jakości (atestem)
producenta powinny być sprawdzone w zakresie powierzchni wyrobu i jego wymiarów.



Przeprowadzić uniwersalnymi przyrządami pomiarowymi lub sprawdzianami punktu 2.3.
W przypadkach budzących wątpliwości moŜna zlecić uprawnionej jednostce

zbadanie właściwości dostarczonych wyrobów i materiałów w zakresie wymagań podanych
w punktach  od 2.3 do 2.11.

6.3.2. Kontrola w czasie wykonywania robót

W czasie wykonywania urządzeń zabezpieczających ruch pieszych naleŜy zbadać:
a) zgodność wykonania urządzeń z dokumentacją projektową (lokalizacja, wymiary),
b) zachowanie dopuszczalnych odchyłek wymiarów, zgodnie z punktami od 2.3 do

2.11,
c) prawidłowość wykonania dołów pod słupki, zgodnie z punktem 5.3,
d) poprawność wykonania fundamentów pod słupki zgodnie z punktem 5.4,
e) poprawność ustawienia słupków, zgodnie z punktem 5.5 i 5.6,
f) prawidłowość wykonania siatki zabezpieczającej zgodnie z punktem  5.7 lub 5.8.

W przypadku wykonania spawanych złącz elementów urządzeń:
a) przed oględzinami, spoinę i przylegające do niej elementy łączone  (od 10 do 20 mm

z kaŜdej strony) naleŜy dokładnie oczyścić z ŜuŜla, zgorzeliny, odprysków, rdzy,
farb i innych zanieczyszczeń utrudniających prowadzenie obserwacji i pomiarów,

b) oględziny złączy naleŜy przeprowadzić wizualnie z ewentualnym uŜyciem lupy o
powiększeniu od 2 do 4 razy; do pomiarów spoin powinny być stosowane wzorniki,
przymiary oraz uniwersalne spoinomierze,

c) w przypadkach wątpliwych moŜna zlecić uprawnionej jednostce zbadanie
wytrzymałości zmęczeniowej spoin, zgodnie z PN-M-06515 [29],

d) złącza o wadach większych niŜ dopuszczalne powinny być naprawione
powtórnym spawaniem.

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostką obmiarową urządzenia zabezpieczającego ruch pieszych (siatek,
barierek, płotków, barier łańcuchowych)  jest m (metr). Obmiar polega na określeniu
rzeczywistej długości urządzenia zabezpieczającego ruch pieszych.

 Jednostką obmiarową przy zaporach z kwietników betonowych jest szt. (sztuka).

8. ODBIÓR ROBÓT
Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”

pkt 8.



Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i
wymaganiami InŜyniera, jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg
pkt 6, dały wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 9.

9.2. Cena jednostek obmiarowych

Cena 1 m wykonania ogrodzeń ochronnych sztywnych obejmuje:
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
− dostarczenie na miejsce wbudowania elementów konstrukcji barier, płotków,

poręczy, paneli lub innych ogrodzeń sztywnych oraz materiałów pomocniczych,
− dostarczenie na plac budowy składników oraz przygotowanie masy betonowej w

przypadkach jej uŜycia,
− zainstalowanie urządzeń bezpieczeństwa w sposób zapewniający stabilność,
− doprowadzenie terenu wokół wykonanych urządzeń do stanu przewidzianego w

dokumentacji projektowej lub według zaleceń InŜyniera,
      -     przeprowadzenie badań i pomiarów kontrolnych.

Cena 1 m barier ochronnych łańcuchowych obejmuje:
− prace pomiarowe przy wytyczeniu linii barier oraz rozstawu słupków,
− dostarczenie na miejsce wbudowania elementów barier łańcuchowych,
− wykopanie dołków pod słupki,
− dostarczenie na miejsce wbudowania elementów konstrukcji barier, płotków,

poręczy, paneli oraz innych ogrodzeń sztywnych, oraz materiałów pomocniczych,
− zainstalowanie słupków w fundamencie betonowym i załoŜenie łańcuchów,
− doprowadzenie terenu wzdłuŜ wykonanych barier do stanu pierwotnego (np.

ponowne ułoŜenie rozebranego chodnika) przewidzianego w dokumentacji
projektowej albo według zaleceń InŜyniera,

-     przeprowadzenie badań i pomiarów kontrolnych.
Cena elementów zapór ochronnych z kwietników betonowych (Ŝelbetowych)

obejmuje:
− wyznaczenie linii ustawienia kwietników zgodnie z dokumentacją projektową lub

wskazaniami InŜyniera,
− dostarczenie kwietników na miejsce ustawienia,

ustawienie kwietników za pomocą dźwigu zgodnie z uprzednio wyznaczoną lokalizacją.

10. PRZEPISY ZWIĄZANE

10.1. Normy

  1.PN-B-03264Konstrukcje Ŝelbetowe. Obliczenia statyczne   i projektowanie  
2.PN-H-04651Ochrona przed korozją. Klasyfikacja i określenie agresywności korozyjnej
środowisk  
3.PN-B-06250Beton zwykły 



4.PN-B-06251Roboty betonowe i Ŝelbetowe. Wymagania techniczne  
5.PN-B-06712Kruszywa mineralne do betonu  
6.PN-B-10285Roboty malarskie budowlane farbami, lakierami i emaliami na spoinach
bezwodnych  
7.PN-B-13051Szkło płaskie zbrojone  
8.PN-B-19701Cement. Cement powszechnego uŜytku. Skład, wymagania                   i
ocena zgodności
9.PN-B-23010Domieszki do betonu. Klasyfikacja i określenia
10.PN-B-32250Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw
11.PN-H-74219Rury stalowe bez szwu walcowane na gorąco ogólnego zastosowania
12.PN-H-74220Rury stalowe bez szwu ciągnione i walcowane na zimno ogólnego
przeznaczenia
13.PN-H-82200Cynk
14.PN-H-84018Stal niskostopowa o podwyŜszonej wytrzymałości. Gatunki
15.PN-H-84019Stal węglowa konstrukcyjna wyŜszej jakości ogólnego przeznaczenia.
Gatunki
16.PN-H-84020Stal niestopowa konstrukcyjna ogólnego przeznaczenia. Gatunki
17.PN-H-84023-07Stal określonego zastosowania. Stal na rury
18.PN-H-84030-02Stal stopowa konstrukcyjna. Stal do nawęglania. Gatunki
19.PN-H-93010Stal. Kształtowniki walcowane na gorąco
20.PN-H-93200-02Walcówka i pręty stalowe okrągłe walcowane na gorąco. Walcówka i
pręty ogólnego zastosowania. Wymiary
21.PN-H-93401Stal walcowana. Kątowniki równoramienne
22.PN-H-93402Kątowniki nierównoramienne stalowe walcowane na gorąco
23.PN-H-93403Stal. Ceowniki walcowane. Wymiary
24.PN-H-93406Stal. Teowniki walcowane na gorąco
25.PN-H-93407Stal. Dwuteowniki walcowane na gorąco
26.PN-H-97051Ochrona przed korozją. Przygotowanie powierzchni stali, staliwa i Ŝeliwa
do malowania. Ogólne wytyczne
27.PN-H-97052Ochrona przed korozją. Ocena przygotowania powierzchni stali, staliwa i
Ŝeliwa do malowania
28.PN-H-97053Ochrona przed korozją. Malowanie konstrukcji stalowych. Ogólne
wytyczne
29.PN-M-06515Dźwignice. Ogólne zasady projektowania ustrojów nośnych
30.PN-M-69011Spawalnictwo. Złącza spawane w konstrukcjach spawanych. Podział i
wymagania
31.PN-M-69420Spawalnictwo. Druty lite do spawania i napawania stali
32.PN-M-69775Spawalnictwo. Wadliwość złączy spawanych. Oznaczanie klasy
wadliwości na podstawie oględzin zewnętrznych
33.PN-M-80026Druty okrągłe ze stali niskowęglowej ogólnego przeznaczenia
34.PN-M-80201Liny stalowe z drutu okrągłego. Wymagania i badania
35.PN-M-80202Liny stalowe 1 x 7
36.PN-M-82054Śruby, wkręty i nakrętki stalowe. Ogólne wymagania i badania



37.PN-M-82054-03Śruby, wkręty i nakrętki stalowe. Właściwości mechaniczne śrub i
wkrętów
38.PN-M-84540Łańcuchy techniczne ogniwowe o ogniwach krótkich
39.PN-M-84541Łańcuchy techniczne ogniwowe o ogniwach średnich
40.PN-M-84542Łańcuchy techniczne ogniwowe. Wymagania i badania
41.PN-M-84543Łańcuchy techniczne ogniwowe o ogniwach długich
42.PN-ISO-8501-1Przygotowanie podłoŜy stalowych przed nakładaniem farb i podobnych
produktów. Stopnie skorodowania i stopnie przygotowania niezabezpieczonych podłoŜy
stalowych oraz podłoŜy stalowych po całkowitym usunięciu wcześniej nałoŜonych powłok
43.BN-73/0658-01Rury stalowe profilowe ciągnione na zimno. Wymiary
44.BN-89/1076-02Ochrona przed korozją. Powłoki metalizacyjne cynkowe i aluminiowe
na konstrukcjach stalowych, staliwnych i Ŝeliwnych. Wymagania i badania
45BN-83/5032-02Siatki metalowe. Siatki plecione ślimakowe
46BN-88/6731-08Cement. Transport i przechowywanie.

10.2. Inne dokumenty
47.Poręcze mostowe - Ministerstwo Komunikacji, Centralne Biuro Studiów i Projektów
Dróg i Mostów Transprojekt - Warszawa, 1976.
48.Katalog budownictwa, Karta KB 8-3.3 (5), listopad 1965.
49.Leszek Mikołajków, „Urządzenia bezpieczeństwa ruchu na obiektach mostowych”.
Wydawnictwa Komunikacji i Łączności, Warszawa 1988.
50.Instrukcja o znakach drogowych pionowych. Tom I - Zasady stosowania znaków
i urządzeń bezpieczeństwa ruchu. Zał. nr 1 do zarządzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 3 marca 1994 r. (Monitor Polski Nr 16, poz. 



OGÓLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D - 08.07.01

PROGI ZWALNIAJĄCE NA JEZDNIACH



1. WSTĘP

1.1. Przedmiot ST
Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (ST) są wymagania dotyczące
wykonania i odbioru robót związanych z wykonywaniem progów zwalniających na jezdni
przy wykonaniu robót drogowych.

1.2. Zakres stosowania ST
Specyfikacja techniczna ST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i
realizacji robót jak w pkt. 1.1.

1.3. Zakres robót objętych ST
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z
wykonywaniem i odbiorem progów zwalniających wypukłych na jezdniach.
Progi zwalniające stosuje się na:
- obszarach zabudowanych dróg i ulic lokalnych (L) oraz dojazdowych (D), a wyjątkowo -
innych dróg publicznych,
- drogach i ulicach niepublicznych (wewnętrznych), np. na osiedlach mieszkaniowych,
- ciągach pieszo-jezdnych, parkingach i dojazdach do nich,
- terenach zamkniętych (np. zakładów przemysłowych, ośrodków akademickich),
- innych miejscach ustalonych w wytycznych stosowania progów zwalniających .

1.4. Określenia podstawowe
1.4.1. Próg zwalniający - urządzenie bezpieczeństwa ruchu drogowego, wykonane zwykle
w formie wygarbienia, wymuszające zmniejszenie prędkości.
1.4.2. Próg zwalniający liniowy - próg, obejmujący całą szerokość jezdni . Progi te mogą
być wykonane jako listwowe lub płytowe.
1.4.3. Próg zwalniający wyspowy - próg wykonany w formie wysp, umieszczonych na
jezdni . Progi te mogą być wykonane jako trapezowe lub łukowe.
1.4.4. Próg zwalniający listwowy - próg wykonany z elementu listwowego (jednolitego lub
składanego z segmentów), ułoŜonego i zamocowanego na jezdni lub wbudowanego w nią .
1.4.5. Próg zwalniający płytowy - próg, wykonany w formie płyty poprzez odpowiednie
ukształtowanie nawierzchni jezdni lub ułoŜenie i zamocowanie na niej odpowiednich
elementów .
1.4.6. Próg o zmniejszonej szerokości (próg skrócony) - próg liniowy, nie zajmujący całej
szerokości ulicy, ze względu na potrzeby odwodnieniowe, np. zachowania ścieku wzdłuŜ
krawęŜnika.



1.4.7. Próg zwalniający podrzutowy - próg o małej długości i stromej płaszczyźnie
najazdowej, powodujący przy najechaniu silny podrzut pojazdu.
1.4.8. Długość progu - wymiar progu równoległy do osi jezdni.
1.4.9. Szerokość progu - wymiar progu prostopadły do osi jezdni w miejscu jego
umieszczenia.
1.4.10. Wysokość progu - wymiar progu mierzony prostopadle do nawierzchni jezdni.
1.4.11. Nachylenie powierzchni najazdowej (zjazdowej) progu - nachylenie ukośnej lub
łukowej powierzchni progu od strony najazdu (zjazdu), mierzone jako stosunek jej
wysokości do długości.
1.4.12. Graniczna prędkość przejazdu przez próg - najwyŜsza prędkość, przy której
samochód osobowy średniej wielkości (o masie 950 - 1050 kg) moŜe przejechać przez próg
bez wyraźnych niedogodności ruchu oraz bez zagroŜenia bezpieczeństwa ruchu.
1.4.13. Typ progu zwalniającego - kształt progu uzaleŜniony od prędkości przejazdu przez
próg. RozróŜnia się trzy typy progów:
1. typ 1, dla prędkości przejazdu ? 25-30 km/h:
a) listwowy dług. 3,7 m; wys. 0,10 m, kształt wycinka koła o R = 17,2 m,
b) płytowy z powierzchniami najazdowymi łukowymi (1A1), dług. ? 5,0 m, wys. 0,10 m,
c) płytowy z powierzchniami najazdowymi ukośnymi (1A2), dług. ? 4,0 m, wys. 0,10 m.

2. typ 2, dla prędkości przejazdu ? 18-20 km/h:
dług. 1,5 m, wys. 0,07 m, kształt wycinka koła o R = 4,1 m
3. próg podrzutowy, dla prędkości przejazdu ? 10-15 km/h :
dług. 0,30 ÷ 1,0 m, wys. 0,05 ÷ 0,10 m.
1.4.14. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi
polskimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
[7] pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
[7] pkt 1.5.

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w OST
D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [7] pkt 2.

2.2. Materiały do wykonania progu zwalniającego
2.2.1. Zgodność materiałów do wykonania progu z dokumentacją projektową
Materiały do wykonania progu zwalniającego powinny być zgodne z ustaleniami
dokumentacji projektowej lub SST, nawiązującymi do określonej konstrukcji progu.
2.2.2. Materiały do wykonania progów zwalniających z nawierzchni drogowych



Materiały do wykonania progów zwalniających z nawierzchni drogowych, wymienionych
poniŜej, lp. 1-9:
1. nawierzchnia z betonowej kostki brukowej,
2. nawierzchnia klinkierowa,
3. nawierzchnia z kostki kamiennej,
4. nawierzchnia z płyt betonowych (np. sześciokątnych),
5. nawierzchnia z asfaltu lanego,
6. nawierzchnia z mieszanek mineralno-asfaltowych „na zimno”,
7. nawierzchnia z betonu asfaltowego,
8. nawierzchnia z betonu cementowego,
9. nawierzchnia progu mieszana, z róŜnych materiałów.
2.2.3. Materiały do wykonania progu z prefabrykatów betonowych i Ŝelbetowych

Kształt i wymiary elementów prefabrykowanych z betonu lub Ŝelbetu do
wykonania progu powinny być zgodne z aprobatą techniczną i katalogiem producenta.

Odchyłki wymiarów prefabrykatów powinny odpowiadać wymaganiom
określonym w aprobacie technicznej.

Powierzchnie elementów powinny być bez rys, pęknięć i ubytków betonu.
Krawędzie elementów powinny być równe i proste. Dopuszczalne wady oraz uszkodzenia
powierzchni i krawędzi elementów nie powinny przekraczać wartości podanych w
aprobacie technicznej lub w przypadku niepełnych danych w BN-
80/6775-03/01 [6].

Dostarczone prefabrykaty powinny obejmować zestaw niezbędny do zmontowania
kompletnego progu zwalniającego, zawierający elementy najazdowe, środkowe, zjazdowe i
ew. skrajne, zgodnie z ustaleniami dokumentacji projektowej lub SST.

Elementy progu mogą być składowane na otwartej przestrzeni, na podłoŜu
wyrównanym i odwodnionym, przy czym elementy poszczególnych typów naleŜy układać
oddzielnie z ewentualnym zastosowaniem podkładek.
2.2.4. Materiały do wykonania progu z gotowych wyrobów, produkowanych z róŜnych
tworzyw

Materiały do wykonania progu z gotowych wyrobów, produkowanych z róŜnych
tworzyw sztucznych, mieszanek gumowych, materiałów termoplastycznych itp. powinny
być zgodne z aprobatą techniczną IBDiM, wydaną dla określonego typu progu 

Dostarczony próg powinien być kompletny, obejmujący wszystkie elementy
składowe progu:
najazdowe, środkowe, zjazdowe i skrajne oraz materiały mocujące je do nawierzchni, np.
śruby i kołki rozporowe. W przypadku produkowania elementów progu w róŜnych
kolorach (np. w kolorze czarnym, Ŝółtym, białym, czerwonym) dostawa musi objąć
wystarczającą liczbę poszczególnych elementów, niezbędną do przemiennego
skonstruowania progu, zgodnego z dokumentacją projektową, SST lub instrukcją
producenta.

Elementy progów, dostarczane z zasady na paletach, mogą być składowane na
nich - pod wiatami, w magazynach lub na otwartej przestrzeni, jednowarstwowo.
2.4.5. Materiały do warstwy wyrównującej

Wykonywanie progu zwalniającego na istniejącej jezdni, w niektórych
przypadkach progów z nawierzchni, wymaga warstwy wyrównującej istniejącą
nawierzchnię do wypukłego kształtu progu.



Materiały do warstwy wyrównującej powinny być zgodne z dokumentacją
projektową lub SST względnie zaproponowane przez Wykonawcę do akceptacji InŜyniera,
przy nawiązaniu do materiału istniejącej podbudowy, jako:
- kruszywo stabilizowane mechanicznie, odpowiadające wymaganiom OST D-
04.04.00÷04.04.03 [9],
- chudy beton, odpowiadający wymaganiom OST D-04.06.01 [11],
- warstwa z betonu cementowego, odpowiadająca wymaganiom PN-S-96014:1997 [4],
- kruszywo stabilizowane spoiwami hydraulicznymi, odpowiadające wymaganiom OST D-
04.05.00÷04.05.04 [10],
- asfalt lany, odpowiadający wymaganiom OST D-05.03.07 [17],
- inne rodzaje warstw wyrównujących, odpowiadające wymaganiom OST, norm,
wytycznych lub indywidualnie opracowanych SST zaakceptowanych przez InŜyniera.
2.4.6. Materiały na podsypkę i do wypełnienia spoin

Jeśli dokumentacja projektowa lub SST przewiduje podsypkę pod nawierzchnią
progu, to materiały do jej wykonania powinny być zgodne z wymaganiami określonymi
przez te dokumenty, a w przypadku niepełnych danych, powinny być zgodne z poniŜszymi
wskazaniami:
a) podsypka cementowo-piaskowa
- mieszanka cementu i piasku w stosunku 1:4 z piasku naturalnego spełniającego
wymagania dla gatunku 1 wg PN-B-11113:1996 [1], cementu powszechnego uŜytku
spełniającego wymagania PN-B-19701:1997 [2] i wody odmiany 1 odpowiadającej
wymaganiom PN-B-32250:1988 [3],
b) wypełnienie spoin w nawierzchniach kostkowych na podsypce cementowo-piaskowej
- zaprawa cementowo-piaskowa 1:4, spełniająca wymagania wg pktu a).

Składowanie piasku, nie przeznaczonego do bezpośredniego wbudowania po
dostarczeniu na budowę, powinno odbywać się na podłoŜu równym, utwardzonym i dobrze
odwodnionym, przy zabezpieczeniu go przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi
materiałami kamiennymi.

Przechowywanie cementu powinno być zgodne z BN-88/6731-08 [5].
2.4.7. Materiały do oznakowania poziomego progu

Jeśli dokumentacja projektowa lub SST nie przewiduje inaczej, to materiały do
poziomego oznakowania progu z nawierzchni drogowych i prefabrykatów betonowych i
Ŝelbetowych powinny odpowiadać wymaganiom OST D-07.01.01 [20].

Rodzaj wybranego materiału do poziomego znakowania dróg (np. farby do
znakowania cienkowarstwowego, masy chemoutwardzalne, masy termoplastyczne,
punktowe elementy odblaskowe, kulki szklane odblaskowe) powinien być zaakceptowany
przez InŜyniera.

2.4.8. Materiały do oznakowania pionowego progu
Materiały do oznakowania pionowego progu powinny odpowiadać wymaganiom OST D-
07.02.01

3. SPRZĘT



3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
[7] pkt 3.

3.2. Sprzęt do wykonania progów zwalniających
Wykonawca przystępujący do wykonania progów zwalniających, powinien wykazać się
moŜliwością korzystania:
a) w przypadku progów z nawierzchni drogowych i przy wykonaniu warstwy
wyrównawczej - ze sprzętu odpowiadającego wymaganiom określonym  w pkcie 2.4.5,
b) w przypadku progów z gotowych wyrobów z tworzyw sztucznych - z drobnego sprzętu
pomocniczego do ręcznego przymocowania progu do jezdni, według wymagań określonych
w aprobacie technicznej lub instrukcji producenta.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” [7] pkt4.

4.2. Transport materiałów do wykonania progów zwalniających
Transport materiałów do wykonania progów zwalniających:

a) z nawierzchni drogowych i przy wykonaniu warstwy wyrównawczej powinien
odpowiadać wymaganiom określonym w zał. 5, lp. 1÷10 oraz w pkcie 2.4.5,
b) z gotowych wyrobów z tworzyw sztucznych powinien odpowiadać wymaganiom
określonym w aprobacie technicznej (zazwyczaj moŜe odbywać się dowolnym środkiem
transportu, z wyrobami ułoŜonymi na paletach).

Piasek moŜna przewozić dowolnym środkiem transportu w warunkach
zabezpieczających go przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiałami.

Cement naleŜy przewozić zgodnie z postanowieniami BN-88/6731-08 [5].

5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót
Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [7]
pkt 5.

5.2. Zasady wykonywania progu zwalniającego
Konstrukcja progu zwalniającego powinna być zgodna z dokumentacją projektową lub
SST.
Próg zwalniający moŜe być wykonany:
a) razem z budową nawierzchni ulicy lub drogi,
b) osobno, po wybudowaniu nawierzchni ulicy lub drogi.

Wykonanie progu razem z budową nawierzchni ulicy lub drogi, wymaga
odpowiedniego ukształtowania ulepszonego podłoŜa lub podbudowy (przykłady pokazano
w załączniku 7).



Wykonanie progu osobno, na istniejącej nawierzchni, występuje częściej,
obejmując:
1. rozebranie istniejącej nawierzchni,
2. ew. wykonanie warstwy wyrównującej,
3. ew. wykonanie podsypki,
4. ułoŜenie nawierzchni z czynnościami pomocniczymi, jak ubicie, wałowanie, wypełnienie
spoin, profilowanie itp.,
5. ew. pielęgnacja nawierzchni progu.

Próg naleŜy wykonać w taki sposób, aby:
- nie był utrudniony przepływ wody wzdłuŜ ścieków przykrawęŜnikowych,
- wykluczone było powstawanie kałuŜy wody lub tafli lodu przed i za progiem,
- nie był ograniczony dostęp do urządzeń znajdujących się w jezdni lub pod nią (np.
studzienek ściekowych, rewizyjnych),
- był odpowiednio oznakowany i oświetlony.

5.3. Roboty przygotowawcze
5.3.1. Rozbiórka nawierzchni

Jeśli dokumentacja projektowa lub SST przewiduje rozebranie istniejącej
nawierzchni, to roboty te powinny obejmować wyznaczenie powierzchni przeznaczonej do
rozbiórki, rozkucie i zerwanie nawierzchni,
ew. przesortowanie materiału uzyskanego z rozbiórki w celu ponownego jej uŜycia lub
załadowania i wywiezienia oraz wyrównanie podłoŜa i uporządkowanie terenu rozbiórki.

Wykonanie rozbiórki nawierzchni powinno odpowiadać wymaganiom OST D-
01.02.04 „Rozbiórka elementów dróg, ogrodzeń i przepustów”, zawartej w zeszycie OST
D-01.00.00 [8].
5.3.2. Warstwa wyrównująca i podsypka

JeŜeli dokumentacja projektowa lub SST przewiduje wykonanie warstwy
wyrównującej i/lub podsypki, to powinny one odpowiadać wymaganiom wymienionych
dokumentów, a w przypadku niepełnych danych powinny być zaproponowane przez
Wykonawcę do akceptacji InŜyniera, przy nawiązaniu do rodzaju materiału istniejącej
podbudowy.

Warstwa wyrównująca moŜe być wykonana z:
- kruszywa stabilizowanego mechanicznie, odpowiadając wymaganiom OST D-
04.04.00÷04.04.03 [9],
- chudego betonu, odpowiadając wymaganiom OST D-04.06.01 [11],
- betonu cementowego, odpowiadając wymaganiom PN-S-96014:1997 [4],
- kruszywa stabilizowanego spoiwami hydraulicznymi, odpowiadając wymaganiom OST
D- 04.05.00÷04.05.04 [10],
- asfaltu lanego, odpowiadając wymaganiom OST D-05.03.07 [17],
- innych rodzajów materiałów odpowiadając wymaganiom właściwych OST, norm,
wytycznych lub indywidualnie opracowanych SST, zaakceptowanych przez InŜyniera.

Podsypka cementowo-piaskowa powinna mieć grubość po zagęszczeniu 3÷5 cm,
jeśli dokumentacja projektowa lub SST nie przewiduje inaczej, a dopuszczalne odchyłki od



przyjętej grubości nie powinny przekraczać ± 1 cm. Wymagania dla materiałów na
podsypkę powinny być zgodne z pktem 2.4.6. Podsypkę
cementowo-piaskową przygotowuje się w betoniarkach, a następnie rozściela się na
uprzednio zwilŜonej podbudowie. W praktyce, wilgotność układanej podsypki powinna być
taka, aby po ściśnięciu podsypki w dłoni, podsypka nie rozsypywała się i nie było na dłoni
śladów wody, a po naciśnięciu palcami podsypka rozsypywała się. Rozścielona podsypka
powinna być wyprofilowana i zagęszczona w stanie wilgotnym, np. Zagęszczarkami
wibracyjnymi. Całkowite ubicie nawierzchni i wypełnienie spoin zaprawą musi być
zakończone przed rozpoczęciem wiązania cementu w podsypce.

5.4. Próg zwalniający z nawierzchni drogowych
Sposób wykonania progu zwalniającego z nawierzchni drogowych powinien być

zgodny z ustaleniami
dokumentacji projektowej lub SST, a w przypadku niepełnych danych, zaproponowany
przez Wykonawcę do akceptacji InŜyniera po przedstawieniu:
- kształtu i wymiarów progu,
- rodzaju nawierzchni .
Sposób wykonania progu zwalniającego z:
- nawierzchni z betonowej kostki brukowej, powinien odpowiadać wymaganiom OST D-
05.03.23a [19],
- nawierzchni klinkierowej, powinien odpowiadać wymaganiom OST D-05.03.02 [13],
- nawierzchni z kostki kamiennej, powinien odpowiadać wymaganiom OST D-05.03.01
[12],
- nawierzchni z płyt betonowych (np. sześciokątnych), powinien odpowiadać wymaganiom
OST D-05.03.03 [14],
- asfaltu lanego, powinien odpowiadać wymaganiom OST D-05.03.07 [17],
- mieszanek mineralno-asfaltowych „na zimno”, powinien odpowiadać wymaganiom OST
D-05.03.06 [16],
- betonu asfaltowego, powinien odpowiadać wymaganiom OST D-05.03.05 [15],
- betonu cementowego, powinien odpowiadać wymaganiom OST D-05.03.14 [18],
- materiałów mieszanych (róŜnych) lub materiałów innych, powinna odpowiadać
wymaganiom właściwych OST, norm, wytycznych lub indywidualnie opracowanych SST,
zaakceptowanych przez InŜyniera.

W przypadku wykonywania nawierzchni z kostek, spoiny naleŜy wypełnić
zaprawą cementowopiaskową, spełniającą wymagania pktu 2.4.6.

5.5. Próg zwalniający z prefabrykatów betonowych lub Ŝelbetowych
Wykonanie progu z prefabrykatów betonowych lub Ŝelbetowych powinno być

zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej lub SST. Materiały do wykonania progu
powinny odpowiadać wymaganiom określonym w pkcie 2.2.3.

MontaŜ progu powinien być wykonany przez przeszkolony personel Wykonawcy.
MontaŜ progu musi być zgodny z instrukcją montaŜu producenta i ew. aprobatą techniczną,
ze zwróceniem uwagi na:
- stosowanie właściwej kolejności montaŜu poszczególnych prefabrykatów,
- połączenie sąsiednich elementów w sposób uniemoŜliwiający wzajemne przesunięcie się
tych elementów względem siebie i względem nawierzchni jezdni.



5.6. Próg zwalniający z gotowych wyrobów produkowanych z róŜnych tworzyw
sztucznych

Sposób wykonania progu z gotowych wyrobów powinien być zgodny z
dokumentacją projektową, SST i aprobatą techniczną. Materiały do wykonania progu
powinny odpowiadać wymaganiom określonym w pkcie 2.2.4 .

MontaŜ progu powinien być wykonany przez przeszkolony personel Wykonawcy,
według instrukcji montaŜu producenta i ew. aprobaty technicznej, ze zwróceniem uwagi na:
- stosowanie właściwej kolejności montaŜu poszczególnych elementów (skrajnych,
środkowych, najazdowych, bocznych itp.),
- przemienne montowanie elementów progów dostarczonych w róŜnych kolorach (np.
białych i Ŝółtych lub czerwonych i czarnych),
- zastosowanie profilu stalowego (np. rury ocynkowanej) pod progiem, w kierunku
poprzecznym do osi jezdni (jeśli jest przewidziany do wzmocnienia i usztywnienia progu),
- dostosowanie wymiaru progu do szerokości jezdni, z nieutrudnionym przepływem wody
wzdłuŜ ścieków przykrawęŜnikowych,
- przymocowanie progu do nawierzchni jezdni, np. za pomocą wkrętów kotwiących i
kołków rozporowych.

5.7. Oznakowanie progu
5.7.1. Oznakowanie poziome progu

Oznakowanie poziome progu z nawierzchni drogowych i prefabrykatów powinno
być zgodne z dokumentacją projektową lub SST, a w przypadku niepełnych danych,
zaproponowane przez Wykonawcę do akceptacji InŜyniera.

Materiały do wykonania oznakowania poziomego progu powinny odpowiadać
wymaganiom pktu 2.4.7.

Sposób wykonania oznakowania poziomego progu powinien odpowiadać
wymaganiom OST D- 07.01.01 [20].

Próg zwalniający z gotowych wyrobów produkowanych z róŜnych tworzyw
sztucznych moŜe być oznakowany przez przemienne układanie gotowych elementów progu
o róŜnych kolorach, np. czarnych i Ŝółtych, po zaakceptowaniu przez InŜyniera.
5.7.2. Oznakowanie pionowe progu

Oznakowanie pionowe progu powinno być zgodne z dokumentacją projektową lub
SST i projektem organizacji ruchu. Przykład oznakowania pionowego progu, na podstawie
zaleceń „Tymczasowych wytycznych stosowania progów zwalniających” [23], podano w
załączniku 1, pkt 10 i załączniku 4, rys. 1.
Materiały do wykonania oznakowania pionowego progu powinny odpowiadać
wymaganiom pktu 2.4.8.

Sposób wykonania oznakowania pionowego progu powinien odpowiadać
wymaganiom OST D- 07.02.01 [21].

Ze względu na konieczność skoordynowania oznakowania pionowego progu z
oznakowaniem pionowym całej ulicy lub jej fragmentu, zaleca się traktować te roboty jako
towarzyszące, ujęte w osobnych pozycjach kosztorysowych (niŜ próg).
5.7.3. Oświetlenie progu



Tymczasowe wytyczne [23] wymagają oświetlenia progów od zmroku do świtu w
warunkach niedostatecznej widoczności.

W przypadkach braku istniejącego oświetlenia ulicznego, oświetlenie progu naleŜy
wykonać na podstawie indywidualnej dokumentacji projektowej, przy ujęciu tych robót w
osobnych pozycjach kosztorysowych. Przy opracowywaniu dokumentacji projektowej
oświetlenia moŜna korzystać z wymagań OST D-07.07.01 [22].

6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
[7] pkt 6.

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien:

- uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i
powszechnego stosowania (certyfikaty na znak bezpieczeństwa, aprobaty techniczne,
certyfikaty zgodności, deklaracje zgodności, ew. badania materiałów wykonane przez
dostawców itp.),
- wykonać badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania robót, określone
w pkcie 2,
- sprawdzić cechy zewnętrzne gotowych materiałów z tworzyw i prefabrykowanych.
Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia InŜynierowi do
akceptacji.

6.3. Badania w czasie robót
Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów, które naleŜy wykonać w czasie robót podaje
tablica 2.

6.4. Badania wykonanych robót
Po zakończeniu robót naleŜy sprawdzić wizualnie:
- konstrukcję, wygląd zewnętrzny i kompletność wykonania progu,
- ukształtowanie wysokościowe progu,
- moŜliwość przepływu wody przy progu, wzdłuŜ krawęŜników ulicznych,
- brak zagłębień przed i za progiem, w których powstawałyby kałuŜe wody lub tafle lodu,
- kompletność oznakowania poziomego i pionowego,
- zgodność oświetlenia progu z wymaganiami przepisów (patrz pkt 5.7.3).

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót
Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [7] pkt
7.

7.2. Jednostka obmiarowa
Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanego progu zwalniającego.



8. ODBIÓR ROBÓT

8.1. Ogólne zasady odbioru robót
Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”

[7] pkt 8.
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i

wymaganiami InŜyniera, jeśli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji
według pkt 6 dały wyniki pozytywne.

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu
Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają:
- ew. rozbiórka istniejącej nawierzchni,
-  ew. warstwa wyrównująca i/lub podsypka.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” [7] pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej
Cena wykonania 1 m2 progu obejmuje:
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
- oznakowanie robót,
- przygotowanie podłoŜa,
- dostarczenie materiałów,
- ew. rozebranie istniejącej nawierzchni,
- ew. wykonanie warstwy wyrównującej i/lub podsypki,
- ułoŜenie kompletnej konstrukcji (nawierzchni) progu z wszystkimi czynnościami
pomocniczymi,
- oznakowanie poziome progu,
- przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej,
- odwiezienie sprzętu.

Cena wykonania 1 m2 progu zwalniającego nie obejmuje robót towarzyszących
(np. Podbudowy, oznakowania pionowego, oświetlenia), które powinny być ujęte w innych
pozycjach kosztorysowych.

10. PRZEPISY ZWIĄZANE

10.1. Polskie Normy
1. PN-B-11113:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni
drogowych;piasek
2. PN-B-19701:1997 Cement. Cement powszechnego uŜytku. Skład, wymagania i ocena



zgodności
3. PN-B-32250:1988 Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw
4. PN-S-96014:1997 Drogi samochodowe i lotniskowe. Podbudowa z betonu cementowego
pod nawierzchnię ulepszoną. Wymagania i badania

10.2. BranŜowe Normy
5. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie
6. BN-80/6775-03/01 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, ulic,
parkingów i torowisk tramwajowych. Wspólne wymagania i badania

10.3. Ogólne specyfikacje techniczne (OST)
7. D-M-00.00.00 Wymagania ogólne
8. D-01.00.00 Roboty przygotowawcze
9. D-04.04.00÷04.04.03 Podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie
10. D-04.05.00÷04.05.04 Podbudowy i ulepszone podłoŜa z gruntów lub kruszyw
stabilizowanych spoiwami hydraulicznymi
11. D-04.06.01 Podbudowa z chudego betonu
12. D-05.03.01 Nawierzchnia z kostki kamiennej
13. D-05.03.02 Nawierzchnia klinkierowa
14. D-05.03.03 Nawierzchnia z płyt betonowych
15. D-05.03.05 Nawierzchnia z betonu asfaltowego
16. D-05.03.06 Nawierzchnia z mieszanek mineralno-asfaltowych wytwarzanych i
wbudowywanych na zimno
17. D-05.03.07 Nawierzchnia z asfaltu lanego
18. D-05.03.14 Nawierzchnia z betonu cementowego dla dróg o ruchu lekkim
19. D-05.03.23a Nawierzchnia z betonowej kostki brukowej dla dróg i ulic lokalnych oraz
placów i chodników
20. D-07.01.01 Oznakowanie poziome
21. D-07.02.01 Oznakowanie pionowe
22. D-07.07.01 Oświetlenie dróg

10.4. Przepisy
23. Tymczasowe wytyczne stosowania progów zwalniających, GDDP, Warszawa 1994
(wprowadzone do stosowania zarządzeniem nr 17/94 z dnia 17 października 1994 r.
Generalnego Dyrektora Dróg Publicznych)
24. Wytyczne projektowania skrzyŜowań drogowych, GDDP, Warszawa 2001



OGÓLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D-04.04.00

PODBUDOWA  Z  KRUSZYW.
WYMAGANIA OGÓLNE



1. WSTĘP

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (OST) są wymagania
ogólne dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonywaniem podbudowy
z kruszyw stabilizowanych mechanicznie.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogólna specyfikacja techniczna (OST) stanowi obowiązującą podstawę
opracowania szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) stosowanej jako dokument
przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót na drogach krajowych i
wojewódzkich.

Zaleca się wykorzystanie OST przy zlecaniu robót na drogach miejskich i
gminnych.

1.3. Zakres robót objętych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót
związanych z wykonywaniem podbudów z kruszyw stabilizowanych mechanicznie wg PN-
S-06102 [21]  i obejmują OST:
D-04.04.01 Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie,
D-04.04.02 Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie,
D-04.04.03 Podbudowa z ŜuŜla wielkopiecowego stabilizowanego mechanicznie.

Podbudowę z kruszyw stabilizowanych mechanicznie wykonuje się, zgodnie z
ustaleniami podanymi w dokumentacji projektowej, jako podbudowę pomocniczą i
podbudowę zasadniczą wg Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i
półsztywnych [31]. 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Stabilizacja mechaniczna - proces technologiczny, polegający na odpowiednim
zagęszczeniu w optymalnej wilgotności kruszywa o właściwie dobranym uziarnieniu.

1.4.2. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi
polskimi normami oraz z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 1.4 oraz w OST dotyczących poszczególnych rodzajów podbudów z kruszyw
stabilizowanych mechanicznie:
D-04.04.01 Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie,
D-04.04.02 Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie,
D-04.04.03 Podbudowa z ŜuŜla wielkopiecowego stabilizowanego mechanicznie.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 1.5.

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania,
podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.

2.2. Rodzaje materiałów

Materiały stosowane do wykonania podbudów z kruszyw stabilizowanych
mechanicznie podano w OST dotyczących poszczególnych rodzajów podbudów:
D-04.04.01 Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie,
D-04.04.02 Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie,
D-04.04.03 Podbudowa z ŜuŜla wielkopiecowego stabilizowanego mechanicznie.



2.3. Wymagania dla materiałów

2.3.1. Uziarnienie kruszywa

Krzywa uziarnienia kruszywa, określona według PN-B-06714-15 [3] powinna
leŜeć między krzywymi granicznymi pól dobrego uziarnienia podanymi na rysunku 1.

Rysunek 1. Pole dobrego
uziarnienia kruszyw
przeznaczonych na
podbudowy

     wykonywane
metodą stabilizacji
mechanicznej
1-2  kruszywo na
podbudowę zasadniczą
(górną warstwę) lub
podbudowę
jednowarstwową
1-3  kruszywo na
podbudowę pomocniczą
(dolną warstwę)

Krzywa
uziarnienia kruszywa
powinna być ciągła i nie
moŜe przebiegać od
dolnej krzywej
granicznej uziarnienia do
górnej krzywej
granicznej uziarnienia na sąsiednich sitach. Wymiar największego ziarna kruszywa nie
moŜe przekraczać 2/3 grubości warstwy układanej jednorazowo.

2.3.2. Właściwości kruszywa

2.3.3. Materiał na warstwę odsączającą

Na warstwę odsączającą stosuje się:
− Ŝwir i mieszankę wg PN-B-11111 [14],

-     piasek wg PN-B-11113 [16].

2.3.4. Materiał na warstwę odcinającą

Na warstwę odcinającą stosuje się:
− piasek wg PN-B-11113 [16],
− miał wg PN-B-11112 [15],

-     geowłókninę o masie powierzchniowej powyŜej 200 g/m wg aprobaty technicznej.

2.3.5. Materiały do ulepszania właściwości kruszyw

Do ulepszania właściwości kruszyw stosuje się:
− cement portlandzki wg PN-B-19701 [17],
− wapno wg PN-B-30020 [19],
− popioły lotne wg PN-S-96035 [23],

-     ŜuŜel granulowany wg PN-B-23006 [18].
Dopuszcza się stosowanie innych spoiw pod warunkiem uzyskania równorzędnych

efektów ulepszania kruszywa i po zaakceptowaniu przez InŜyniera.
Rodzaj i ilość dodatku ulepszającego naleŜy przyjmować zgodnie z PN-S-06102

[21].



2.3.6. Woda

NaleŜy stosować wodę wg PN-B-32250 [20].

3. SPRZĘT

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 3.

3.2. Sprzęt do wykonania robót

Wykonawca przystępujący do wykonania podbudowy z kruszyw stabilizowanych
mechanicznie  powinien wykazać się moŜliwością korzystania z następującego sprzętu:

a) mieszarek do wytwarzania mieszanki, wyposaŜonych w urządzenia dozujące wodę.
Mieszarki powinny zapewnić wytworzenie jednorodnej mieszanki o wilgotności
optymalnej,

b) równiarek albo układarek do rozkładania mieszanki,
c) walców ogumionych i stalowych wibracyjnych lub statycznych do zagęszczania.
W miejscach trudno dostępnych powinny być stosowane zagęszczarki płytowe, ubijaki
mechaniczne lub małe walce wibracyjne.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2. Transport materiałów

Kruszywa moŜna przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach
zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami,
nadmiernym wysuszeniem i zawilgoceniem.

Transport cementu powinien odbywać się zgodnie z BN-88/6731-08 [24].
Transport pozostałych materiałów powinien odbywać się zgodnie z wymaganiami

norm przedmiotowych.

5. WYKONANAIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 5.

5.2. Przygotowanie podłoŜa

PodłoŜe pod podbudowę powinno spełniać wymagania określone w OST
D-04.01.01 „Koryto wraz z profilowaniem i zagęszczeniem podłoŜa” i OST D-02.00.00
„Roboty ziemne”.

Podbudowa powinna być ułoŜona na podłoŜu zapewniającym nieprzenikanie
drobnych cząstek gruntu do podbudowy. Warunek nieprzenikania naleŜy sprawdzić
wzorem:



≤  5 (1)
w którym:
D15 - wymiar boku oczka sita, przez które przechodzi 15% ziarn warstwy podbudowy lub

warstwy odsączającej, w milimetrach,
d85 - wymiar boku oczka sita, przez które przechodzi 85% ziarn gruntu podłoŜa,

w milimetrach.
JeŜeli warunek (1) nie moŜe być spełniony, naleŜy na podłoŜu ułoŜyć warstwę

odcinającą lub odpowiednio dobraną geowłókninę. Ochronne właściwości geowłókniny,
przeciw przenikaniu drobnych cząstek gruntu, wyznacza się z warunku:

≤  1,2 (2)

w którym:
d50 - wymiar boku oczka sita, przez które przechodzi 50 % ziarn gruntu podłoŜa,

w milimetrach,
O90 - umowna średnica porów geowłókniny odpowiadająca wymiarom frakcji gruntu

zatrzymująca się na geowłókninie w ilości 90% (m/m); wartość parametru 090

powinna być podawana przez producenta geowłókniny.
Paliki lub szpilki do prawidłowego ukształtowania podbudowy powinny być

wcześniej przygotowane.
Paliki lub szpilki powinny być ustawione w osi drogi i w rzędach równoległych do

osi drogi, lub w inny sposób zaakceptowany przez InŜyniera.
Rozmieszczenie palików lub szpilek powinno umoŜliwiać naciągnięcie sznurków

lub linek do wytyczenia robót w odstępach nie większych niŜ co 10 m.

5.3. Wytwarzanie mieszanki kruszywa

Mieszankę kruszywa o ściśle określonym uziarnieniu i wilgotności optymalnej
naleŜy wytwarzać w mieszarkach gwarantujących otrzymanie jednorodnej mieszanki. Ze
względu na konieczność zapewnienia jednorodności nie dopuszcza się wytwarzania
mieszanki przez mieszanie poszczególnych frakcji na drodze. Mieszanka po
wyprodukowaniu powinna być od razu transportowana na miejsce wbudowania w taki
sposób, aby nie uległa rozsegregowaniu i wysychaniu.

5.4. Wbudowywanie i zagęszczanie mieszanki

Mieszanka kruszywa powinna być rozkładana w warstwie o jednakowej grubości,
takiej, aby jej ostateczna grubość po zagęszczeniu była równa grubości projektowanej.



Grubość pojedynczo układanej warstwy nie moŜe przekraczać 20 cm po zagęszczeniu.
Warstwa podbudowy powinna być rozłoŜona w sposób zapewniający osiągnięcie
wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych. JeŜeli podbudowa składa się z więcej
niŜ jednej warstwy kruszywa, to kaŜda warstwa powinna być wyprofilowana i zagęszczona
z zachowaniem wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych. Rozpoczęcie budowy
kaŜdej następnej warstwy moŜe nastąpić po odbiorze poprzedniej warstwy przez InŜyniera.

Wilgotność mieszanki kruszywa podczas zagęszczania powinna odpowiadać
wilgotności optymalnej, określonej według próby Proctora, zgodnie z PN-B-04481 [1]
(metoda II). Materiał nadmiernie nawilgocony, powinien zostać osuszony przez mieszanie i
napowietrzanie. JeŜeli wilgotność mieszanki kruszywa jest niŜsza od optymalnej o 20% jej
wartości, mieszanka powinna być zwilŜona określoną ilością wody i równomiernie
wymieszana. W przypadku, gdy wilgotność mieszanki kruszywa jest wyŜsza od optymalnej
o 10% jej wartości, mieszankę naleŜy osuszyć.

Wskaźnik zagęszczenia podbudowy wg BN-77/8931-12 [29] powinien
odpowiadać przyjętemu poziomowi wskaźnika nośności podbudowy wg tablicy 1, lp. 11.

5.5. Odcinek próbny

JeŜeli w SST przewidziano konieczność wykonania odcinka próbnego, to co
najmniej na 3 dni przed rozpoczęciem robót, Wykonawca powinien wykonać odcinek
próbny w celu:

− stwierdzenia czy sprzęt budowlany do mieszania, rozkładania i zagęszczania
kruszywa   jest właściwy,

− określenia grubości warstwy materiału w stanie luźnym,  koniecznej do uzyskania
wymaganej grubości warstwy po zagęszczeniu,

     -    określenia liczby przejść sprzętu zagęszczającego, potrzebnej do uzyskania
wymaganego wskaźnika zagęszczenia.

Na odcinku próbnym  Wykonawca powinien uŜyć takich materiałów oraz sprzętu
do mieszania, rozkładania i zagęszczania, jakie będą stosowane do wykonywania
podbudowy.

Powierzchnia odcinka próbnego powinna wynosić od 400 do 800 m2.
Odcinek próbny powinien być zlokalizowany w miejscu wskazanym przez

InŜyniera.
Wykonawca moŜe przystąpić do wykonywania podbudowy po zaakceptowaniu

odcinka próbnego przez InŜyniera.

5.6. Utrzymanie podbudowy 

Podbudowa po wykonaniu, a przed ułoŜeniem następnej warstwy, powinna być
utrzymywana w dobrym stanie.  JeŜeli Wykonawca będzie wykorzystywał, za zgodą
InŜyniera, gotową podbudowę do ruchu budowlanego, to jest obowiązany naprawić
wszelkie uszkodzenia podbudowy, spowodowane przez ten ruch. Koszt napraw wynikłych
z niewłaściwego utrzymania podbudowy obciąŜa Wykonawcę robót. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania kruszyw
przeznaczonych do wykonania robót i przedstawić wyniki tych badań InŜynierowi w celu
akceptacji materiałów. Badania te powinny obejmować wszystkie właściwości określone w
pkt 2.3 niniejszej OST.



6.3. Badania w czasie robót

6.3.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów
6.3.2. Uziarnienie mieszanki

Uziarnienie mieszanki powinno być zgodne z wymaganiami podanymi w pkt 2.3.
Próbki naleŜy pobierać w sposób losowy, z rozłoŜonej warstwy, przed jej zagęszczeniem.
Wyniki badań powinny być na bieŜąco przekazywane InŜynierowi.

6.3.3. Wilgotność mieszanki 

Wilgotność mieszanki powinna odpowiadać wilgotności optymalnej, określonej
według próby Proctora, zgodnie z PN-B-04481 [1] (metoda II), z tolerancją +10% -20%.

Wilgotność naleŜy określić według PN-B-06714-17 [5].

6.3.4. Zagęszczenie podbudowy

Zagęszczenie kaŜdej warstwy powinno odbywać się aŜ do osiągnięcia
wymaganego wskaźnika zagęszczenia.

Zagęszczenie podbudowy naleŜy sprawdzać według BN-77/8931-12 [30]. W
przypadku, gdy przeprowadzenie badania jest niemoŜliwe ze względu na gruboziarniste
kruszywo, kontrolę zagęszczenia naleŜy oprzeć na metodzie obciąŜeń płytowych, wg BN-
64/8931-02 [27] i nie rzadziej niŜ raz na 5000 m2, lub według zaleceń InŜyniera.

Zagęszczenie podbudowy stabilizowanej mechanicznie naleŜy uznać za
prawidłowe, gdy stosunek wtórnego modułu E2 do pierwotnego modułu odkształcenia E1

jest nie większy od 2,2 dla kaŜdej warstwy konstrukcyjnej podbudowy.

≤   2,2
6.3.5. Właściwości kruszywa

Badania kruszywa powinny obejmować ocenę wszystkich właściwości
określonych w pkt 2.3.2.

Próbki do badań pełnych powinny być pobierane przez Wykonawcę w sposób
losowy w obecności InŜyniera.

6.4. Wymagania dotyczące cech geometrycznych podbudowy 

6.4.1. Częstotliwość oraz zakres pomiarów

6.4.2. Szerokość podbudowy 

Szerokość podbudowy nie moŜe róŜnić się od szerokości projektowanej o więcej
niŜ +10 cm, -5 cm.

Na jezdniach bez krawęŜników szerokość podbudowy powinna być większa od
szerokości warstwy wyŜej leŜącej o co najmniej 25 cm lub o wartość wskazaną w
dokumentacji projektowej.

6.4.3. Równość podbudowy 

Nierówności podłuŜne podbudowy naleŜy mierzyć 4-metrową łatą lub
planografem, zgodnie z BN-68/8931-04 [28]. 

Nierówności poprzeczne podbudowy naleŜy mierzyć 4-metrową łatą. 



Nierówności podbudowy  nie mogą przekraczać:
-  10 mm dla podbudowy zasadniczej,
-  20 mm dla podbudowy pomocniczej.

6.4.4. Spadki poprzeczne podbudowy 

Spadki poprzeczne podbudowy na prostych i łukach powinny być zgodne z
dokumentacją projektową,  z tolerancją ± 0,5 %.

6.4.5. Rzędne wysokościowe podbudowy 

RóŜnice pomiędzy rzędnymi wysokościowymi podbudowy i rzędnymi
projektowanymi nie powinny przekraczać + 1 cm, -2 cm.

6.4.6. Ukształtowanie osi podbudowy i ulepszonego podłoŜa

Oś podbudowy w planie nie moŜe być przesunięta w stosunku do osi
projektowanej o więcej niŜ ± 5 cm.

6.4.7. Grubość podbudowy i ulepszonego podłoŜa

Grubość podbudowy nie moŜe się  róŜnić od grubości projektowanej o więcej niŜ:
- dla podbudowy zasadniczej  ± 10%,
- dla podbudowy pomocniczej +10%, -15%.

6.4.8. Nośność podbudowy

− moduł odkształcenia wg BN-64/8931-02 [27] 
      -     ugięcie spręŜyste wg BN-70/8931-06 [29] 

16.5. Zasady postępowania z wadliwie wykonanymi odcinkami podbudowy 

6.5.1. Niewłaściwe cechy geometryczne podbudowy 

Wszystkie powierzchnie podbudowy, które wykazują większe odchylenia od
określonych w punkcie 6.4 powinny być naprawione przez spulchnienie lub zerwanie do
głębokości co najmniej 10 cm, wyrównane i powtórnie zagęszczone. Dodanie nowego
materiału bez spulchnienia wykonanej warstwy jest niedopuszczalne.

JeŜeli szerokość podbudowy jest mniejsza od szerokości projektowanej o więcej
niŜ 5 cm i nie zapewnia podparcia warstwom wyŜej leŜącym, to Wykonawca powinien na
własny koszt poszerzyć podbudowę przez spulchnienie warstwy na pełną grubość do
połowy szerokości pasa ruchu, dołoŜenie materiału i powtórne zagęszczenie.

6.5.2. Niewłaściwa grubość podbudowy 

Na wszystkich powierzchniach wadliwych pod względem grubości, Wykonawca
wykona naprawę podbudowy. Powierzchnie powinny być naprawione przez spulchnienie
lub wybranie warstwy na odpowiednią głębokość, zgodnie z decyzją InŜyniera,
uzupełnione nowym materiałem o odpowiednich właściwościach, wyrównane i ponownie
zagęszczone.

Roboty te Wykonawca wykona na własny koszt. Po wykonaniu tych robót nastąpi
ponowny pomiar i ocena grubości warstwy, według wyŜej podanych zasad, na koszt
Wykonawcy.

6.5.3. Niewłaściwa nośność podbudowy 

JeŜeli nośność podbudowy będzie mniejsza od wymaganej, to Wykonawca
wykona wszelkie roboty niezbędne do zapewnienia wymaganej nośności, zalecone przez
InŜyniera.

Koszty tych dodatkowych robót poniesie Wykonawca podbudowy tylko wtedy,
gdy zaniŜenie nośności podbudowy wynikło z niewłaściwego wykonania robót przez
Wykonawcę podbudowy.



 
7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostką obmiarową jest  m2 (metr kwadratowy) podbudowy  z kruszywa
stabilizowanego mechanicznie.

8. ODBIÓR ROBÓT
Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”

pkt 8.
Roboty uznaje się za zgodne z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami

InŜyniera, jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały
wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Zakres czynności objętych ceną jednostkową 1 m2 podbudowy z kruszywa
stabilizowanego mechanicznie, podano w OST:
D-04.04.01 Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie,
D-04.04.02 Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie,
D-04.04.03 Podbudowa z ŜuŜla wielkopiecowego stabilizowanego mechanicznie.

10. PRZEPISY ZWIĄZANE

10.1. Normy

  1.PN-B-04481Grunty budowlane. Badania próbek gruntu  

2.PN-B-06714-12Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartości zanieczyszczeń
obcych  

3.PN-B-06714-15Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie składu ziarnowego  

4.PN-B-06714-16Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie kształtu ziarn  

5.PN-B-06714-17Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie wilgotności  

6.PN-B-06714-18Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie nasiąkliwości  

7.PN-B-06714-19Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie mrozoodporności metodą
bezpośrednią  



8.PN-B-06714-26Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartości zanieczyszczeń
organicznych  

9.PN-B-06714-28Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartości siarki metodą
bromową

10.PN-B-06714-37Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie rozpadu krzemianowego

11.PN-B-06714-39Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie rozpadu Ŝelazawego

12.PN-B-06714-42Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie ścieralności w bębnie Los
Angeles

13.PN-B-06731śuŜel wielkopiecowy kawałkowy. Kruszywo budowlane i drogowe.
Badania techniczne

14.PN-B-11111Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. świr
i mieszanka

15.PN-B-11112Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych

16.PN-B-11113Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych.
Piasek

17.PN-B-19701Cement. Cement powszechnego uŜytku. Skład, wymagania i ocena
zgodności

18.PN-B-23006Kruszywo do betonu lekkiego

19.PN-B-30020Wapno

20.PN-B-32250Materiały budowlane. Woda do betonu i zapraw

21.PN-S-06102Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie

22.PN-S-96023Konstrukcje drogowe. Podbudowa i nawierzchnia z tłucznia kamiennego

23.PN-S-96035Popioły lotne

24.BN-88/6731-08Cement. Transport i przechowywanie

25.BN-84/6774-02Kruszywo mineralne. Kruszywo kamienne łamane do nawierzchni
drogowych

26.BN-64/8931-01Drogi samochodowe. Oznaczanie wskaźnika piaskowego

27.BN-64/8931-02Drogi samochodowe. Oznaczanie modułu odkształcenia nawierzchni
podatnych i podłoŜa przez obciąŜenie płytą

28.BN-68/8931-04Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą



29.BN-70/8931-06Drogi samochodowe. Pomiar ugięć podatnych ugięciomierzem
belkowym

30.BN-77/8931-12Oznaczanie wskaźnika zagęszczenia gruntu

10.2. Inne dokumenty

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych, IBDiM - Warszawa
1997.



OGÓLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D-04.04.01

PODBUDOWA  Z  KRUSZYWA  NATURALNEGO
STABILIZOWANEGO  MECHANICZNIE



1. WSTĘP

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (OST) są wymagania
ogólne dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonywaniem podbudowy
z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogólna specyfikacja techniczna (OST) stanowi obowiązującą podstawę
opracowania szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) stosowanej jako dokument
przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót na drogach krajowych i
wojewódzkich.

Zaleca się wykorzystanie OST przy zlecaniu robót na drogach miejskich i
gminnych.

1.3. Zakres robót objętych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót
związanych z wykonywaniem podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego
mechanicznie.

Ustalenia zawarte są w OST D-04.04.00 „Podbudowa z kruszyw. Wymagania
ogólne” pkt 1.3.

1.4. Określenia podstawowe

1.4.1. Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie - jedna lub
więcej warstw zagęszczonej mieszanki, która stanowi warstwę nośną nawierzchni
drogowej.

1.4.2. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi
polskimi normami oraz z definicjami podanymi w OST D-04.04.00 „Podbudowa z
kruszyw. Wymagania ogólne” pkt 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-04.04.00 „Podbudowa z
kruszyw. Wymagania ogólne” pkt 1.5.

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania,
podano w OST D-04.04.00 „Podbudowa z kruszyw. Wymagania ogólne” pkt 2.

2.2. Rodzaje materiałów

Materiałem do wykonania podbudowy pomocniczej z kruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie, powinna być mieszanka piasku, mieszanki i/lub Ŝwiru,
spełniająca wymagania niniejszej specyfikacji.

Materiałem do wykonania podbudowy zasadniczej z kruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie powinna być mieszanka piasku, mieszanki i/lub Ŝwiru z
dodatkiem kruszywa łamanego, spełniająca wymagania niniejszych specyfikacji. Kruszywo
łamane moŜe pochodzić z przekruszenia ziarn Ŝwiru lub kamieni narzutowych albo
surowca skalnego.

Kruszywo powinno być jednorodne bez zanieczyszczeń obcych i bez domieszek
gliny.



2.3. Wymagania dla materiałów

2.3.1. Uziarnienie kruszywa

Uziarnienie kruszywa powinno być zgodne z wymaganiami podanymi w OST
D-04.04.00 „Podbudowa z kruszyw. Wymagania ogólne” pkt 2.3.1.

2.3.2. Właściwości kruszywa

Kruszywo powinno spełniać wymagania określone w OST D-04.04.00
„Podbudowa z kruszyw. Wymagania ogólne” pkt 2.3.2.

3. SPRZĘT
Wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-04.04.00 „Podbudowa z

kruszyw. Wymagania ogólne” pkt 3.

4. TRANSPORT
Wymagania dotyczące transportu podano w OST D-04.04.00 „Podbudowa z

kruszyw. Wymagania ogólne” pkt 4.

5. WYKONANIE ROBÓT
5.1. Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-04.04.00 „Podbudowa z kruszyw.
Wymagania ogólne” pkt 5.

5.2. Przygotowanie podłoŜa

Przygotowanie podłoŜa powinno odpowiadać wymaganiom określonym w OST
D-04.04.00 „Podbudowa z kruszyw. Wymagania ogólne” pkt 5.2.

5.3. Wytwarzanie mieszanki kruszywa

Mieszankę kruszywa naleŜy wytwarzać zgodnie z ustaleniami podanymi w OST
D-04.04.00 „Podbudowa z kruszyw. Wymagania ogólne” pkt 5.3.

Jeśli dokumentacja projektowa przewiduje ulepszanie kruszyw cementem,
wapnem lub popiołami przy WP od 20 do 30% lub powyŜej 70%, szczegółowe warunki i
wymagania dla takiej podbudowy określi SST, zgodnie z PN-S-06102 [21].

5.4. Wbudowywanie i zagęszczanie mieszanki kruszywa 

Ustalenia dotyczące rozkładania i zagęszczania mieszanki podano w OST
D-04.04.00 „Podbudowa z kruszyw. Wymagania ogólne” pkt 5.4. 

5.5. Odcinek próbny

O ile przewidziano to w SST, Wykonawca powinien wykonać odcinki próbne,
zgodnie z zasadami określonymi w OST  D-04.04.00 „Podbudowa z kruszyw. Wymagania
ogólne” pkt 5.5.

5.6. Utrzymanie podbudowy

Utrzymanie podbudowy powinno odpowiadać wymaganiom określonym w OST
D-04.04.00 „Podbudowa z kruszyw. Wymagania ogólne” pkt 5.6.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-04.04.00 „Podbudowa z
kruszyw. Wymagania ogólne” pkt 6.



6.2. Badania przed przystąpieniem do robót

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania kruszyw,
zgodnie z ustaleniami OST D-04.04.00 „Podbudowa z kruszyw. Wymagania ogólne”
pkt 6.2.

6.3. Badania w czasie robót

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów kontrolnych w czasie robót podano w
OST D-04.04.00 „Podbudowa z kruszyw. Wymagania ogólne” pkt 6.3.

6.4. Wymagania dotyczące cech geometrycznych podbudowy

Częstotliwość oraz zakres pomiarów podano w OST D-04.04.00 „Podbudowa z
kruszyw. Wymagania ogólne” pkt 6.4.

6.5. Zasady postępowania z wadliwie wykonanymi odcinkami podbudowy

Zasady postępowania z wadliwie wykonanymi odcinkami podbudowy podano w
OST D-04.04.00 „Podbudowa z kruszyw. Wymagania ogólne” pkt 6.5.

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-04.04.00 „Podbudowa z kruszyw.
Wymagania ogólne” pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanej i odebranej
podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie.

8. ODBIÓR ROBÓT
Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-04.04.00 „Podbudowa z kruszyw.

Wymagania ogólne” pkt 8.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-04.04.00
„Podbudowa z kruszyw. Wymagania ogólne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m2 podbudowy obejmuje:
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
− oznakowanie robót,
− sprawdzenie i ewentualną naprawę podłoŜa,
− przygotowanie mieszanki z kruszywa, zgodnie z receptą,
− dostarczenie mieszanki na miejsce wbudowania,
− rozłoŜenie mieszanki,
− zagęszczenie rozłoŜonej mieszanki,
− przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych określonych w specyfikacji

technicznej,
      -     utrzymanie podbudowy w czasie robót.



10. PRZEPISY ZWIĄZANE
Normy i przepisy związane podano w OST D-04.04.00 „Podbudowa z kruszyw.

Wymagania ogólne” pkt 10

OGÓLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D - 05.03.03

NAWIERZCHNIA  Z  PŁYT  BETONOWYCH



1. WSTĘP

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem  niniejszej  ogólnej  specyfikacji  technicznej  (OST)  są  wymagania
dotyczące  wykonania i  odbioru robót związanych z  wykonywaniem nawierzchni  z  płyt
betonowych.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogólna  specyfikacja  techniczna  (OST)  stanowi  obowiązującą  podstawę
opracowania  szczegółowej  specyfikacji  technicznej  (SST)  stosowanej  jako  dokument
przetargowy  i  kontraktowy  przy  zlecaniu  i  realizacji  robót  na  drogach  krajowych  i
wojewódzkich.

Zaleca  się  wykorzystanie  OST  przy  zlecaniu  robót  na  drogach  miejskich  i
gminnych.

1.3. Zakres robót objętych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót
związanych z wykonywaniem nawierzchni z płyt betonowych sześciokątnych i
kwadratowych.

Płyty betonowe mogą być stosowane na drogach i ulicach obciąŜonych ruchem
lekkim, na placach składowych, na miejscach postojowych, parkingach, drogach o
charakterze tymczasowym (objazdy) i drogach wewnątrzzakładowych.

Nawierzchnia z płyt betonowych moŜe być układana bezpośrednio na podłoŜu lub
na odpowiedniej podbudowie z zastosowaniem podsypki.

1.4. Określenia podstawowe

1.4.1. Nawierzchnia z płyt betonowych - nawierzchnia, której warstwa ścieralna jest
wykonana z płyt betonowych.

1.4.2. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi
polskimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 1.5.

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania,
podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.

2.2. Płyty betonowe

Do budowy nawierzchni z płyt betonowych stosuje się płyty betonowe
sześciokątne - T, wg BN-80/6775-03/02 [8].

2.2.1. Wymagania



Do produkcji płyt drogowych betonowych sześciokątnych naleŜy stosować beton
klasy B 25 i B 30.

Kształt płyt betonowych :

   (płyta połówka)
  (płyta

zwykła)
     (płyta infuła)

Płyty betonowe
mogą być produkowane o
innym kształcie (np.
czworokątnym), pod
warunkiem spełnienia pozostałych wymagań normy.

Ścieralność na tarczy Boehmego nie powinna przekraczać:
- płyty betonowe, gatunek 1   -   3,5 mm,
- płyty betonowe, gatunek 2   -   4,5 mm.

Powierzchnie płyt betonowych powinny być bez rys, pęknięć i ubytków betonu, o
fakturze z formy lub zatartej. Krawędzie płyt betonowych powinny być równe i proste.

Dopuszczalne wady oraz uszkodzenia powierzchni i krawędzi płyt betonowych nie
powinny przekraczać wartości podanych w normie BN-80/6775-03/01 [7].

2.3. KrawęŜniki

KrawęŜniki stosowane do obramowania nawierzchni z płyt betonowych powinny
odpowiadać wymaganiom wg BN-80/6775-03/01 [7] i wg BN-80/6775-03/04 [9].

2.4. Cement

Cement stosowany do zaprawy cementowej dla wypełnienia spoin między płytami
powinien być cementem portlandzkim - klasy 32,5 i odpowiadać wymaganiom podanym w
PN-B-19701 [2].

Transport i przechowywanie cementu wg BN-88/6731-08 [4].

2.5. Piasek

Piasek do zaprawy cementowej powinien być gatunku 1 wg PN-B-06712 [1],
natomiast do wypełniania spoin przez zamulenie - piasek gatunku 1, lecz o zawartości
pyłów mineralnych w granicach od 3 do 8%.

2.6. Woda

Woda do zaprawy cementowej powinna odpowiadać wymaganiom PN-B-32250
[3]. Powinna to być woda „odmiany 1”.

2.7. Masa zalewowa

Masa zalewowa do wypełniania spoin i szczelin dylatacyjnych powinna być
stosowana na gorąco i odpowiadać wymaganiom normy BN-74/6771-04 [5].

3. SPRZĘT

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 3.



3.2. Sprzęt do wykonania nawierzchni z płyt

Układanie nawierzchni z płyt betonowych wykonuje się ręcznie.
Do wytwarzania zaprawy stosuje się betoniarki, do zagęszczania warstwy z piasku

ubijaki ręczne lub mechaniczne oraz drobny sprzęt pomocniczy do wypełniania spoin i
szczelin dylatacyjnych.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2. Transport płyt i składowanie

Płyty betonowe mogą być przewoŜone dowolnymi środkami transportowymi po
osiągnięciu przez beton wytrzymałości minimum 0,5 R. W czasie transportu płyty
betonowe powinny być zabezpieczone przed przemieszczeniem się i uszkodzeniami, a
górna warstwa nie powinna wystawać poza ściany środka transportu więcej niŜ 1/3
wysokości tej warstwy.

Płyty betonowe mogą być składowane na otwartej przestrzeni, na podłoŜu
wyrównanym i odwodnionym, z zastosowaniem podkładek i przekładek ułoŜonych w
pionie jedna nad drugą. Płyty betonowe naleŜy układać na płask w stosach, po 10 warstw w
stosie.

5.  WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 5.

5.2. PodłoŜe

PodłoŜe moŜe stanowić grunt rodzimy lub nasypowy, na którym bezpośrednio
układana jest nawierzchnia.

Grunt podłoŜa powinien być jednolity, przepuszczalny i zabezpieczony przed
skutkami przemarzania. Wskaźnik zagęszczenia gruntu oznaczony wg BN-77/8931-12 [11]
powinien wynosić Is ≥ 1,0.
PodłoŜe gruntowe pod nawierzchnię powinno być przygotowane zgodnie z wymogami
określonymi w OST D-04.01.01 „Koryto wraz z profilowaniem i zagęszczeniem podłoŜa”.

5.3. Podbudowa

Podbudowę pod ułoŜenie nawierzchni z płyt betonowych moŜe stanowić:
− podłoŜe z gruntu rodzimego, ulepszone piaskiem, Ŝwirem, odpadami z

kamieniołomów, wyprofilowane i zagęszczone do Is ≥ 1,0,
-    istniejąca nawierzchnia Ŝwirowa, tłuczniowa lub brukowa z zastosowaniem warstwy
wyrównawczej z piasku od 3 do 5 cm lub inny rodzaj podbudowy zgodny z dokumentacją
projektową.

Warunki wykonania podbudowy powinny odpowiadać wymaganiom zawartym w
odpowiednich OST.



5.4. Obramowanie nawierzchni

Do obramowania nawierzchni z płyt betonowych naleŜy stosować krawęŜniki
betonowe uliczne lub betonowe drogowe wg BN-80/6775-03/04 [9] oraz krawęŜniki
kamienne drogowe wg BN-66/6775-01 [6].

Rodzaj stosowanych krawęŜników powinien być zgodny z dokumentacją
projektową, SST lub wskazaniami InŜyniera.

Wymagania dotyczące ustawiania krawęŜników powinny być zgodne z OST
D-08.01.01 „KrawęŜniki betonowe”.

5.5. Podsypka

Na podsypkę (warstwę wyrównawczą) naleŜy stosować piasek gruby wg PN-B-
06712 [1]. Grubość podsypki i warunki jej stosowania powinny być zgodne z
dokumentacją projektową, SST lub wskazaniami InŜyniera.

5.6. Układanie płyt

5.6.1. Sposób układania płyt

Sposób (deseń) układania płyt betonowych na odcinkach prostych i łukach
powinien być zgodny z dokumentacją projektową, SST lub wskazaniami InŜyniera. Ogólne
zasady układania płyt na prostych i łukach podano w p. 5.6.2 i 5.6.3.

5.6.2. Układanie płyt na odcinkach prostych

Płyty sześciokątne na odcinkach prostych powinny być ułoŜone tak, aby dwa boki
kaŜdej z nich były prostopadłe do osi drogi. Na krawędziach bocznych nawierzchni
powinny być ułoŜone płyty infuły lub połówki.

Płyty kwadratowe na odcinkach prostych powinny być ułoŜone rzędami
prostopadłymi do osi drogi albo rzędami nachylonymi do osi drogi pod kątem 45o z
infułami.

5.6.3. Układanie płyt na łukach

Płyty sześciokątne na łukach powinny być ułoŜone w ten sam sposób jak na
odcinkach prostych, tak jednak aby kierunki spoin poprzecznych pokrywały się z
promieniami łuku.

Płyty kwadratowe na łukach powinny być ułoŜone w ten sam sposób jak na
odcinkach prostych z tym zastrzeŜeniem, Ŝe w przypadku ułoŜenia płyt rzędami
prostopadłymi do osi kierunki spoin poprzecznych powinny pokrywać się z promieniami
łuku. W przypadku ułoŜenia płyt rzędami ukośnymi, kierunki spoin powinny być
nachylone pod kątem 45o do stycznych łuku.

5.7. Wypełnienie spoin

Wypełnienie spoin w nawierzchniach z płyt betonowych powinno być wykonane
zgodnie z dokumentacją projektową, SST lub wskazaniami InŜyniera.

Przy wypełnianiu spoin przez zamulanie - piasek powinien zawierać od 3 do 8%
frakcji mniejszej od 0,05 mm, a zamulenie powinno być wykonane na pełną wysokość płyt.

Wypełnienie spoin zaprawą cementową o wytrzymałości R28 ≥ 20 MPa, powinno
być wykonane w głąb nie mniej niŜ na 2/3 wysokości płyty.

Przy wypełnianiu spoin masą zalewową - przed zalaniem spoiny powinny być
wypełnione piaskiem do 2/3 wysokości płyt.



5.8. Szczeliny dylatacyjne

Szczeliny dylatacyjne w nawierzchni z płyt betonowych powinny być stosowane
tylko w przypadku wypełnienia spoin zaprawą cementową.

Szczelin dylatacyjne powinny być wypełnione masą zalewową w taki sam sposób
jaki stosuje się przy wypełnianiu spoin masą zalewową.

W nawierzchniach dróg i ulic, wykonywanych z płyt sześciokątnych i
kwadratowych szczeliny dylatacyjne powinny być wykonane co 10 do 15 m. Szczeliny
dylatacyjne powinny być wykonane równieŜ między nawierzchnią i krawęŜnikami. Na
nawierzchniach placów oprócz szczelin poprzecznych powinny być wykonane szczeliny
podłuŜne w odstępach co 5 do 7 m.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót

Płyty betonowe powinny być badane w zakresie badań pełnych i zwykłych.
Badania pełne przeprowadza producent płyt.
Badania zwykłe naleŜy przeprowadzać przy kaŜdym odbiorze płyt, według

następującego zakresu:
− sprawdzenie wyglądu zewnętrznego,
− sprawdzenie kształtu i wymiarów,

       -    sprawdzenie wytrzymałości na ściskanie.
Sposób pobierania próbek, badania i ocena wyników badań powinny być zgodne z

BN-80/6775-03/01 [7].
Badania pozostałych materiałów stosowanych do wykonania nawierzchni z płyt

betonowych powinny obejmować wszystkie właściwości, które zostały określone w
normach podanych dla odpowiednich materiałów wg pkt 2.3 do 2.7.

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przedstawić InŜynierowi do
akceptacji wyniki badań materiałów przeznaczonych do wykonania nawierzchni z płyt
betonowych.

6.3. Badania w czasie robót

6.3.1. Badanie podłoŜa

NaleŜy sprawdzić, czy przygotowane podłoŜe odpowiada wymaganiom wg pkt
5.2.

6.3.2. Sprawdzenie konstrukcji nawierzchni

Konstrukcję i grubość podbudowy wg pkt 5.3 naleŜy sprawdzać w jednym miejscu
na kaŜdym kilometrowym odcinku drogi lub na kaŜde 6000 m2 powierzchni oraz w
miejscach budzących wątpliwości.

6.3.3. Sprawdzenie obramowania nawierzchni

NaleŜy przeprowadzić ocenę wizualną obramowania nawierzchni na całej długości
budowanego odcinka.

6.3.4. Sprawdzenie ułoŜenia płyt



Sprawdzenie prawidłowości ułoŜenia płyt naleŜy przeprowadzać przez dokonanie
oceny wizualnej na całej długości budowanego odcinka, czy jest zgodne z warunkami
podanymi w pkt 5.6.

6.3.5. Sprawdzenie spoin

Sprawdzenie wypełnienia spoin wykonuje się co najmniej w trzech losowo
wybranych miejscach na:

− kaŜdym pełnym lub rozpoczętym kilometrze drogi,
      -    kaŜdych pełnych lub rozpoczętych 6000 m2 placu.

Sprawdzenie wypełnienia spoin wykonuje się przez usunięcie materiału
wypełniającego na długości około 10 cm oraz zbadaniu, czy wypełnienie spoin jest zgodne
z wymaganiami podanymi w pkt 5.7.

6.3.6. Sprawdzenie szczelin dylatacyjnych

Rozmieszczenie szczelin dylatacyjnych naleŜy sprawdzić przez oględziny na całej
długości budowanego odcinka lub całej powierzchni placu.

Sprawdzenie wypełnienia szczelin dylatacyjnych wykonuje się w taki sam sposób
jak spoin, w zgodności z wymaganiami wg pkt 5.8.

6.4. Sprawdzenie cech geometrycznych nawierzchni

6.4.1. Równość

Nierówności podłuŜne nawierzchni naleŜy mierzyć 4-metrową łatą lub
planografem zgodnie z normą BN-68/8931-04 [11].

Nierówności podłuŜne nawierzchni nie powinny przekraczać 1,0 cm.

6.4.2. Spadki poprzeczne

Spadki poprzeczne nawierzchni powinny być zgodne z dokumentacją projektową z
tolerancją ± 0,5%.

6.4.3. Rzędne wysokościowe

RóŜnice pomiędzy rzędnymi wykonanej nawierzchni i rzędnymi projektowanymi
nie powinny przekraczać +1 cm i -2 cm.

6.4.4. Ukształtowanie osi

Oś nawierzchni w planie nie moŜe być przesunięta w stosunku do osi
projektowanej o więcej niŜ ± 5 cm.

6.4.5. Szerokość nawierzchni

Szerokość nawierzchni nie moŜe róŜnić się od szerokości projektowanej o więcej
niŜ ± 5 cm.

6.4.6. Grubość podsypki (warstwy wyrównawczej)

Dopuszczalne odchyłki od projektowanej grubości podsypki nie powinny
przekraczać ± 1,0 cm.

6.4.7. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów



7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanej nawierzchni z płyt
betonowych.

8. ODBIÓR ROBÓT
Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”

pkt 8.
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i

wymaganiami InŜyniera, jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji
według pkt 6 dały wyniki pozytywne.

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających  zakryciu

Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają:
− przygotowanie podłoŜa lub podbudowy,

-     wykonanie podsypki.
Zasady ich odbioru są określone w D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m2 nawierzchni z płyt betonowych obejmuje:
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
− oznakowanie robót,
− przygotowanie podłoŜa lub podbudowy,
− dostarczenie materiałów,
− wykonanie podsypki,
− ułoŜenie płyt,
− wypełnienie spoin i szczelin dylatacyjnych,
− pielęgnację nawierzchni,

-     przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych w specyfikacji technicznej.

10. PRZEPISY ZWIĄZANE

Normy

1.PN-B-06712Kruszywa mineralne do betonu zwykłego

2.PN-B-19701Cement. Cement powszechnego uŜytku. Skład, wymagania i ocena
zgodności



3.PN-B-32250Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw

4.BN-69/6731-08Cement. Transport i przechowywanie

5.BN-74/6771-04Drogi samochodowe. Masa zalewowa

6.BN-66/6775-01Elementy kamienne. KrawęŜniki uliczne, mostowe i drogowe

7.BN-80/6775-03/01Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, ulic,
parkingów i torowisk tramwajowych. Wspólne wymagania i badania

8.BN-80/6775-03/02Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, ulic,
parkingów i torowisk tramwajowych. Płyty drogowe 

9.BN-80/6775-03/04Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, ulic,
parkingów i torowisk tramwajowych. KrawęŜniki i obrzeŜa

10.BN-68/8931-04Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą

11.BN-77/8931-12Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntów.



OGÓLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D - 05.03.23

NAWIERZCHNIA 
Z KOSTKI BRUKOWEJ BETONOWEJ



1. WSTĘP

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem  niniejszej  ogólnej  specyfikacji  technicznej  (OST)  są  wymagania
dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonywaniem nawierzchni z kostki
brukowej betonowej.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogólna  specyfikacja  techniczna  (OST)  stanowi  obowiązującą  podstawę
opracowania  szczegółowej  specyfikacji  technicznej  (SST)  stosowanej  jako  dokument
przetargowy  i  kontraktowy  przy  zlecaniu  i  realizacji  robót  na  drogach  krajowych  i
wojewódzkich.

Zaleca  się  wykorzystanie  OST  przy  zlecaniu  robót  na  drogach  miejskich  i
gminnych.

1.3. Zakres robót objętych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót
związanych z wykonywaniem nawierzchni z kostki brukowej betonowej.

Betonowa kostka brukowa stosowana jest do układania nawierzchni:
− dróg i ulic lokalnego znaczenia,
− parkingów, placów, wjazdów do bram i garaŜy,

      -     chodników, placów zabaw, ścieŜek ogrodowych i rowerowych.

1.4. Określenia podstawowe

1.4.1. Betonowa kostka brukowa - kształtka wytwarzana z betonu metodą
wibroprasowania. Produkowana jest jako kształtka jednowarstwowa lub w dwóch
warstwach połączonych ze sobą trwale w fazie produkcji.

1.4.2. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi
polskimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 1.5.

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania,
podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.

2.2. Betonowa kostka brukowa - wymagania

2.2.1. Aprobata techniczna

Warunkiem dopuszczenia do stosowania betonowej kostki brukowej w
budownictwie drogowym jest posiadanie aprobaty technicznej.

2.2.2. Wygląd zewnętrzny



Struktura wyrobu powinna być zwarta, bez rys, pęknięć, plam i ubytków.
Powierzchnia górna kostek powinna być równa i szorstka, a krawędzie kostek

równe i proste, wklęśnięcia nie powinny przekraczać:
− 2 mm, dla kostek o grubości ≤ 80 mm,

− 3 mm, dla kostek o grubo ści > 80 mm.

2.2.3. Kształt, wymiary i kolor kostki brukowej

W kraju produkowane są kostki o dwóch standardowych wymiarach grubości:
− 60 mm, z zastosowaniem do nawierzchni nie przeznaczonych do ruchu

samochodowego,
− 80 mm, do nawierzchni dla ruchu samochodowego.

Tolerancje wymiarowe wynoszą:
− na długości ± 3 mm,
− na szerokości ± 3 mm,

− na grubości ± 5 mm.
Kolory kostek produkowanych aktualnie w kraju to: szary, ceglany, klinkierowy,

grafitowy i brązowy.

2.2.4. Wytrzymałość na ściskanie

Wytrzymałość na ściskanie po 28 dniach (średnio z 6-ciu kostek) nie powinna być
mniejsza niŜ 60 MPa.

Dopuszczalna najniŜsza wytrzymałość pojedynczej kostki nie powinna być
mniejsza niŜ 50 MPa (w ocenie statystycznej z co najmniej 10 kostek).

2.2.5. Nasiąkliwość

Nasiąkliwość kostek betonowych powinna odpowiadać wymaganiom normy PN-
B-06250 [2] i wynosić nie więcej niŜ 5%.

2.2.6. Odporność na działanie mrozu

Odporność kostek betonowych na działanie mrozu powinna być badana zgodnie z
wymaganiami PN-B-06250 [2].

Odporność na działanie mrozu po 50 cyklach zamraŜania i odmraŜania próbek jest
wystarczająca, jeŜeli:

− próbka nie wykazuje pęknięć,
− strata masy nie przekracza 5%,

     -     obniŜenie wytrzymałości na ściskanie w stosunku do wytrzymałości próbek nie
zamraŜanych nie jest większe niŜ 20%.

2.2.7. Ścieralność

Ścieralność kostek betonowych określona na tarczy Boehmego wg PN-B-04111
[1] powinna wynosić nie więcej niŜ 4 mm.

2.3. Materiały do produkcji betonowych kostek brukowych

2.3.1. Cement

Do produkcji kostki brukowej naleŜy stosować cement portlandzki, bez dodatków,
klasy nie niŜszej niŜ „32,5”. Zaleca się stosowanie cementu o jasnym kolorze. Cement
powinien odpowiadać wymaganiom PN-B-19701 [4].



2.3.2. Kruszywo

NaleŜy stosować kruszywa mineralne odpowiadające wymaganiom  PN-B-06712
[3].

Uziarnienie kruszywa powinno być ustalone w recepcie laboratoryjnej mieszanki
betonowej, przy załoŜonych parametrach wymaganych dla produkowanego wyrobu.

2.3.3. Woda

Właściwości i kontrola wody stosowanej do produkcji betonowych kostek
brukowych powinny odpowiadać wymaganiom wg PN-B-32250 [5].

2.3.4. Dodatki

Do produkcji kostek brukowych stosuje się dodatki w postaci plastyfikatorów i
barwników, zgodnie z receptą laboratoryjną.

Plastyfikatory zapewniają gotowym wyrobom większą wytrzymałość, mniejszą
nasiąkliwość i większą odporność na niskie temperatury i działanie soli.

Stosowane barwniki powinny zapewnić kostce trwałe zabarwienie. Powinny to
być  barwniki nieorganiczne.

3. SPRZĘT

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 3.

3.2. Sprzęt do wykonania nawierzchni z kostki brukowej

Małe powierzchnie nawierzchni z kostki brukowej wykonuje się ręcznie.
Jeśli powierzchnie są duŜe, a kostki brukowe mają jednolity kształt i kolor, moŜna

stosować mechaniczne urządzenia układające. Urządzenie składa się z wózka i chwytaka
sterowanego hydraulicznie, słuŜącego do przenoszenia z palety warstwy kostek na miejsce
ich ułoŜenia. Urządzenie to, po skończonym układaniu kostek, moŜna wykorzystać do
wymiatania piasku w szczeliny zamocowanymi do chwytaka szczotkami.

Do zagęszczenia nawierzchni stosuje się wibratory płytowe z osłoną z tworzywa
sztucznego.

Do wyrównania podsypki z piasku moŜna stosować mechaniczne urządzenie na
rolkach, prowadzone liniami na szynie lub krawęŜnikach.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2. Transport betonowych kostek brukowych

Uformowane w czasie produkcji kostki betonowe układane są warstwowo na
palecie. Po uzyskaniu wytrzymałości betonu min. 0,7 R, kostki przewoŜone są na
stanowisko, gdzie specjalne urządzenie pakuje je w folię i spina taśmą stalową, co
gwarantuje transport samochodami w nienaruszonym stanie.



Kostki betonowe moŜna równieŜ przewozić samochodami na paletach
transportowych producenta.

5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 5.

5.2. PodłoŜe

PodłoŜe pod ułoŜenie nawierzchni z betonowych kostek brukowych moŜe
stanowić grunt piaszczysty - rodzimy lub nasypowy o WP ≥ 35 [7].

JeŜeli dokumentacja projektowa nie stanowi inaczej, to nawierzchnię z kostki
brukowej przeznaczoną dla ruchu pieszego, rowerowego lub niewielkiego ruchu
samochodowego, moŜna wykonywać bezpośrednio na podłoŜu z gruntu piaszczystego w
uprzednio wykonanym korycie. Grunt podłoŜa powinien  być jednolity, przepuszczalny i
zabezpieczony przed skutkami przemarzania.

PodłoŜe gruntowe pod nawierzchnię powinno być przygotowane zgodnie z
wymogami określonymi w OST D-04.01.01 „Koryto wraz z profilowaniem i
zagęszczeniem podłoŜa”.

5.3. Podbudowa

Rodzaj podbudowy przewidzianej do wykonania pod ułoŜenie nawierzchni z
kostki brukowej powinien  być zgodny z dokumentacją projektową.

Podbudowę, w zaleŜności od przeznaczenia, obciąŜenia ruchem i warunków
gruntowo-wodnych, moŜe stanowić:

− grunt ulepszony pospółką, odpadami kamiennymi, ŜuŜlem wielkopiecowym,
spoiwem itp.,

− kruszywo naturalne lub łamane, stabilizowane mechanicznie,
-     podbudowa tłuczniowa, Ŝwirowa lub ŜuŜlowa,
lub inny rodzaj podbudowy określonej w dokumentacji projektowej.

Podbudowa powinna być przygotowana zgodnie z wymaganiami określonymi w
specyfikacjach dla odpowiedniego rodzaju podbudowy.

5.4. Obramowanie nawierzchni

Do obramowania nawierzchni z betonowych kostek brukowych moŜna stosować
krawęŜniki uliczne betonowe wg BN-80/6775-03/04 [6] lub inne typy krawęŜników zgodne
z dokumentacją projektową lub zaakceptowane przez InŜyniera.

5.5. Podsypka

Na podsypkę naleŜy stosować piasek gruby, odpowiadający wymaganiom PN-B-
06712 [3].

Grubość podsypki po zagęszczeniu powinna zawierać się w granicach od 3 do
5 cm. Podsypka powinna być zwilŜona wodą, zagęszczona i wyprofilowana.

5.6. Układanie nawierzchni z betonowych kostek brukowych

Z uwagi na róŜnorodność kształtów i kolorów produkowanych kostek, moŜliwe
jest ułoŜenie dowolnego wzoru - wcześniej ustalonego w dokumentacji projektowej i
zaakceptowanego przez InŜyniera.



Kostkę układa się na podsypce lub podłoŜu piaszczystym w taki sposób, aby
szczeliny między kostkami wynosiły od 2 do 3 mm. Kostkę naleŜy układać ok. 1,5 cm
wyŜej od projektowanej niwelety nawierzchni, gdyŜ w czasie wibrowania (ubijania)
podsypka ulega zagęszczeniu.

Po ułoŜeniu kostki, szczeliny naleŜy wypełnić piaskiem, a następnie zamieść
powierzchnię ułoŜonych kostek przy uŜyciu szczotek ręcznych lub mechanicznych i
przystąpić do ubijania nawierzchni.

Do ubijania ułoŜonej nawierzchni z kostek brukowych stosuje się wibratory
płytowe z osłoną z tworzywa sztucznego dla ochrony kostek przed uszkodzeniem i
zabrudzeniem. Wibrowanie naleŜy prowadzić od krawędzi powierzchni ubijanej w
kierunku środka i jednocześnie w kierunku poprzecznym kształtek.

Do zagęszczania nawierzchni z betonowych kostek brukowych nie wolno uŜywać
walca.

Po ubiciu nawierzchni naleŜy uzupełnić szczeliny piaskiem i zamieść
nawierzchnię. Nawierzchnia z wypełnieniem spoin piaskiem nie wymaga pielęgnacji -
moŜe być zaraz oddana do ruchu.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót

Przed przystąpieniem do robót, Wykonawca powinien sprawdzić, czy producent
kostek brukowych posiada atest wyrobu wg pkt 2.2.1 niniejszej OST.

NiezaleŜnie od posiadanego atestu, Wykonawca powinien Ŝądać od producenta
wyników bieŜących badań wyrobu na ściskanie. Zaleca się, aby do badania wytrzymałości
na ściskanie pobierać 6 próbek (kostek) dziennie (przy produkcji dziennej ok. 600 m2

powierzchni kostek ułoŜonych w nawierzchni).
Poza tym, przed przystąpieniem do robót Wykonawca sprawdza wyrób w zakresie

wymagań podanych w pkt 2.2.2 i 2.2.3 i wyniki badań przedstawia InŜynierowi do
akceptacji.

6.3. Badania w czasie robót

6.3.1. Sprawdzenie podłoŜa i podbudowy

Sprawdzenie podłoŜa i podbudowy polega na stwierdzeniu ich zgodności z
dokumentacją projektową i odpowiednimi SST.

6.3.2. Sprawdzenie podsypki

Sprawdzenie podsypki w zakresie grubości i wymaganych spadków poprzecznych
i podłuŜnych polega na stwierdzeniu zgodności z dokumentacją projektową oraz pkt 5.5
niniejszej OST.

6.3.3. Sprawdzenie wykonania nawierzchni

Sprawdzenie prawidłowości wykonania nawierzchni z betonowych kostek
brukowych polega na stwierdzeniu zgodności wykonania z dokumentacją projektową oraz
wymaganiami wg pkt 5.6 niniejszej OST:



− pomierzenie szerokości spoin,
− sprawdzenie prawidłowości ubijania (wibrowania),
− sprawdzenie prawidłowości wypełnienia spoin,

-     sprawdzenie, czy przyjęty deseń (wzór) i kolor nawierzchni jest zachowany.

6.4. Sprawdzenie cech geometrycznych nawierzchni

6.4.1. Nierówności podłuŜne

Nierówności podłuŜne nawierzchni mierzone łatą lub planografem zgodnie z
normą BN-68/8931-04 [8] nie powinny przekraczać 0,8 cm.

6.4.2. Spadki poprzeczne

Spadki poprzeczne nawierzchni powinny być zgodne z dokumentacją projektową z
tolerancją ± 0,5%.

6.4.3. Niweleta nawierzchni

RóŜnice pomiędzy rzędnymi wykonanej nawierzchni i rzędnymi projektowanymi
nie powinny przekraczać ± 1 cm.

6.4.4. Szerokość nawierzchni

Szerokość nawierzchni nie moŜe róŜnić się od szerokości projektowanej o więcej
niŜ ± 5 cm.

6.4.5. Grubość podsypki

Dopuszczalne odchyłki od projektowanej grubości podsypki nie powinny
przekraczać ± 1,0 cm.

6.5. Częstotliwość pomiarów

Częstotliwość pomiarów dla cech geometrycznych nawierzchni z kostki brukowej,
wymienionych w pkt 6.4 powinna być dostosowana do powierzchni wykonanych robót.

Zaleca się, aby pomiary cech geometrycznych wymienionych w pkt 6.4 były
przeprowadzone nie rzadziej niŜ 2 razy na 100 m2 nawierzchni i w punktach
charakterystycznych dla niwelety lub przekroju poprzecznego oraz wszędzie tam, gdzie
poleci InŜynier.

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanej nawierzchni z
betonowej kostki brukowej.



8. ODBIÓR ROBÓT

8.1. Ogólne zasady odbioru robót

Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 8.

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i
wymaganiami InŜyniera, jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji
według pkt 6 dały wyniki pozytywne.

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających  zakryciu

Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają:
− przygotowanie podłoŜa,
− ewentualnie wykonanie podbudowy,
− wykonanie podsypki,

− ewentualnie wykonanie ławy pod krawęŜniki.
Zasady ich odbioru są określone w D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m2 nawierzchni z kostki brukowej betonowej obejmuje:
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
− oznakowanie robót,
− przygotowanie podłoŜa (ewentualnie podbudowy),
− dostarczenie materiałów,
− wykonanie podsypki,
− ułoŜenie i ubicie kostki,
− wypełnienie spoin,

-    przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej.

10. PRZEPISY ZWIĄZANE
Normy

1.PN-B-04111Materiały kamienne. Oznaczenie ścieralności na tarczy Boehmego

2.PN-B-06250Beton zwykły

3.PN-B-06712Kruszywa mineralne do betonu zwykłego

4.PN-B-19701Cement. Cement powszechnego uŜytku. Skład, wymagania                  i
ocena zgodności



5.PN-B-32250Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw

6.BN-80/6775-03/04Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, ulic,
parkingów i torowisk tramwajowych. KrawęŜniki i obrzeŜa

7.BN-68/8931-01Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaźnika piaskowego

8.BN-68/8931-04Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą.



OGÓLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D - 05.03.25

LIKWIDACJA  KOLEIN
NAWIERZCHNI  BITUMICZNYCH



1. WSTĘP

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (OST) są wymagania
dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem napraw nawierzchni
skoleinowanych.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogólna specyfikacja techniczna (OST) stanowi obowiązującą podstawę
opracowania szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) stosowanej jako dokument
przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót na drogach krajowych i
wojewódzkich.

Zaleca się wykorzystanie OST przy zlecaniu robót na drogach miejskich i
gminnych.

1.3. Zakres robót objętych OST

Ustalenia zawarte w  niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót
związanych z likwidacją kolein i naprawami nawierzchni skoleinowanych.

Metoda likwidacji kolein i naprawy nawierzchni skoleinowanych powinna być
dostosowana do stopnia uszkodzenia i obciąŜenia drogi ruchem pojazdów. Wybór metody
naprawy powinien wynikać z przeprowadzonego rozpoznania stanu starej nawierzchni. O
wyborze metody naprawy powinny decydować względy techniczne i ekonomiczne,
uwzględniające załoŜony okres eksploatacji nawierzchni.

Decyzja o sposobie naprawy skoleinowanej nawierzchni powinna być podjęta na
podstawie rozpoznania stanu nawierzchni, obejmującego m.in.:

− rozpoznanie ogólne (ocena wizualna, głębokość kolein, ustalenie kategorii ruchu),
− rozpoznanie konstrukcji nawierzchni,
− rozpoznanie właściwości wytrzymałościowych warstw,

-   rozpoznanie właściwości fizycznych mieszanek (analiza składu, właściwości
wyekstrahowanego asfaltu).

Naprawę skoleinowanych nawierzchni wykonuje się:
a) metodami doraźnymi likwidacji kolein, polegającymi przede wszystkim na

frezowaniu częściowym lub płytkim skoleinowanej nawierzchni z ewentualnym
wykonaniem powierzchniowego utrwalenia lub cienkiej warstwy z mieszanek
mineralno-asfaltowych, 

b) trwałymi metodami napraw nawierzchni, polegającymi na przetworzeniu lub
usunięciu warstw niestabilnych i ułoŜeniu warstw mieszanek przetworzonych lub
nowych.

1.4. Określenia podstawowe

1.4.1. Koleina - odkształcenie przekroju poprzecznego pasa jezdni wzdłuŜ kierunku ruchu
pojazdów, w śladach najczęstszych przejazdów kół samochodowych, spowodowane
odkształceniem lepko-plastycznym warstwy lub warstw bitumicznych lub odkształceniem
warstw nośnych nawierzchni lub obydwoma rodzajami tych odkształceń.

1.4.2. Pełzanie - wolno postępujące odkształcenie o charakterze lepko-plastycznym ciała
stałego lub pozornie stałego, gdy działa na nie stałe i ograniczone w wielkości obciąŜenie,
przy czym pełzanie jest funkcją obciąŜenia, czasu jego trwania i temperatury.



1.4.3. Moduł sztywności pełzania - stosunek napręŜenia ściskającego przy pełzaniu do
odkształcenia jednostkowego, wywołanego przez to napręŜenie w określonych warunkach
badania (obciąŜenia, temperatury i czasu), wyraŜony w MPa.

1.4.4. Odkształcenie lepko-plastyczne - odkształcenie o charakterze trwałym, którego
wielkość jest wprost proporcjonalna do obciąŜenia i czasu jego trwania oraz do
temperatury.

1.4.5. Likwidacja kolein - zabieg poprawiający równość poprzeczną jezdni lub pasa ruchu,
lecz nie usuwający przyczyn utworzenia się kolein ze względu na właściwości warstwy lub
warstw nawierzchni.

1.4.6. Naprawa nawierzchni skoleinowanej - zabieg poprawiający równość poprzeczną
jezdni lub pasa ruchu i usuwający równieŜ przyczyny utworzenia się kolein ze względu na
właściwości warstwy lub warstw nawierzchni.

1.4.7. Środek regenerujący asfalt (odnawiający) - produkt pochodzący z przeróbki ropy
naftowej, który dodany w odpowiedniej proporcji do ogrzanej mieszanki mineralno-
asfaltowej ze starej nawierzchni, przywraca asfaltowi w niej zawartemu pierwotne
własności.

1.4.8.  Destrukt - materiał mineralno-bitumiczny lub mineralno-cementowy, rozkruszony
do postaci okruchów związanych lepiszczem bitumicznym lub spoiwem cementowym,
powstały w wyniku frezowania warstwy lub warstw nawierzchni drogowej w temperaturze
otoczenia, lub w wyniku kruszenia w kruszarce brył pochodzących z rozbiórki starej
nawierzchni.

1.4.9. Mieszanka odzyskana - mieszanka mineralno-asfaltowa odzyskana ze starej
nawierzchni w wyniku frezowania.

1.4.10. Mieszanka korygująca - mieszanka mineralno-asfaltowa dodawana do mieszanki
odzyskanej, w celu poprawienia jej składu i uzyskania właściwości zgodnych z
wymaganiami, stawianymi mieszance przetworzonej, przeznaczonej do wbudowania.

1.4.11. Mieszanka przetworzona - mieszanka mineralno-asfaltowa przeznaczona do
wbudowania, składająca się z mieszanki odzyskanej, mieszanki korygującej i ewentualnie
środka regenerującego, lub składająca się z mieszanki odzyskanej i środka regenerującego.

1.4.12. Grysy otoczone - pojedyncza frakcja grysów otoczonych asfaltem drogowym w
ilości od 0,4 do 0,8 % w temperaturze nie powodującej jego utwardzenia; stosowane są do
poprawienia uziarnienia mieszanki odzyskanej.

1.4.13.  Cienka warstwa z mieszanki mineralno-asfaltowej „na gorąco” - warstwa ścieralna
o grubości nie większej niŜ 3,5 cm, układana i zagęszczana w jednej warstwie.

1.4.14.  Cienka warstwa z mieszanki mineralno-emulsyjnej „na zimno” - warstwa ścieralna
o łącznej grubości nie większej niŜ 3,0 cm, układana w jednej, dwóch lub trzech warstwach
bez zagęszczania.

1.4.15. Frezowanie nawierzchni bitumicznej - czynność techniczna, mająca na celu
poprawienie równości poprzecznej i podłuŜnej jezdni lub usunięcia warstwy nawierzchni,



przy czym: jeŜeli czynność ta jest wykonywana sposobem na zimno, otrzymuje się
destrukt, jeŜeli zaś czynność ta jest wykonywana sposobem na gorąco, otrzymuje się
mieszankę odzyskaną.

1.4.16. Frezowanie częściowe - ścięcie garbów nawierzchni do dna koleiny w celu
poprawienia równości poprzecznej pasa ruchu.

1.4.17. Frezowanie płytkie - przypowierzchniowe ścięcie warstwy ścieralnej na całej
szerokości jezdni lub pasa ruchu na głębokość do kilkunastu mm poniŜej dna koleiny.

1.4.18. Frezowanie warstwowe - całkowite usunięcie warstwy ścieralnej lub usunięcie
warstwy ścieralnej i częściowe lub całkowite warstwy niŜej leŜącej.

1.4.19. Profilowanie warstwy ścieralnej (ang. reshaping) - czynność technologiczna
wykonywana sposobem na „gorąco” na miejscu, w celu poprawienia równości poprzecznej
i podłuŜnej warstwy ścieralnej do załoŜonych spadków w przypadku, gdy warstwy leŜące
poniŜej warstwy ścieralnej są stabilne, zaś koleiny wystąpiły w warstwie ścieralnej z
innych przyczyn niŜ odkształcenia lepko-plastyczne; profilowanie moŜe być wykonywane
techniką remiksingu.

1.4.20. Recykling głęboki na miejscu - powtórne uŜycie destruktu pochodzącego z
frezowania warstw nawierzchni po ewentualnym doziarnieniu go nowym kruszywem,
dodaniu środków wiąŜących w postaci cementu lub emulsji asfaltowej albo cementu i
emulsji asfaltowej, wymieszaniu w warunkach optymalnej wilgotności i wykonanie z tak
uzyskanej mieszanki warstwy podbudowy w jednym procesie technologicznym przy
pomocy samobieŜnej maszyny frezująco-układającej.

1.4.21. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi
polskimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 1.5.

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania,
podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.

2.2. Kruszywa

Kruszywami stosowanymi przy naprawie skoleinowanych nawierzchni
bitumicznych, są:

− kruszywa łamane granulowane, wg PN-B-11112 [2],
− kruszywa łamane zwykłe, wg PN-B-11112 [2],
− piasek, wg PN-B-11113 [3],
− Ŝwir i mieszanka, wg PN-B-11111 [1],
− Ŝwir kruszony, wg WT [15],

     -     wypełniacz kamienny, wg PN-S-96504 [10].
Klasa i gatunek kruszywa uŜytego do mieszanek mineralno-asfaltowych

stosowanych do naprawy nawierzchni skoleinowanych powinny być zgodne z
wymaganiami zawartymi w odpowiednich OST:



OST D-05.03.05 Nawierzchnia z betonu asfaltowego,
OST D-05.03.13 Nawierzchnia z mieszanki grysowo-mastyksowej (SMA),
OST D-04.07.01 Podbudowa z betonu asfaltowego,
OST D-05.03.24 Cienkie warstwy nawierzchni „na gorąco”,
OST D-05.03.08 - 05.03.10 Nawierzchnia powierzchniowo utrwalana.

2.3. Asfalt

Asfalt powinien spełniać wymagania zawarte w PN-C-96170 [8].
Rodzaje asfaltu naleŜy przyjmować według tablicy 1, w zaleŜności od warstwy

nawierzchni i kategorii ruchu.

2.4. Polimeroasfalt

Polimeroasfalt (asfalt modyfikowany polimerami) powinien być gotowym
produktem wytwarzanym przemysłowo, otrzymanym z połączenia asfaltu naftowego z
polimerami, przeznaczonym do produkcji betonów asfaltowych. Polimeroasfalt powinien
mieć aprobatę techniczną wydaną przez IBDiM.

Jeśli aprobata techniczna lub instrukcja producenta nie podaje inaczej, to
polimeroasfalt powinien być magazynowany w zamkniętych, izolowanych zbiornikach
stalowych lub betonowych wyposaŜonych w system grzewczy olejowy. Nie zaleca się
wielokrotnego rozgrzewania i chłodzenia polimeroasfaltu podczas jego stosowania. Zaleca
się bezpośrednie jego zuŜycie po dostarczeniu w stanie płynnym przez producenta. W
przypadku konieczności dłuŜszego przechowywania, zaleca się schłodzenie go do
temperatury otoczenia, a po powtórnym rozgrzaniu jego przemieszanie w celu uniknięcia
niejednorodności.

Polimeroasfalt powinien być transportowany w stanie płynnym izolowanymi
cysternami samochodowymi.

2.5. Środek regenerujący

Środkami regenerującymi mogą być asfalty drogowe rodzajów D70, D100, D200 i
D300 wg PN-C-96170 [8], pozostałości podestylacyjne oraz cięŜkie oleje ponaftowe.

2.6. Asfalt ze starej nawierzchni

W przypadku stosowania metod polegających na przetworzeniu warstwy
nawierzchni sposobem na gorąco naleŜy poprawić właściwości starego asfaltu, gdy:

− penetracja jest mniejsza od 45 x 0,1 mm, wg PN-C-04134 [7],

− temperatura mięknienia jest większa od +57o C, wg PN-C-04021 [5],
-     temperatura łamliwości jest większa od -6o C, wg PN-C-04030 [6]
dodając środek regenerujący.

Asfalt w mieszance przetworzonej (stary lub stary ze środkiem regenerującym w
proporcjach ustalonych receptą), zbadany przed zastosowaniem procesu ogrzewania,
powinien charakteryzować się następującymi cechami:

− penetracja - od 45 do 85 x 0,1 mm,

− temperatura mięknienia - od 40 do 57o C,
       -     temperatura łamliwości - < -6o C.



2.7. Emulsja asfaltowa

Do skropienia warstw asfaltowych naleŜy stosować kationową emulsję asfaltową
szybkorozpadową odpowiadającą wymaganiom WT.EmA-94 [17].

3. SPRZĘT

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 3.

3.2. Sprzęt do likwidacji kolein

W zaleŜności od przyjętego rozwiązania naprawy nawierzchni skoleinowanej
Wykonawca powinien wykazać się moŜliwością korzystania ze sprzętu określonego w
odpowiednich OST:
OST D-05.03.05 Nawierzchnia z betonu asfaltowego,
OST D-05.03.11 Recykling,
OST D-05.03.13 Nawierzchnia z mieszanki grysowo-mastyksowej (SMA),
OST D-05.03.24 Cienkie warstwy nawierzchni „na gorąco”,
OST D-05.03.08 - 05.03.10 Nawierzchnia powierzchniowo utrwalana.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2. Transport materiałów

Transport materiału odzyskanego z nawierzchni (destruktu) powinien odbywać się
według zasad określonych dla kruszyw w OST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu
asfaltowego” pkt 4.

Transport przetworzonych mieszanek mineralno-asfaltowych oraz materiałów do
nowych mieszanek powinien odbywać się według zasad określonych dla mieszanek
mineralno-asfaltowych w OST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 4.

5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 5.

5.2. Sposoby likwidacji kolein i napraw nawierzchni skoleinowanych

Przy doraźnej likwidacji kolein (gdy głębokość koleiny nie przekracza 25 mm, a
ich powstanie spowodowane zostało dogęszczeniem się warstw nawierzchni, nie zaś
nadmierną podatnością warstw bitumicznych na odkształcenia lepko-plastyczne lub
brakiem nośności konstrukcji nawierzchni) naleŜy stosować następujące metody
wykonania:

A. Frezowanie częściowe.
B. Frezowanie częściowe lub płytkie i wykonanie powierzchniowego utrwalenia.



C. Frezowanie częściowe lub płytkie i ułoŜenie cienkiej warstwy „na gorąco” lub „na
zimno”.

D. UłoŜenie cienkiej warstwy „na gorąco” lub „na zimno”.
E. Profilowanie warstwy ścieralnej połączone z ewentualnym dodaniem środka
regenerującego stary asfalt.

Przy trwałej naprawie nawierzchni skoleinowanej naleŜy stosować następujące
metody:

1. Przypadek, gdy wszystkie warstwy bitumiczne są niestabilne:
      - usunięcie (metodą frezowania lub mechanicznej rozbiórki) wszystkich warstw
niestabilnych i ułoŜenie nowych warstw z mieszanek wyprodukowanych w otaczarce
stacjonarnej,
     - sfrezowanie górnych warstw niestabilnych, przetworzenie na miejscu, „na gorąco”
pozostałej, niestabilnej warstwy (wg technologii remiksingu), ułoŜenie na warstwie
przetworzonej nowych warstw bitumicznych, z mieszanek wyprodukowanych w otaczarce
stacjonarnej.
      2. Przypadek, gdy niestabilne są warstwy ścieralna i wiąŜąca:
       - postępowanie podobne do opisanego w punktach 1a) i 1b), lecz ograniczonego do
tych dwóch warstw.
     3. Przypadek, gdy niestabilna jest warstwa ścieralna:
       -  frezowanie warstwowe starej warstwy ścieralnej i ułoŜenie nowej warstwy ścieralnej
z mieszanki wyprodukowanej w otaczarce stacjonarnej,
      -  remiksing warstwy ścieralnej,
      -  remiksing plus warstwy ścieralnej,
      -  przetworzenie warstwy ścieralnej w warstwę wiąŜącą na miejscu wg technologii
remiksingu lub recyklingu w otaczarce ruchomej, ułoŜenie nowej warstwy ścieralnej,
wyprodukowanej w otaczarce stacjonarnej.
4. Przypadek, gdy niestabilna jest warstwa poniŜej warstwy ścieralnej lub poniŜej warstw
ścieralnej i wiąŜącej:

- grubość warstwy niestabilnej 1,5 cm:
sfrezowanie warstwy ścieralnej lub ścieralnej i wiąŜącej, przetworzenie na miejscu
„na gorąco” pozostałej niestabilnej warstwy na warstwę spełniającą wymagania
zgodnie z jej przeznaczeniem w konstrukcji (wg technologii remiksingu), ułoŜenie
na warstwie przetworzonej nowych warstw bitumicznych z mieszanek
wyprodukowanych w otaczarce stacjonarnej,

- grubość warstwy niestabilnej 1,5 cm:
jeŜeli głębokość koleiny nie przekracza 25 mm i tworzyła się ona w okresie co
najmniej kilku lat, moŜna wykorzystać metody stosowane przy doraźnej likwidacji
kolein lub postępować według ustaleń załącznika 5 „Instrukcji likwidacji kolein i
napraw skoleinowanych nawierzchni bitumicznych” [14].
JeŜeli głębokość kolein jest większa od 30 mm lub jeŜeli w koleinie znajduje się

wyciśnięty mastyks, wówczas naleŜy przed zastosowaniem remiksingu wykonać
frezowanie częściowe lub płytkie starej warstwy ścieralnej. 



5.3. Recykling powierzchniowy na gorąco

Przy likwidacji kolein i naprawach nawierzchni skoleinowanych moŜna stosować
recykling powierzchniowy na gorąco, według zasad podanych w OST D-05.03.11
Recykling.

Nie zaleca się stosować recyklingu powierzchniowego na gorąco gdy:
a) warstwy są z mieszanki mineralno-smołowej. Warstwa smołowa powinna być

sfrezowana, 
b) warstwy są z asfaltu lanego,
c) warstwy są o bardzo niejednorodnym składzie mieszanek z duŜą liczbą łat z asfaltu

lanego, 
d) brak jest nośności - ze względu na małą trwałość zabiegu, gdyŜ nawierzchnia

wymaga najpierw wzmocnienia,
e) warstwa asfaltowa o małej grubości (poniŜej 10 cm) leŜy na podbudowie sztywnej
- ze względu na moŜliwość wystąpienia spękań odbitych. 

5.4. Frezowanie nawierzchni bitumicznych na zimno

Frezowanie warstw nawierzchni asfaltowych na zimno powinno odpowiadać
wymaganiom OST D-05.03.11 „Recykling”.

5.5. Mechaniczna rozbiórka nawierzchni

Rozbiórka nawierzchni, wykonana w sposób mechaniczny lub ręczny, w celu
usunięcia warstw niestabilnych starej, skoleinowanej nawierzchni, przed ułoŜeniem
nowych warstw nawierzchni, powinna odpowiadać wymaganiom OST D-01.02.04
„Rozbiórka elementów dróg, ogrodzeń i przepustów”.

5.6. Powierzchniowe utrwalenie sfrezowanej nawierzchni

Powierzchniowe utrwalenie warstwy nawierzchni bitumicznej, na której dokonano
frezowania kolein, powinno być wykonane zgodnie z dokumentacją projektową oraz
powinno odpowiadać wymaganiom OST D-05.03.08÷÷÷÷05.03.10 „Nawierzchnia
powierzchniowo utrwalana”.

5.7. Cienkie warstwy nawierzchni „na gorąco”

UłoŜenie cienkiej warstwy nawierzchni z mieszanki mineralno-bitumicznej „na
gorąco”, na uprzednio sfrezowanej, starej, skoleinowanej nawierzchni bitumicznej powinno
być wykonane zgodnie z dokumentacją projektową oraz powinno odpowiadać
wymaganiom OST D-05.03.24 „Cienkie warstwy nawierzchni „na gorąco”.

5.8. Cienkie warstwy nawierzchni „na zimno”

UłoŜenie cienkiej warstwy nawierzchni z mieszanki mineralno-bitumicznej „na
zimno”, na uprzednio sfrezowanej, starej, skoleinowanej nawierzchni bitumicznej powinno
być wykonane zgodnie z dokumentacją projektową oraz powinno odpowiadać
wymaganiom OST  D-05.08.19  „Cienkie warstwy na zimno”.

5.9. Remiksing

Remiksing, względnie remiksing plus naleŜy wykonać zgodnie z dokumentacją
projektową oraz zgodnie z wymaganiami OST D-05.03.11 „Recykling”.

5.10. Recykling w otaczarce

Recykling w otaczarce powinien być wykonany zgodnie z dokumentacją
projektową oraz powinien odpowiadać wymaganiom OST D- 05.03.11 „Recykling”.



5.11. Wytwarzanie i wbudowanie mieszanek mineralno-asfaltowych

Wytwarzanie i wbudowanie mieszanek mineralno-asfaltowych dla poszczególnych
warstw powinno być zgodne z dokumentacją projektową oraz powinno odpowiadać:
OST D-04.07.01 Podbudowa z betonu asfaltowego,
OST D-05.03.05 Nawierzchnia z betonu asfaltowego,
OST D-05.03.13 Nawierzchnia z mieszanki grysowo-mastyksowej (SMA),
OST D-05.03.24 Cienkie warstwy nawierzchni „na gorąco”.

5.12. Wymagania wobec naprawionej nawierzchni

Warstwy poddane naprawie powinny spełniać następujące wymagania:
1. równość podłuŜna i poprzeczna warstw - mierzona wg BN-68/8931-04 [12]

powinna być oceniana wg PN-S-96022 [9],
2. grubość warstw - mierzona na próbkach wywierconych z nawierzchni, powinna

być zgodna z załoŜeniami technologicznymi, przy czym dopuszcza się odchylenia
wg PN-S-96022 [9],

3. szerokość warstw - powinna być zgodna z projektem lub załoŜeniami
technicznymi oraz powinna być mierzona i oceniana wg PN-S-96022 [9],

4. spoiny i jednorodność powierzchni - powinna być oceniana na podstawie oględzin,
zgodnie z PN-S-96022 [9],

5. wskaźnik zagęszczenia - oznaczony na próbkach wywierconych z nawierzchni i
obliczony wg PN-S-96022 [9], powinien mieć wymaganą wartość tego wskaźnika
nie mniej niŜ 98 %,

6. wyniki oznaczenia składu wbudowanej mieszanki, wolnej przestrzeni i
wypełnienia wolnej przestrzeni asfaltem w zagęszczanej warstwie porównuje się do
projektu technologicznego (recepty) i ocenia się stosownie do wymagań odpowiednich
OST.

5.13. Naprawy skoleinowanej nawierzchni na mostach i wiaduktach

Technologia naprawy nawierzchni na mostach i wiaduktach powinna być
kaŜdorazowo przedmiotem odrębnego, szczegółowego opracowania, nawiązującego do
warunków danego obiektu.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien spełnić wszystkie
wymagania określone w punkcie 2.

6.3. Badania naprawionej nawierzchni

W zaleŜności od przyjętego rozwiązania naprawy skoleinowanej nawierzchni,
naleŜy prowadzić badania i pomiary określone w odpowiednich OST, pkt 6:



OST D-05.03.05 Nawierzchnia z betonu asfaltowego,
OST D-05.03.11 Recykling,
OST D-05.03.13 Nawierzchnia z mieszanki grysowo-mastyksowej (SMA),
OST D-05.03.24 Cienkie warstwy nawierzchni „na gorąco”,
OST D-05.03.08 - 05.03.10 Nawierzchnia powierzchniowo utrwalana.

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) powierzchni, na której
zlikwidowano koleiny.

8. ODBIÓR ROBÓT
Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”

pkt 8.
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i

wymaganiami InŜyniera, jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg
pkt 6 dały wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena 1 m2 powierzchni, na której zlikwidowano koleiny obejmuje:
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
− oznakowanie robót,
− ew. frezowanie nawierzchni lub mechaniczna rozbiórka nawierzchni, z

przewiezieniem destruktu i ew. jego przekruszeniem,
− ew. recykling powierzchniowy (remiksing, remiksing plus lub recykling w otaczarce

ruchomej),
− ew. ułoŜenie nowych warstw nawierzchni z mieszanek wyprodukowanych w

otaczarce stacjonarnej, z mieszankami korygującymi, warstwami wyrównawczymi
itp.,

− ew. ułoŜenie cienkich warstw mieszanek mineralno-bitumicznych „na gorąco”, „na
zimno” lub powierzchniowego utrwalenia,

− ew. skropienie warstw nawierzchni,
− ew. rozwiązania zmniejszające moŜliwość powstawania spękań odbitych w

nawierzchni,
      -     przeprowadzenie wymaganych pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w
specyfikacji technicznej.



10. PRZEPISY ZWIĄZANE
10.1. Normy
1. PN-B-11111Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. świr
i mieszanka  
2. PN-B-11112Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych  
3. PN-B-11113Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych.
Piasek  
4. PN-C-04008Przetwory naftowe. Oznaczanie temperatury zapłonu w tyglu otwartym
metodą Marcussona  
5. PN-C-04021Przetwory naftowe. Oznaczanie temperatury mięknienia asfaltów metodą
„Pierścień i kula”  
6. PN-C-04130Przetwory naftowe. Pomiar temperatury łamliwości asfaltów wg Fraassa  
7. PN-C-04134Przetwory naftowe. Pomiar penetracji asfaltów  
8. PN-C-96170Przetwory naftowe. Asfalty drogowe  
9. PN-S-96022Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie z betonu asfaltowego
10. PN-S-96504Drogi samochodowe. Wypełniacz kamienny do mas bitumicznych
11. BN-70/0537-04Oznaczanie odparowalności asfaltów w cienkiej warstwie
12. BN-68/8931-04Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą

13. ASTM D-2007„Standard Test Method for Characteristic Group in Rubber Extender and
Processing Oils and Other Petroleum-Derived Oils by the Clay-Gel Absorption
Chromatographic Method”

10.2. Inne dokumenty
14. Instrukcja likwidacji kolein i napraw skoleinowanych nawierzchni bitumicznych,

GDDP, 1996
15. Wytyczne techniczne oceny jakości grysów i Ŝwirów kruszonych produkowanych z

naturalnie rozdrobnionego surowca skalnego, przeznaczonych do nawierzchni
drogowych. Centralny Zarząd Dróg Publicznych, 1984

16. TWT. Tymczasowe wytyczne techniczne. Polimeroasfalty drogowe TWT-PAD-97,
IBDiM - 1997.

17. Warunki techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA-94. IBDiM,
1994

 



OGÓLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D - 06.02.01

PRZEPUSTY  POD  ZJAZDAMI



1. WSTĘP

1. 1. Przedmiot OST

Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (OST) są wymagania
dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonywaniem przepustów pod
zjazdami.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogólna specyfikacja techniczna (OST) stanowi obowiązującą podstawę
opracowania szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) stosowanej jako dokument
przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót na drogach krajowych i
wojewódzkich.

Zaleca się wykorzystanie OST przy zlecaniu robót na drogach miejskich  i
gminnych.

1.3. Zakres robót objętych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót
związanych z wykonywaniem przepustów rurowych pod zjazdami na drogi boczne.

1.4. Określenia podstawowe

1.4.1. Przepust - obiekt wybudowany w formie zamkniętej obudowy konstrukcyjnej,
słuŜący do przeprowadzenia wody małych cieków wodnych pod nasypami zjazdów.

1.4.2. Przepust rurowy - przepust, którego konstrukcja nośna wykonana jest z rur
betonowych lub Ŝelbetowych.

1.4.3. Ścianka czołowa - konstrukcja stabilizująca przepust na wlocie i wylocie i
podtrzymująca nasyp zjazdu.

1.4.4. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi
polskimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 1.5. 

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania,
podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.

2.2. Rodzaje materiałów

Materiałami stosowanymi przy wykonywaniu przepustów z typowych
prefabrykowanych rur betonowych, objętych niniejszą OST, są:

− prefabrykaty rurowe,
− kruszywo do betonu,
− cement,
− woda,
− mieszanka pod ławę fundamentową,
− drewno na deskowanie,



− materiały izolacyjne,
-     zaprawa cementowa.

2.3. Prefabrykaty rurowe

Kształt i wymiary prefabrykatów powinny być zgodne z dokumentacją projektową
i SST. Odchyłki wymiarów prefabrykatów powinny odpowiadać PN-B-02356 [1].

Powierzchnie elementów powinny być gładkie, bez pęknięć i rys. Dopuszcza się
drobne pory jako pozostałości po pęcherzykach powietrza i wodzie, których głębokość nie
przekracza 5 mm.

Prefabrykaty rurowe powinny być wykonane z betonu klasy co najmniej  B-30.
Składowanie prefabrykatów powinno odbywać się na wyrównanym, utwardzonym

i odwodnionym podłoŜu.

2.4. Kruszywa do betonu

Kruszywa stosowane do wyrobu betonowych elementów konstrukcji przepustów
powinny spełniać wymagania PN-B-06712 [5].

Kruszywa naleŜy składować w warunkach zabezpieczających je przed
zanieczyszczeniem oraz zmieszaniem z innymi asortymentami lub jego frakcjami. PodłoŜe
składowiska powinno być równe, utwardzone i dobrze odwodnione.

2.5. Cement

Cement stosowany do wyrobu betonowych elementów konstrukcji przepustów
powinien spełniać wymagania PN-B-19701 [7].

NaleŜy stosować cement portlandzki zwykły (bez dodatków) klasy 42,5 do betonu
klasy B-30 i klasy 32,5 do betonu klasy B-25.

Cement naleŜy przechowywać zgodnie z BN-88/6731-08 [14].

2.6. Woda

Woda powinna być „odmiany 1” zgodnie z wymaganiami PN-B-32250 [9]. Bez
badań laboratoryjnych moŜna stosować wodociągową wodę pitną.

2.7. Mieszanka kruszywa naturalnego

Mieszanka do wykonania ławy fundamentowej powinna spełniać wymagania PN-
B-06712 [5]. 

2.8. Drewno

Drewno na deskowanie, stosowane przy wykonywaniu betonowych ścianek
czołowych przepustów powinno spełniać wymagania PN-D-96000 [12] i PN-D-95017 [11].

2.9. Materiały izolacyjne

Do wykonania izolacji przepustów i ścianek czołowych moŜna stosować:
− emulsję kationową, wg BN-68/6753-04 [17] lub aprobaty technicznej,
− roztwór asfaltowy do gruntowania wg PN-B-24622 [8],
− lepik asfaltowy na gorąco bez wypełniacza wg PN-C-96177 [10],
− papę asfaltową wg BN-79/6751-01 [15] i BN-88/6751-03 [16] lub aprobaty

technicznej,
− wszelkie inne materiały izolacyjne sprawdzone doświadczalnie i posiadające aprobatę

techniczną - za zgodą InŜyniera.



2.10. Zaprawa cementowa

Stosowana zaprawa cementowa powinna być marki nie niŜszej niŜ M 12 i spełniać
wymagania PN-B-14501 [6].
3. SPRZĘT

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 3.

3.2. Sprzęt do wykonania przepustów

Wykonawca przystępujący do wykonania przepustów pod zjazdami powinien
wykazać się moŜliwością korzystania z następującego sprzętu:

− koparek,
− betoniarek,
− dozowników wagowych do cementu,

− sprzętu do zagęszczania: ubijaki ręczne i mechaniczne, zagęszczarki płytowe.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2. Transport materiałów

Transport materiałów do budowy przepustów pod zjazdami podano w OST
D-03.01.01 „Przepusty pod koroną drogi”.

5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 5.

5.2. Roboty przygotowawcze

Wykonawca zobowiązany jest do przygotowania terenu budowy w zakresie:
− odwodnienia,
− czasowego przełoŜenia koryta cieku w przypadku przepływu wody w rowie, na

którym będzie wykonywany przepust,
− wytyczenia osi przepustu i krawędzi wykopu,

− innych robót podanych w dokumentacji projektowej i SST.

5.3. Wykop

Sposób wykonywania robót ziemnych pod fundamenty ścianek czołowych   i ławę
fundamentową powinien być dostosowany do wielkości przepustu, głębokości wykopu,
ukształtowania terenu i rodzaju gruntu.

Wykop naleŜy wykonywać w takim okresie, aby po ich zakończeniu moŜna było
przystąpić do wykonywania przepustu.



5.4. Ława fundamentowa pod przepust

Ława fundamentowa powinna być wykonana zgodnie z dokumentacją projektową
i SST.

JeŜeli dokumentacja projektowa nie stanowi inaczej to ława fundamentowa moŜe
być wykonana:

− z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, zgodnie z wymaganiami
OST   D-04.04.01 „Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego
mechanicznie”,

-    z gruntu stabilizowanego cementem Rm = 5 MPa według normy PN-S-96012 [13].
Dopuszczalne odchyłki dla ław fundamentowych przepustów wynoszą:

− dla wymiarów w planie        ± 5 cm,
-    dla rzędnych wierzchu ławy ± 2 cm.

5.5. Układanie prefabrykatów rurowych

Układanie rur betonowych lub Ŝelbetowych naleŜy wykonać wg BN-74/9191-01
[18]. Styki rur naleŜy wypełnić zaprawą cementową wg pkt 2.10 i uszczelnić materiałem
wg pkt 2.9 zaakceptowanym przez InŜyniera.

5.6. Ścianki czołowe

Deskowanie ścianek czołowych wykonywanych z betonu „na mokro” naleŜy
wykonać wg PN-B-06251 [3].

Betonowanie naleŜy wykonywać wg PN-B-06253 [4]. Klasa betonu powinna być
nie mniejsza niŜ B-30.

Powierzchnie elementów betonowych, które po zasypaniu znajdą się pod ziemią,
naleŜy zagruntować przez:

− dwukrotne smarowanie betonu emulsją kationową w przypadku powierzchni
wilgotnych,

− smarowanie roztworem asfaltowym w przypadku powierzchni suchych,
lub innymi metodami zaakceptowanymi przez InŜyniera.

5.7. Zasypka przepustów

Zasypkę (mieszanka, piasek, grunt rodzimy) naleŜy układać jednocześnie z obu
stron przepustu, warstwami o jednakowej grubości z jednoczesnym zagęszczaniem.
Wilgotność zasypki w czasie zagęszczania powinna odpowiadać wilgotności optymalnej
wg normalnej próby Proctora, metodą I wg PN-B-04481 [2] z tolerancją  -20%, +10%.

Wskaźnik zagęszczenia poszczególnych warstw powinien być zgodny z
dokumentacją projektową i SST.

5.8. Umocnienie wlotów i wylotów

Umocnienie wlotów i wylotów naleŜy wykonać zgodnie z dokumentacją
projektową i SST. Umocnieniu podlega dno oraz skarpy.

W zaleŜności od materiału uŜytego do umocnienia, wykonanie robót powinno być
zgodne z OST D-06.01.01 „Umocnienie skarp, rowów i ścieków”.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 6.



6.2. Kontrola jakości wykonywanych robót

Kontrolę jakości robót naleŜy wykonać zgodnie z OST D-03.01.01 „Przepusty pod
koroną drogi” pkt 6, oraz SST.
7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostką obmiarową jest m (metr) wykonanego przepustu.

8. ODBIÓR ROBÓT
Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”

pkt 8.
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST

i wymaganiami InŜyniera, jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg
pkt 6 dały wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m przepustu obejmuje:
− roboty pomiarowe i przygotowawcze,
− wykonanie wykopu wraz z odwodnieniem,
− dostarczenie materiałów,
− wykonanie ław fundamentowych,
− wykonanie deskowania i rozebranie,
− montaŜ konstrukcji przepustu,
− betonowanie konstrukcji fundamentu i ścianki czołowej,
− wykonanie izolacji,
− wykonanie zasypki i zagęszczenie,
− umocnienie wlotów i wylotów,
− uporządkowanie terenu,

-   przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej.

10. PRZEPISY ZWIĄZANE

Normy

1. PN-B-02356Tolerancja wymiarowa w budownictwie. Tolerancja wymiarowa
elementów budowlanych z betonu

2. PN-B-04481Grunty budowlane. Badania próbek i gruntu 



3. PN-B-06251Roboty betonowe i Ŝelbetowe. Wymagania techniczne  

4. PN-B-06253Konstrukcje betonowe. Warunki wykonania i ochrony w środowisku
agresywnych wód gruntowych  

5. PN-B-06712Kruszywo mineralne do betonu  

6. PN-B-14501Zaprawy budowlane zwykłe 

7. PN-B-19701Cement. Cement powszechnego uŜytku. Skład, wymagania              i
ocena zgodności  

8. PN-B-24622Roztwór asfaltowy do gruntowania 

9. PN-B-32250Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw

10. PN-C-96177Lepik asfaltowy bez wypełniaczy stosowany na gorąco

11. PN-D-95017Surowiec drzewny. Drewno tartaczne iglaste

12. PN-D-96000Tarcica iglasta ogólnego przeznaczenia

13. PN-S-96012Drogi samochodowe. Podbudowa i ulepszone podłoŜe z gruntu
stabilizowanego  cementem.

14. BN-88/6731-08Cement. Transport i przechowywanie

15. BN-79/6751-01Materiały do izolacji przeciwwilgotnościowej. Papa asfaltowa na
taśmie aluminiowej

16. BN-88/6751-03Papa asfaltowa na welonie z włókien szklanych

17. BN-68/6753-04Asfaltowe emulsje kationowe do izolacji
przeciwwilgotnościowych

18. BN-74/9191-01Urządzenia wodno-melioracyjne. Przepusty z rur betonowych   i
Ŝelbetowych. Wymagania i badania przy odbiorze 



OGÓLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D - 08.01.01

KRAWĘśNIKI BETONOWE



1. WSTĘP

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (OST) są wymagania
dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z ustawieniem krawęŜników
betonowych.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogólna specyfikacja techniczna (OST) stanowi obowiązującą podstawę
opracowania szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) stosowanej jako dokument
przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót na drogach krajowych i
wojewódzkich.

Zaleca się wykorzystanie OST przy zlecaniu robót na drogach miejskich i
gminnych.

1.3. Zakres robót objętych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót
związanych z ustawieniem krawęŜników:

− betonowych na ławie betonowej z oporem lub zwykłej,
− betonowych na ławie tłuczniowej lub Ŝwirowej,
− betonowych wtopionych na ławie betonowej, Ŝwirowej lub tłuczniowej,

      -     betonowych wtopionych bez ławy, na podsypce piaskowej lub cementowo-
piaskowej.

1.4. Określenia podstawowe

1.4.1. KrawęŜniki betonowe - prefabrykowane belki betonowe ograniczające chodniki dla
pieszych, pasy dzielące, wyspy kierujące oraz nawierzchnie drogowe.

1.4.2. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi
polskimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 1.5.

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania,
podano w  OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.

2.2. Stosowane materiały

Materiałami stosowanymi są:
− krawęŜniki betonowe,
− piasek na podsypkę i do zapraw,
− cement do podsypki i zapraw,
− woda,

       -     materiały do wykonania ławy pod krawęŜniki.



2.3. KrawęŜniki betonowe - klasyfikacja

Klasyfikacja jest zgodna z BN-80/6775-03/01 [14].

2.3.1. Typy

W zaleŜności od przeznaczenia rozróŜnia się następujące typy krawęŜników
betonowych:
U   -   uliczne,
D   -   drogowe.

2.3.2. Rodzaje

W zaleŜności od kształtu przekroju poprzecznego rozróŜnia się następujące
rodzaje krawęŜników betonowych:

− prostokątne ścięte  - rodzaj „a”,
− prostokątne         - rodzaj „b”.

2.3.3. Odmiany

W zaleŜności od technologii i produkcji krawęŜników betonowych, rozróŜnia się
odmiany:
1 - krawęŜnik betonowy jednowarstwowy,
2 - krawęŜnik betonowy dwuwarstwowy.

2.3.4. Gatunki

W zaleŜności od dopuszczalnych wad, uszkodzeń krawęŜniki betonowe dzieli się
na:

− gatunek 1 – G1,
− gatunek 2 - G2.

Przykład oznaczenia krawęŜnika betonowego ulicznego (U), prostokątnego (b),
jednowarstwowego (1) o wymiarach 12 x 15 x 100 cm, gat. 1: Ub-1/12/15/100
BN-80/6775-03/04 [15].

2.4. KrawęŜniki betonowe - wymagania techniczne

2.4.1. Kształt i wymiary

Kształt krawęŜników betonowych przedstawiono na rysunku 1, a wymiary podano
w tablicy 1.

Wymiary krawęŜników betonowych podano w tablicy 1.
Dopuszczalne odchyłki wymiarów krawęŜników betonowych podano w tablicy 2.

a) krawęŜnik rodzaju „a”

b) krawęŜnik rodzaju „b”



c) wpusty na powierzchniach stykowych krawęŜników

2.4.2. Dopuszczalne wady i uszkodzenia

Powierzchnie krawęŜników betonowych powinny być bez rys, pęknięć i ubytków
betonu, o fakturze z formy lub zatartej. Krawędzie elementów powinny być równe i proste.

Dopuszczalne wady oraz uszkodzenia powierzchni i krawędzi elementów, zgodnie
z BN-80/6775-03/01 [14].

2.4.3. Składowanie

KrawęŜniki betonowe mogą być przechowywane na składowiskach otwartych,
posegregowane według typów, rodzajów, odmian, gatunków i wielkości.

KrawęŜniki betonowe naleŜy układać z zastosowaniem podkładek i przekładek
drewnianych o wymiarach: grubość 2,5 cm, szerokość 5 cm, długość min. 5 cm większa niŜ
szerokość krawęŜnika.

2.4.4. Beton i jego składniki

2.4.4.1. Beton do produkcji krawęŜników

Do produkcji krawęŜników naleŜy stosować beton wg PN-B-06250 [2], klasy B 25
i B 30. W przypadku wykonywania krawęŜników dwuwarstwowych, górna (licowa)
warstwa krawęŜników powinna być wykonana z betonu klasy B 30.

Beton uŜyty do produkcji krawęŜników powinien charakteryzować się:
− nasiąkliwością, poniŜej 4%,
− ścieralnością na tarczy Boehmego, dla gatunku 1: 3 mm, dla gatunku 2: 4 mm,

− mrozoodpornością i wodoszczelnością, zgodnie z normą PN-B-06250 [2].

2.4.4.2.  Cement

Cement stosowany do betonu powinien być cementem portlandzkim klasy nie
niŜszej niŜ „32,5” wg PN-B-19701 [10].

Przechowywanie cementu powinno być zgodne z BN-88/6731-08 [12].

2.4.4.3. Kruszywo

Kruszywo powinno odpowiadać wymaganiom PN-B-06712 [5].
Kruszywo naleŜy przechowywać w warunkach zabezpieczających je przed

zanieczyszczeniem, zmieszaniem z kruszywami innych asortymentów, gatunków i marek.

2.4.4.4. Woda

Woda powinna być odmiany „1” i odpowiadać wymaganiom PN-B-32250 [11].

2.5. Materiały na podsypkę i do zapraw

Piasek na podsypkę cementowo-piaskową powinien odpowiadać wymaganiom
PN-B-06712 [5], a do zaprawy cementowo-piaskowej PN-B-06711 [4].



Cement na podsypkę i do zaprawy cementowo-piaskowej powinien być cementem
portlandzkim klasy nie mniejszej niŜ „32,5”, odpowiadający wymaganiom PN-B-19701
[10].

Woda powinna być odmiany „1” i odpowiadać wymaganiom PN-B-32250 [11].

2.6. Materiały na ławy

Do wykonania ław pod krawęŜniki naleŜy stosować, dla:
a) ławy betonowej - beton klasy B 15 lub B 10, wg PN-B-06250 [2], którego składniki

powinny odpowiadać wymaganiom punktu 2.4.4,
b) ławy Ŝwirowej - Ŝwir odpowiadający wymaganiom PN-B-11111 [7],
c) ławy tłuczniowej - tłuczeń odpowiadający wymaganiom PN-B-11112 [8].

2.7. Masa zalewowa

Masa zalewowa, do wypełnienia szczelin dylatacyjnych na gorąco, powinna
odpowiadać wymaganiom BN-74/6771-04 [13] lub aprobaty technicznej.

3. SPRZĘT

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 3.

3.2. Sprzęt 

Roboty wykonuje się ręcznie przy zastosowaniu:
− betoniarek do wytwarzania betonu i zapraw oraz przygotowania podsypki

cementowo-piaskowej,
      -    wibratorów płytowych, ubijaków ręcznych lub mechanicznych.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2. Transport krawęŜników

KrawęŜniki betonowe mogą być przewoŜone dowolnymi środkami
transportowymi.

KrawęŜniki betonowe układać naleŜy na środkach transportowych w pozycji
pionowej z nachyleniem w kierunku jazdy.

KrawęŜniki powinny być zabezpieczone przed przemieszczeniem się i
uszkodzeniami w czasie transportu, a górna warstwa nie powinna wystawać poza ściany
środka transportowego więcej niŜ 1/3 wysokości tej warstwy.

4.3. Transport pozostałych materiałów

Transport cementu powinien się odbywać w warunkach zgodnych z BN-88/6731-
08 [12].

Kruszywa moŜna przewozić dowolnym środkiem transportu, w warunkach
zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiałami.
Podczas transportu kruszywa powinny być zabezpieczone przed wysypaniem, a kruszywo
drobne - przed rozpyleniem.



Masę zalewową naleŜy pakować w bębny blaszane lub beczki drewniane.
Transport powinien odbywać się w warunkach zabezpieczających przed uszkodzeniem
bębnów i beczek.

5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 5.

5.2. Wykonanie koryta pod ławy

Koryto pod ławy naleŜy wykonywać zgodnie z PN-B-06050 [1].
Wymiary wykopu powinny odpowiadać wymiarom ławy w planie z

uwzględnieniem w szerokości dna wykopu ew. konstrukcji szalunku.
Wskaźnik zagęszczenia dna wykonanego koryta pod ławę powinien wynosić co

najmniej 0,97 według normalnej metody Proctora.

5.3. Wykonanie ław

Wykonanie ław powinno być zgodne z BN-64/8845-02 [16].

5.3.1. Ława Ŝwirowa

Ławy Ŝwirowe o wysokości do 10 cm wykonuje się jednowarstwowo przez
zasypanie koryta Ŝwirem i zagęszczenie go polewając wodą.

Ławy o wysokości powyŜej 10 cm naleŜy wykonywać dwuwarstwowo, starannie
zagęszczając poszczególne warstwy.

5.3.2. Ława tłuczniowa

Ławy naleŜy wykonywać przez zasypanie wykopu koryta tłuczniem.
Tłuczeń naleŜy starannie ubić polewając wodą. Górną powierzchnię ławy

tłuczniowej naleŜy wyrównać klińcem i ostatecznie zagęścić.
Przy grubości warstwy tłucznia w ławie wynoszącej powyŜej 10 cm naleŜy ławę

wykonać dwuwarstwowo, starannie zagęszczając poszczególne warstwy.

5.3.3. Ława betonowa

Ławy betonowe zwykłe w gruntach spoistych wykonuje się bez szalowania, przy
gruntach sypkich naleŜy stosować szalowanie.

Ławy betonowe z oporem wykonuje się w szalowaniu. Beton rozścielony w
szalowaniu lub bezpośrednio w korycie powinien być wyrównywany warstwami.
Betonowanie ław naleŜy wykonywać zgodnie z wymaganiami PN-B-06251 [3], przy czym
naleŜy stosować co 50 m szczeliny dylatacyjne wypełnione bitumiczną masą zalewową.

5.4. Ustawienie krawęŜników betonowych

5.4.1. Zasady ustawiania krawęŜników

Światło (odległość górnej powierzchni krawęŜnika od jezdni) powinno być zgodne
z ustaleniami dokumentacji projektowej, a w przypadku braku takich ustaleń powinno
wynosić od 10 do 12 cm, a w przypadkach wyjątkowych (np. ze względu na „wyrobienie”
ścieku)  moŜe być zmniejszone do 6 cm lub zwiększone do 16 cm.



Zewnętrzna ściana krawęŜnika od strony chodnika powinna być po ustawieniu
krawęŜnika obsypana piaskiem, Ŝwirem, tłuczniem lub miejscowym gruntem
przepuszczalnym, starannie ubitym.

Ustawienie krawęŜników powinno być zgodne z BN-64/8845-02 [16].

5.4.2. Ustawienie krawęŜników na ławie Ŝwirowej lub tłuczniowej

Ustawianie krawęŜników na ławie Ŝwirowej i tłuczniowej powinno być
wykonywane na podsypce z piasku o grubości warstwy od 3 do 5 cm po zagęszczeniu.

5.4.3. Ustawienie krawęŜników na ławie betonowej

Ustawianie krawęŜników na ławie betonowej wykonuje się  na podsypce z piasku
lub na podsypce cementowo-piaskowej o grubości 3 do 5 cm po zagęszczeniu.

5.4.4. Wypełnianie spoin

Spoiny krawęŜników nie powinny przekraczać szerokości 1 cm. Spoiny naleŜy
wypełnić Ŝwirem, piaskiem lub zaprawą cementowo-piaskową, przygotowaną w stosunku
1:2. Zalewanie spoin krawęŜników zaprawą cementowo-piaskową stosuje się wyłącznie do
krawęŜników ustawionych na ławie betonowej.

Spoiny krawęŜników przed zalaniem zaprawą naleŜy oczyścić i zmyć wodą. Dla
zabezpieczenia przed wpływami temperatury krawęŜniki ustawione na podsypce
cementowo-piaskowej i o spoinach zalanych zaprawą naleŜy zalewać co 50 m bitumiczną
masą zalewową nad szczeliną dylatacyjną ławy.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót

6.2.1. Badania krawęŜników

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania
materiałów przeznaczonych do ustawienia krawęŜników betonowych i przedstawić wyniki
tych badań InŜynierowi  do akceptacji.

Sprawdzenie wyglądu zewnętrznego naleŜy przeprowadzić na podstawie oględzin
elementu przez pomiar i policzenie uszkodzeń występujących na powierzchniach i
krawędziach elementu zgodnie z wymaganiami tablicy 3. Pomiary długości i głębokości
uszkodzeń naleŜy wykonać za pomocą przymiaru stalowego lub suwmiarki z dokładnością
do 1 mm, zgodnie z ustaleniami PN-B-10021 [6].

Sprawdzenie kształtu i wymiarów elementów naleŜy przeprowadzić z
dokładnością do 1 mm przy uŜyciu suwmiarki oraz przymiaru stalowego lub taśmy zgodnie
z wymaganiami tablicy 1 i 2. Sprawdzenie kątów prostych w naroŜach elementów
wykonuje się przez przyłoŜenie kątownika do badanego naroŜa i zmierzenia odchyłek z
dokładnością do 1 mm.

6.2.2. Badania pozostałych materiałów

Badania pozostałych materiałów stosowanych przy ustawianiu krawęŜników
betonowych powinny obejmować wszystkie właściwości, określone w normach podanych
dla odpowiednich materiałów w pkt 2.

6.3. Badania w czasie robót

6.3.1. Sprawdzenie koryta pod ławę



NaleŜy sprawdzać wymiary koryta oraz zagęszczenie podłoŜa na dnie wykopu.
Tolerancja dla szerokości wykopu wynosi ± 2 cm. Zagęszczenie podłoŜa powinno

być zgodne z pkt 5.2.

6.3.2. Sprawdzenie ław

Przy wykonywaniu ław badaniu podlegają:
a) Zgodność profilu podłuŜnego górnej powierzchni ław z dokumentacją projektową.

Profil podłuŜny górnej powierzchni ławy powinien być zgodny z projektowaną
niweletą. Dopuszczalne odchylenia mogą wynosić ± 1 cm na kaŜde 100 m ławy.

b) Wymiary ław.
Wymiary ław naleŜy sprawdzić w dwóch dowolnie wybranych punktach na kaŜde 100
m ławy. Tolerancje wymiarów wynoszą:
- dla wysokości  ± 10% wysokości projektowanej,
- dla szerokości  ± 10% szerokości projektowanej.

c) Równość górnej powierzchni ław.
Równość górnej powierzchni ławy sprawdza się przez przyłoŜenie w dwóch punktach,
na kaŜde 100 m ławy, trzymetrowej łaty.
Prześwit pomiędzy górną powierzchnią ławy i przyłoŜoną łatą nie moŜe przekraczać
1 cm.

d) Zagęszczenie ław.
Zagęszczenie ław bada się w dwóch przekrojach na kaŜde 100 m. Ławy ze Ŝwiru lub
piasku nie mogą wykazywać śladu urządzenia zagęszczającego.
Ławy z tłucznia, badane próbą wyjęcia poszczególnych ziarn tłucznia, nie powinny
pozwalać na wyjęcie ziarna z ławy.

e) Odchylenie linii ław od projektowanego kierunku.
Dopuszczalne odchylenie linii ław od projektowanego kierunku nie moŜe przekraczać
± 2 cm na kaŜde 100 m wykonanej ławy.

6.3.3. Sprawdzenie ustawienia krawęŜników

Przy ustawianiu krawęŜników naleŜy sprawdzać:
− dopuszczalne odchylenia linii krawęŜników w poziomie od linii projektowanej,

które wynosi ± 1 cm na kaŜde 100 m ustawionego krawęŜnika,
− dopuszczalne odchylenie niwelety górnej płaszczyzny krawęŜnika od niwelety

projektowanej, które wynosi ± 1 cm na kaŜde 100 m ustawionego krawęŜnika,
− równość górnej powierzchni krawęŜników, sprawdzane przez przyłoŜenie w

dwóch punktach na kaŜde 100 m krawęŜnika, trzymetrowej łaty, przy czym
prześwit pomiędzy górną powierzchnią krawęŜnika i przyłoŜoną łatą nie moŜe
przekraczać 1 cm,

− dokładność wypełnienia spoin bada się co 10 metrów. Spoiny muszą być
wypełnione całkowicie na pełną głębokość.

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostką obmiarową jest m (metr) ustawionego krawęŜnika betonowego.



8. ODBIÓR ROBÓT

8.1. Ogólne zasady odbioru robót

Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 8.

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i
wymaganiami InŜyniera, jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg
pkt 6 dały wyniki pozytywne.

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu

Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają:
− wykonanie koryta pod ławę,
− wykonanie ławy,

       -    wykonanie podsypki.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00
„Wymagania ogólne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m krawęŜnika betonowego obejmuje:
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
− dostarczenie materiałów na miejsce wbudowania,
− wykonanie koryta pod ławę,
− ew. wykonanie szalunku,
− wykonanie ławy,
− wykonanie podsypki,
− ustawienie krawęŜników na podsypce (piaskowej lub cementowo-piaskowej),
− wypełnienie spoin krawęŜników zaprawą,
− ew. zalanie spoin masą zalewową,
− zasypanie zewnętrznej ściany krawęŜnika gruntem i ubicie,

      -     przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej



10. PRZEPISY ZWIĄZANE
10.1. Normy
1.PN-B-06050Roboty ziemne budowlane  
2.PN-B-06250Beton zwykły  
3.PN-B-06251Roboty betonowe i Ŝelbetowe  
4.PN-B-06711Kruszywo mineralne. Piasek do betonów i zapraw 
5.PN-B-06712Kruszywa mineralne do betonu zwykłego  
6.PN-B-10021Prefabrykaty budowlane z betonu. Metody pomiaru cech geometrycznych  
7.PN-B-11111Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. świr i
mieszanka  
8.PN-B-11112Kruszywa mineralne. Kruszywo łamane do nawierzchni drogowych  
9.PN-B-11113Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych.
Piasek
10.PN-B-19701Cement. Cement powszechnego uŜytku. Skład, wymagania i ocena
zgodności
11.PN-B32250Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw
12.BN-88/6731-08Cement. Transport i przechowywanie
13.BN-74/6771-04Drogi samochodowe. Masa zalewowa
14.BN-80/6775-03/01Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, ulic,
parkingów i torowisk tramwajowych. Wspólne wymagania i badania
15.BN-80/6775-03/04Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, ulic,
parkingów i torowisk tramwajowych. KrawęŜniki i obrzeŜa chodnikowe
16.BN-64/8845-02KrawęŜniki uliczne. Warunki techniczne ustawiania i odbioru

10.2. Inne dokumenty

Katalog powtarzalnych elementów drogowych (KPED), Transprojekt - Warszawa, 1979 i
1982 r.

 



OGÓLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D – 06.02.02

PRACE REMONTOWE MOSTÓW



1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot Specyfikacji Technicznej 
Specyfikacja Techniczna odnosi się do wymagań wspólnych dla poszczególnych wymagań
technicznych dotyczących wykonania i odbioru Robót, które zostaną wykonane w ramach
remontu mostów. 
Zapis Polskie Normy uŜyty w Specyfikacjach naleŜy rozumieć jako „Polskie Normy lub ich
odpo-wiedniki”, których wymagania techniczne są zgodne z aktualnymi normami
międzynarodowymi Unii Europejskiej. 
1.2. Zakres stosowania ST 
Specyfikacje Techniczne stanowią część Dokumentów Przetargowych i Kontraktowych i
naleŜy je stosować w zlecaniu i wykonaniu Robót opisanych w podpunkcie 1.1. 
1.3. Zakres Robót objętych ST 
1.3.1. Wymagania ogólne naleŜy rozumieć i stosować w powiązaniu z niŜej wymienionymi
Specyfikacjami Technicznymi: 
M.14.02.01 Antykorozyjne powłoki malarskie na

konstrukcjach stalowych 
M.15.01.01 Powłokowa izolacja bitumiczna 
M.17.00.02 ŁoŜyska stalowe 
M.20.02.08 Konstrukcja pomostu 

1.4. Określenia podstawowe 
UŜyte w ST wymienione poniŜej określenia naleŜy rozumieć w kaŜdym przypadku
następująco: 
1.4.1. Budowla drogowa - obiekt budowlany, nie będący budynkiem, stanowiący całość
techniczno-uŜytkową (drogę) albo jego część stanowiąca odrębny element konstrukcyjny
lub technologiczny (obiekt mostowy, korpus ziemny, węzeł). 
1.4.2. Chodnik - wyznaczony pas terenu przy jezdni lub odsunięty od jezdni, przeznaczony
do ruchu pieszych i odpowiednio utwardzony. 
1.4.3. Długość mostu - odległość między zewnętrznymi krawędziami pomostu a w
przypadku mostów łukowych z nadsypką - odległość w świetle podstaw sklepienia
mierzona w osi jezdni drogowej. 
1.4.4. Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdów oraz
ruchu pieszych wraz z wszelkimi urządzeniami technicznymi związanymi z prowadzeniem
i zabezpieczeniem ruchu. 
1.4.5. Droga tymczasowa (montaŜowa) - droga specjalnie przygotowana, przeznaczona
do ruchu pojazdów obsługujących zadanie budowlane na czas jego wykonania,
przewidziana do usunięcia po jego zakończeniu. 
1.4.6. Dziennik Budowy - opatrzony pieczęcią organu wydającego pozwolenie na roboty
budowlane (budowę) zeszyt, z ponumerowanymi stronami, słuŜący do notowania wydarzeń
zaistniałych w czasie wykonywania zadania budowlanego, rejestrowania dokonywanych
odbiorów Robót, przekazywania poleceń i innej korespondencji technicznej pomiędzy
InŜynierem, Wykonawcą i Projektantem. 
1.4.7. InŜynier - Osoba wyznaczona przez Zamawiającego i wymieniona w Załączniku do
Oferty do pełnienia funkcji InŜyniera dla potrzeb Kontraktu lub inna osoba, takŜe Inspektor
Nadzoru Inwestorskiego, wyznaczona przez Zamawiającego za powiadomieniem
Wykonawcy. 
1.4.8. Jezdnia - część korony drogi przeznaczona do ruchu pojazdów. 
1.4.9. Kierownik budowy - osoba wyznaczona przez Wykonawcę, upowaŜniona do
kierowania Robotami i do występowania w jego imieniu w sprawach realizacji Kontraktu. 



Krzysztof Kolasa1.4.10. Korona drogi - jezdnia z poboczami lub chodnikami, zatokami,
pasami awaryjnego postoju i pasami dzielącymi jezdnie. 
1.4.11. Konstrukcja nawierzchni - układ warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich
połączenia. 
1.4.12. Konstrukcja nośna (przęsło lub przęsła obiektu mostowego) - część obiektu
oparta na podporach mostowych, tworząca ustrój niosący dla przeniesienia ruchu
kołowego, pieszego. 
1.4.13. Korpus drogowy - nasyp lub ta część wykopu, która jest ograniczona koroną drogi
i skarpami rowów. 
1.4.14. Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu ułoŜenia w nim
konstrukcji nawierzchni. 
1.4.15. Rejestr Obmiarów - akceptowany przez InŜyniera rejestr z ponumerowanymi
stronami słuŜący do wpisywania przez Wykonawcę obmiaru dokonywanych Robót w
formie wyliczeń, szkiców i ew. dodatkowych załączników. Wpisy w Rejestrze Obmiarów
podlegają potwierdzeniu przez InŜyniera. 
1.4.16. Laboratorium - drogowe lub inne laboratorium badawcze, zaakceptowane przez
Zamawiającego, niezbędne do przeprowadzenia wszelkich badań i prób związanych z
oceną jakości materiałów oraz Robót. 
1.4.17. Materiały (Wyroby Budowlane) – rzeczy ruchome, bez względu na stopień ich
przetworzenia, przeznaczone do obrotu, wytworzone w celu zastosowania w sposób trwały
w obiekcie budowlanym, wprowadzone do obrotu jako wyrób pojedynczy lub jako zestaw
wyrobów do stosowania we wzajemnym połączeniu stanowiącym integralną całość
uŜytkową i mającą wpływ na spełnienie wymagań podstawowych określonych Prawem
Budowlanym. Ilekroć w ST będzie mowa o „materiałach” naleŜy przez to rozumieć
„wyroby budowlane” wg definicji podanej w „Ustawie o wyrobach budowlanych”. 
1.4.18. Most - obiekt zbudowany nad przeszkodą wodną dla zapewnienia komunikacji
drogowej i ruchu pieszego. 
1.4.19. Nawierzchnia - warstwa lub zespół warstw słuŜących do przejmowania i
rozkładania obciąŜeń od ruchu na podłoŜe gruntowe i zapewniających dogodne warunki dla
ruchu. 
a) Warstwa ścieralna - górna warstwa nawierzchni poddana bezpośrednio oddziaływaniu
ruchu i czynników atmosferycznych. 
b) Warstwa wiąŜąca - warstwa znajdująca się między warstwą ścieralną a podbudową,
zapewniająca lepsze rozłoŜenie napręŜeń w nawierzchni i przekazywanie ich na
podbudowę. 
c) Warstwa wyrównawcza - warstwa słuŜąca do wyrównania nierówności podbudowy lub
profilu istniejącej nawierzchni. 
1.4.20. Niweleta - wysokościowe i geometryczne rozwinięcie na płaszczyźnie pionowego
przekroju w osi drogi lub obiektu mostowego. 
1.4.21. Obiekt mostowy - most, wiadukt, estakada, tunel, kładka dla pieszych i przepust. 
1.4.22.Odpowiednia (bliska) zgodność - zgodność wykonywanych Robót z
dopuszczonymi tolerancjami, a jeśli przedział tolerancji nie został określony - z
przeciętnymi tolerancjami, przyjmowanymi zwyczajowo dla danego rodzaju Robót
budowlanych. 
1.4.23. Pas drogowy - wydzielony liniami rozgraniczającymi pas terenu przeznaczony do
umieszczania w nim drogi oraz drzew i krzewów. Pas drogowy moŜe równieŜ obejmować
teren przewidziany do rozbudowy drogi i budowy urządzeń chroniących ludzi i środowisko
przed uciąŜliwościami powodowanymi przez ruch na drodze. 
1.4.24 Pobocze - część korony drogi przeznaczona do chwilowego zatrzymywania się
pojazdów, umieszczenia urządzeń bezpieczeństwa ruchu i wykorzystywana do ruchu
pieszych, słuŜąca jednocześnie do bocznego oparcia konstrukcji nawierzchni. 
1.4.25 PodłoŜe - grunt rodzimy lub nasypowy, leŜący pod nawierzchnią do głębokości
przemarzania. 



1.4.26. Projektant - uprawniona osoba prawna lub fizyczna będąca autorem Dokumentacji
Projektowej 
1.4.27. Polecenie InŜyniera - wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez InŜyniera,
w formie pisemnej, dotyczące sposobu realizacji Robót lub innych spraw związanych z
prowadzeniem budowy. 
1.4.28. Przedsięwzięcie budowlane - kompleksowa realizacja nowego połączenia
drogowego lub całkowita modernizacja (zmiana parametrów geometrycznych trasy w
planie i przekroju podłuŜnym) istniejącego połączenia. 
1.4.29. Zaprawa typu PCC – zaprawa cementowa modyfikowana dodatkami Ŝywic
syntetycznych. 
1.4.30. Hydroizolacja – ochronna powłoka elementów konstrukcji mostowych obciąŜona
innymi elementami wyposaŜenia i nawierzchnią. 
1.4.31. Przeszkoda naturalna - element środowiska naturalnego, stanowiący utrudnienie
w realizacji zadania budowlanego, na przykład dolina, bagno, rzeka itp. 
1.4.32. Przeszkoda sztuczna - dzieło ludzkie, stanowiące utrudnienie w realizacji zadania
budowlanego, na przykład droga, kolej, rurociąg itp. 
1.4.33. Uproszczona Dokumentacja Projektowa - część Dokumentacji Przetargowej,
która za pomocą schematycznych rysunków i opisu określa sposób wykonania obiektu
będącego przedmiotem Robót 
1.4.34. Przyczółek - skrajna podpora obiektu mostowego. MoŜe składać się z pełnej
ściany, słupów lub innych form konstrukcyjnych np. skrzyń, komór. 
1.4.35. Rekultywacja - Roboty mające na celu uporządkowanie i przywrócenie
pierwotnych funkcji terenom naruszonym w czasie realizacji zadania budowlanego. 
1.4.36. Rozpiętość teoretyczna - odległość między punktami podparcia (łoŜyskami),
przęsła mostowego. 
1.4.37. Szerokość całkowita obiektu (mostu/wiaduktu) - odległość między zewnętrznymi
krawędziami konstrukcji obiektu, mierzona w linii prostopadłej do osi podłuŜnej, obejmuje
całkowitą szerokość konstrukcyjną ustroju niosącego. 
1.4.38. Szerokość uŜytkowa obiektu - szerokość jezdni (nawierzchni) przeznaczona dla
poszczególnych rodzajów ruchu oraz szerokość chodników mierzona w świetle poręczy
mostowych z wyłączeniem konstrukcji przy jezdni dołem oddzielającej ruch kołowy od
ruchu pieszego. 
1.4.39. Przedmiar Robót - wykaz Robót z podaniem ich ilości (przedmiar) w kolejności
technologicznej ich wykonania. 
1.4.40. Wyroby Budowlane (materiały) – rzeczy ruchome, bez względu na stopień ich
przetworzenia, przeznaczone do obrotu, wytworzone w celu zastosowania w sposób trwały
w obiekcie budowlanym, wprowadzone do obrotu jako wyrób pojedynczy lub jako zestaw
wyrobów do stosowania we wzajemnym połączeniu stanowiącym integralną całość
uŜytkową i mającą wpływ na spełnienie wymagań podstawowych określonych Prawem
Budowlanym. 
1.4.41. Zadanie budowlane - część przedsięwzięcia budowlanego, stanowiąca odrębną
całość konstrukcyjną lub technologiczną, zdolną do samodzielnego spełnienia
przewidywanych funkcji techniczno-uŜytkowych. Zadanie moŜe polegać na wykonywaniu
Robót związanych z budową, modernizacją, utrzymaniem oraz ochroną budowli drogowej
lub jej elementu. 

ROZBIÓRKA I REMONT ELEMENTÓW MOSTU 
1 WSTĘP 
1.1 Przedmiot specyfikacji technicznej (ST). 



Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej są wymagania techniczne dotyczące
wykonania i odbioru robót rozbiórkowych w ramach remontu mostów. 
1.2 Zakres stosowania ST. 
Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy
zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1. 
1.3 Zakres robót objętych ST. 
Ustalenia zawarte w niniejszej ST dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z
rozbiórką elementów mostu i obejmuje: 
� malowanie balustrad bez piaskowania,
� prostowanie balustrad stalowych z płaskowników oraz montaŜ śrub w balustradzie
(łączników),
� uzupełnienie ubytków zaprwami PCC śr. gr.2cm,
� zalanie rys powstałych w nawierzchni jezdni,
� uzupełnienie ubytków betonem w deskowaniu,
� wymiana krawęŜników z belek drewanianych,
� konserwacja łoŜysk stalowych stykowych,
� zabezpieczenie antykorozyjne stali,
� oczyszczenie terenu z resztek powstałych podczas rozbiórki,
� koszenie traw na skarpach, oczyszczanie z ziemi, porostów, traw i roślinności mostów.
1.4. Określenia podstawowe 
Określenia podane w niniejszej ST są zgodne z obowiązującymi polskimi normami,
"Wymagania ogólne". 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące wykonywania robót podano w "Wymagania ogólne". 
Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za zgodność z
Uproszczoną Dokumentacją Projektową, ST, normami i poleceniami InŜyniera. 
2.WYROBY BUDOWLANE 
Nie występują. 
3.SPRZĘT 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w „Wymagania ogólne”. Prace roz-biórkowe
mogą być prowadzone sposobem wyburzenia lekkimi młotami pneumatycznymi lub
elektrycznymi. Sprzęt naleŜy dostosować do rodzaju wykonywanych robót rozbiórkowych.
Sprzęt powinien być zaakceptowany przez InŜyniera. 
4.TRANSPORT 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w „Wymagania ogólne” . 
Gruz z rozbiórki moŜe być odwoŜony dowolnymi środkami transportu w miejsce wskazane
przez InŜyniera. 
5.WYKONANIE ROBÓT 
Przed przystąpieniem do robót wykonać przekopy kontrolne dla ustalenia ewentualnego
przebiegu urządzeń uzbrojenia terenu. W przypadku natrafienia na kolizje dalsze roboty
naleŜy prowadzić pod nadzorem słuŜb branŜowych. 
Wykonawca przedstawi InŜynierowi do akceptacji Projekt technologii robót rozbiórkowych
oraz harmonogram robót, uwzględniające wszystkie warunki w jakich prowadzone będą
roboty. 
Przy prowadzeniu robót rozbiórkowych naleŜy stosować podesty zabezpieczające przed
spadaniem gruzu do rzeki. Metoda robót rozbiórkowych i rodzaj sprzętu powinny być
dostosowane do poszczególnych elementów rozbieranych i uzgodnione z InŜynierem. 
6.KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robót podano w „Wymagania ogól-ne” . 
Sprawdzeniu podlegają : 

• zgodność sposobu prowadzenia robót z zaakceptowanym przez InŜyniera
Projektem technologii i or-ganizacji robót, 

• zakres robót. 



7.OBMIAR ROBÓT 
Ogólne zasady obmiaru Robót podano w „Wymagania ogólne”. 
Jednostkami obmiaru jest: 
- 1 m3 objętości rozbieranego muru kamiennego. 
8.ODBIÓR ROBÓT 
Odbiorom podlegają: 
 przed przystąpieniem do prac rozbiórkowych: tymczasowe podpierające rusztowania,
pomosty robo-cze i podesty zabezpieczające przed spadaniem gruzu, 
 wykonanie zakresu robót przewidzianego Uproszczoną Dokumentacją Projektową i
poleceniami InŜyniera. 
9.PODSTAWA PŁATNOŚCI 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w „Wymagania ogólne”. 
Cena jednostkowa obejmuje zapewnienie niezbędnych czynników produkcji, wykonanie
zamontowanie i rozbiórkę tymczasowych rusztowań, podestów roboczych oraz podestów
zabezpieczających przed spadaniem gruzu, wykonanie prac rozbiórkowych oraz
odwiezienie produktów rozbiórki, ich utylizacja i oczyszczenie miejsca pracy. Cena
obejmuje równieŜ koszt wykonania i uzgodnienia projektów rusztowań, podestów robo-
czych i podestów zabezpieczających przed opadaniem gruzu. 
10.PRZYPISY ZWIĄZANE 
Odpowiednie przepisy BHP 

M.14.02.01. ANTYKOROZYJNE POWŁOKI MALARSKIE NA
KONSTRUKCJACH STALOWYCH 
1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i
odbioru ro-bót związanych z wykonaniem malarskich zabezpieczeń antykorozyjnych
stalowej konstrukcji w ramach remontu mostów. 
1.2. Zakres stosowania ST 
Specyfikacja stanowi jeden z dokumentów przetargowych przedsięwzięcia inwestycyjnego
z zakresu bu-dowy mostów o konstrukcji stalowej. W ramach zawartej umowy (kontraktu)
na wykonanie robót jest elemen-tem regulującym sprawy jakości produkcji między
Inwestorem (Zamawiającym) a Wykonawcą. 
1.3. Zakres robót objętych ST 
Ustalenia zawarte w niniejszej ST dotyczą wykonania malarskich powłok antykorozyjnych
na stalowej konstrukcji nośnej obiektu mostowego i jego elementów drugorzędnych, po
uprzednim nałoŜeniu warstw metalizujących i obejmują: 
- wykonanie dwuwarstwowej powłoki malarskiej posiadającej aktualną aprobatę techniczną
IBDiM, a dotyczącą całości zestawu malarskiego grubości 180-200 µm ma konstrukcji
stalowej. 
2. MATERIAŁY 
Ogólne wymagania dotyczące wyrobów, ich pozyskiwania i składowania podano  w
"Wymagania ogólne".
2.2. Akceptowanie uŜytych wyrobów 
InŜynier jest uprawniony do akceptacji dostawcy wyrobów. Wykonawca jest obowiązany
do dokumento-wania odpowiedniej jakości wszystkich partii dostaw wyrobów. 
2.3. Badanie wyrobów 
InŜynier moŜe nakazać wykonanie badań jakości wyrobów do zabezpieczeń
antykorozyjnych. Badania naleŜy przeprowadzić według normy przedmiotowej w oparciu o



którą materiał został dopuszczony do stosowania w mostownictwie. Badania farb naleŜy
przeprowadzić tuŜ przed ich uŜyciem. 
2.4. Przechowywanie wyrobów 
Wyroby do zabezpieczeń antykorozyjnych powinny być przechowywane w zamkniętych
fabrycznie opakowaniach. NaleŜy przestrzegać określone przez producenta okresy
gwarancji i warunki przechowywania. 
3. SPRZĘT 
Wykonawca zabezpieczeń antykorozyjnych przedstawia do akceptacji wykaz sprzętu, który
będzie sto-sował do: 
 przygotowania powierzchni stali przed wykonaniem powłok 
 nanoszenie powłok 
 kontroli bieŜącej jakości materiałów i wykonania. 

InŜynier moŜe polecić Wykonawcy uŜycia próbnie sprzętu i wykonania badań jakości
wykonanych próbek. Do wykonania prac potrzebne są: 
 urządzenia do natryskowego malowania konstrukcji (natrysk hydrodynamiczny -
bezpowietrzny lub natrysk konwencjonalny); 
 pędzle z naturalnej szczeciny, 
 wałki o średnim włosiu, 
 termometr do pomiaru temperatury i wilgotnościomierz do mierzenia wilgotności
powietrza, 
 przyrząd do nieniszczącego mierzenia grubości nałoŜonych powłok malarskich, 
 aparat typu Kärcher do zmywania konstrukcji wodą pod ciśnieniem, 
 mieszadło pneumatyczne lub elektryczne 

4. TRANSPORT 
Transport materiałów, urządzeń pomocniczych i sprzętu dowolnymi środkami
transportowymi, w sposób zabezpieczający przed uszkodzeniami. 
Przechowywać wewnątrz pomieszczeń w temperaturze od około 7 do 25stC przy
wilgotności 0 do 95%. 
Czas przechowywania określony jest dokładnie na opakowaniach i w kartach technicznych
produktów. 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne warunki wykonania robót 
Wykonawca przedstawi InŜynierowi do akceptacji projekt wykonawczy, organizacji i
harmonogram robót uwzględniający wszystkie warunki w jakich będą wykonywane roboty.
Projekt wykonawczy zabezpieczenia antykorozyjnego powinien zawierać: 
 określenie jakości przygotowania powierzchni, 
 zestawienie materiałów malarskich z podaniem liczby warstw i grubości krycia, 
 określenie warunków klimatycznych w czasie malowania, 
 technologię malowania, 
 zestawienie sprzętu do wykonania prac związanych z czyszczeniem i malowaniem, 
 określenie warunków dozoru i kontroli, 
 określenie sposobów ochrony środowiska w czasie czyszczenia i malowania, 
 określenie miejsca składowania (wysypiska) produktów czyszczenia konstrukcji
stalowej, spełniają-cego wymogi dla tego typu materiałów szkodliwych dla środowiska, 
 warunki BHP i PPOś. 
5.1.1. Przygotowanie powierzchni stali 
Przygotowanie powierzchni juŜ metalizowanych. Właściwe oczyszczenie powierzchni stali
przed metali-zacją powinno odpowiadać stopniowi przygotowania powierzchni Sa 3. 



Dla wykonania malarskiej warstwy pośredniej nanoszonej natryskowo wymagane jest
oczyszczenie po-wierzchni stali metalizowanej z plam olejowych, tłustych oraz produktów
korozji (co w warunkach warszta-towych nie powinno mieć miejsca). 
5.1.2. Wykonanie warstw malarskich na konstrukcji stalowej ustroju nośnego 
Warstwy malarskie nanosi się na powierzchnie metalizowane po zmontowaniu konstrukcji.
Ostatnią wierzchnią warstwę moŜna nanieść po wbudowaniu konstrukcji. Powierzchnia
metalizowana powinna być czysta, sucha bez tłustych plam. 
Wykonawca malowania powinien dysponować takim ciągiem technologicznym, by
nanoszenie natryskowe farby następowało na tej samej zmianie roboczej co czyszczenie.
Przedstawiciel InŜyniera powinien mieć udostępnioną moŜliwość sprawdzenia jakości
oczyszczenia powierzchni. 
Powierzchnia stali przed nałoŜeniem warstw malarskich powinna być odebrana przed
początkiem malowania przez przedstawiciela InŜyniera. 
Grubość warstwy powinna być zgodna z projektem technicznym. Wykonanie robót
powinno spełnić wymagania aktualnych norm. 
Nie nakładać materiału na poprawki podczas porywistego wiatru oraz deszczu. UłoŜone
materiały chronić przed deszczem. MoŜna roboty wykonywać pod namiotami z folii. 
Odstępy między nanoszeniem warstw co najmniej jeden dzień przy +20st C. Pełne
utwardzenie następuje zaleŜnie od grubości warstwy i temperatury w ciągu 1-2 tygodni.
Badania sprawdzające moŜna dokonywać po osiągnięciu pełnego utwardzenia. 
Malowanie pędzlem lub wałkiem tylko do małych poprawek. Unikać wielokrotnych
pociągnięć pędzla. 
5.1.4. Wykonanie zabezpieczeń antykorozyjnych w połączeniach 
wykonać zgodnie z zaleceniami podanymi w projekcie wykonawczym. Połączenia śrubowe
powinny być na obrzeŜach uszczelnione gęstą farbą podkładową z pigmentem metalowym
lub specjalnym kitem. 
5.1.5. Wykonywanie napraw i uzupełnień 
Naprawy i uzupełnienie zabezpieczeń po spawaniu, prostowaniu, transporcie itp. powinny
polegać na wykonaniu od nowa wszystkich czynności tj. czyszczenia do stopnia Sa 3, na
naniesieniu warstwy metaliza-cyjnej, pośredniej i warstw nawierzchniowych. Wytwórca
musi zapewnić InŜynierowi moŜliwości odbioru kaŜdej czynności oddzielnie. 
5.1.6. Ukończenie zabezpieczenia antykorozyjnego 
Przed wykonaniem ostatniej warstwy powłoki malarskiej InŜynier powinien się upewnić,
czy miejscowe władze architektoniczne nie wnoszą zastrzeŜeń do proponowanej
kolorystyki. 
Przed malowaniem kaŜdej następnej warstwy InŜynier dokonuje odbioru powłok
dotychczas wykonanych i nakazuje w miarę potrzeb wykonanie napraw. 
JeŜeli w trakcie wykonywania powłok stwierdzono występowanie fragmentów stale
zawilgoconych, których powstania w projekcie technicznym nie przewidziano InŜynier
moŜe nakazać wykonania dodatkowych warstw malarskich na koszt Inwestora. 
Po wykonaniu malowania dokonywany jest odbiór końcowy powłoki malarskiej. Odbiór
polega na oględzinach wykonanych przez przedstawiciela InŜyniera i sprawdzeniu, czy
pomierzone w losowo wskazanych przez InŜyniera punktach grubości powłoki spełniają
wymagania projektu technicznego. 
Za przestrzeganie aktualnie obowiązujących państwowych i lokalnych przepisów o BHP i
ochrony śro-dowiska odpowiada Wykonawca. InŜynier nie moŜe nakazać wykonania
czynności, których wykonanie naruszyłoby postanowienia tych przepisów. 
NaleŜy dąŜyć do tego, by czyszczenie konstrukcji na budowie odbywało się przy pomocy
urządzeń o zamkniętym obiegu, by do środowiska nie przedostawały się pyły metaliczne. 
6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 



Kontrola jakości robót powinna być prowadzona po wykonaniu kaŜdej warstwy powłoki
antykorozyjnej zgodnie z aktualnymi normami. 
Do zadań kontroli jakości dla powłokowych zabezpieczeń antykorozyjnych naleŜy; 
 Zapoznanie się z technologią powłokowego zabezpieczenia antykorozyjnego 
 Zapoznanie się z instrukcjami stosowania materiałów 
 Zapoznanie się ze stanem powierzchni do oczyszczenia w celu stwierdzenia stanu
wyjściowego zanieczyszczeń 
 Ewentualne uzupełnienie technologii o proces odtłuszczania wynikający ze
stwierdzonych zanieczyszczeń oraz przypuszczalnych zatłuszczeń w wyniku obróbki
powierzchni 
 Odbiór powierzchni do malowania z uwzględnieniem wymaganych właściwości
powierzchni 
 Nadzór nad prawidłowym przygotowaniem materiałów zabezpieczających; toŜsamość,
okres gwarancji, prawidłowość rozmieszania, rodzaju i ilości dodawanego rozpuszczalnika,
prawidłowości proporcji mieszanek 
 Sprawdzenie warunków wykonywania prac malarskich - ustalenie zgodności z instrukcją
stosowania 
 Nadzór nad parametrami malowania natryskowego - ustalenie zgodności z ww.
instrukcją 
 Nadzór nad malowaniem - pomiar grubości powłoki mokrej 
 Odbiór malowania - międzyoperacyjny 
 Warunki składowania i transportu elementów 
Prowadzenie dokumentacji malowania - protokoły odbioru, sprawdzania warunków
wykonywania robót. 
6.1. Kontrola przygotowania powierzchni metalizowanej do malowania 
Ocenie przygotowania powierzchni do malowania podlegać powinny następujące
właściwości: 
 wygląd powierzchni, 
 stopień czystości, 
 profil powierzchni, 
 obecność zapylenia, 
 obecność zatłuszczeń. 
6.2. Metody badania powierzchni 
6.2.1. Obecność zatłuszczeń 
Na powierzchni metalu bada się metodami benzyną ekstrakcyjną bądź metodą przerw
wodnych lub jej modyfikacji z 40 do 70 % wodnego roztworu alkoholu. W przypadku
powierzchni zatłuszczonej kropla nie roz-lewa się po powierzchni. Na powierzchniach
pionowych, w przypadku czystej powierzchni pozostaje owalny ślad i droga spływania jest
krótka. 
Na juŜ pomalowanych dolnymi warstwami farby powierzchniach polewa się je wodą
destylowaną na ob-szarze około 1 m2. Po 10 sekundach oceniamy szacunkowo %
powierzchni zwilŜonej. 
6.2.2. Ocena skuteczności odpylania 
Na badaną powierzchnię nakłada się pasek taśmy samoprzylepnej Celofix A o dł. około 15
cm i trzykrot-nie przesuwa kciukiem przez całą długość. Taśmie po zdjęciu nakłada się
kontrastowe podłoŜe i porównuje z rys. Wzorcowym wg ISO 8502-3:1992. Przeprowadzić
po 3 oznaczenia na kaŜdy element. Próbę przeprowa-dzić tuŜ przed malowaniem. 
6.3. Sprawdzanie warunków prowadzenia prac malarskich 
Sprawdza się na bieŜąco czy prace malarskie prowadzone są w warunkach określonych w
Instrukcji do stosowania farby. 



NiezaleŜnie od wymogów podanych dla danej farby, najlepszą powłokę uzyskuje się w
temperaturze oto-czenia od 10 do 25stC, dla temperatury podłoŜa 30stC. 
6.4. Kontrola procesu malowania 
Wynika z przepisów aktualnych norm i powinna obejmować: 
 Sprawdzenie stopnia wyschnięcia warstwy poprzedniej, 
 Zgodność odstępu czasu malowania z podanym w Instrukcji, 
 Wygląd malowania; świeŜo naniesiona lub nie wyschnięta powłoka malarska nie
powinna wykazywać wtrąceń mechanicznych, kraterów, zacieków i niedomalowań, 
 Grubość powłoki malarskiej na mokro wg PN 93/C-81515; sprawdzenie wydajności w
trakcie malowania jak równieŜ ustalenie optymalnej techniki natrysku w celu uzyskania
jednorodności wymiarowej - dokonuje się pomiaru grubości przyrządem krąŜkowym lub
grzebieniowym. Pomiar powinien być dokonywany bezpośrednio po nałoŜeniu farby, co
najmniej dwukrotnie w róŜnych miejscach pomiarowych. 
 Sprawdzenie zgodności parametrów natrysku bezpowietrznego; rozmiar dyszy i
ciśnienie zasilające, 
 Sprawdzenie przygotowania farby; wymieszania składników, przestrzegania czasu
dojrzewania farb wieloskładnikowych, a takŜe w trakcie malowania przestrzegania czasu
przydatności farby do malo-wania. 

6.5. Ocena jakości powłoki malarskiej 
Powinna zawierać oprócz sprawdzenia stopnia wyschnięcia i wyglądu powłoki
charakteryzowanego przez klasę staranności, ocenę technicznych parametrów powłoki
takich jak grubość, przyczepność, szczelność i inne. Przed odbiorem trzeba jasno określić
metodykę pomiarów i kryterium odbioru powłoki. Uniknie się wtedy szeregu
nieporozumień związanych z interpretacją wyników pomiarów. Dokładniej metody
pomiarów gru-bości powłoki suchej ujęte są w opracowaniu pt. "Problemy z korozją"
Andrzeja Chmielewskiego oraz w od-powiednich normach (polskie PN-93/C-81515, PN-
71/H-97053 i BN-82/3702-09). 
Z badania grubości powłok sporządzić naleŜy protokół, który powinien zawierać: 
 datę badania, 
 wszystkie dane potrzebne do identyfikacji produktu, 
 powołanie się na aktualną normę, 
 dodatkowe dane wg normy odbiorowej, 
 metodę oznaczenia grubości, 
 wyniki z badań (poszczególne pomiary i średnią), 
 kaŜde odstępstwo od znormalizowanych metod badań. 

Badanie szczelności powłoki malarskiej przeprowadza się w uzasadnionych przypadkach
ściśle z instrukcją badania. 
Badanie przyczepności powłoki malarskiej do podłoŜa przeprowadza się wg PN-80/C-
81531 metodą siatki nacięć albo metodą odrywową. 
6.6. Protokół odbioru końcowego 
Powinien zawierać zgodnie z wymogami aktualnych norm przedmiotowych. 
Elementy wynikające z oceny przygotowania powierzchni do malowania 
 wygląd 
 stopień oczyszczenia powierzchni 
 chropowatość 
 zapylenie 



 zatłuszczenie 
 elementy wynikające z oceny warunków do malowania 
 temperaturę podłoŜa 
 wilgotność względną powietrza 
 temperaturę powietrza 
 elementy wynikające z oceny jakości powłok malarskich 
 wygląd powierzchni 
 grubość powłoki suchej (dołączone wyniki pomiarów). 

7. OBMIAR. 
Jednostką obmiaru jest 1 m2 zabezpieczonej i odebranej powierzchni. 

8. ODBIÓR KOŃCOWY. 
Odbiór końcowy zabezpieczeń antykorozyjnych naleŜy prowadzić łącznie z odbiorem
obiektu Na konstrukcji powinny pozostać trwałe oznaczenia sposobu wykonania
zabezpieczeń antykorozyjnych i ich wykonawcy. 
9. PŁATNOŚĆ 
9.1. Ogólne warunki płatności podane są w ST. 
9.2. Szczegółowe warunki płatności. 
Cena jednostkowa obejmuje dostarczenie wszystkich czynników produkcji, przygotowania
podłoŜa i naniesienie w warsztacie wszystkich zakładanych bez wyjątku warstw powłoki
ochronnej w tym metalizowanej powierzchni z uwzględnieniem róŜnych technologii
zabezpieczenia głównych elementów konstrukcyjnych i pozostałych powierzchni
elementów drugorzędnych, takŜe sporządzenie wszystkich wymaganych dokumen-tów i
oznakowań elementów, wykonanie wszystkich wymaganych badań, umoŜliwienie
przedstawicielowi InŜyniera wykonywania jego czynności, wykonanie i rozbiórka
rusztowań i osłon chroniących ludzi i teren w obszarze robót, wykonanie wynikłych w
transporcie, spawaniu i montaŜu napraw i uzupełnień polegających na czyszczeniu i
nanoszeniu powłok. 
Zgodnie z dokumentacją projektową naleŜy wykonać: 
- wykonanie dwuwarstwowej powłoki malarskiej posiadającej aktualną aprobatę techniczną
IBDiM, a dotyczącą całości zestawu malarskiego grubości 180-200 µm ma konstrukcji
stalowej. 
Integralną częścią niniejszej specyfikacji jest przedmiar robót 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
Zalecenia do wykonania i odbioru antykorozyjnych zabezpieczeń konstrukcji stalowych
drogowych obiektów mostowych. IBDiM. Warszawa 1999 r. 
PN-EN ISO 12944-7 Farby i lakiery. Ochrona przed korozją za pomocą ochronnych
systemów malar-skich. 
PN-89/S-10050 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. 
ISO 8501-2:1994 - Przygotowanie podłoŜy stalowych przed nakładaniem farb i podobnych
produktów - Wzrokowa ocena czystości powierzchni - Arkusz 2: Stopnie przygotowania
wcześniej pokrytych powłokami 
ISO 8501-2:1994 - Przygotowanie podłoŜy stalowych przed nakładaniem farb i podobnych
produktów - Wzrokowa ocena czystości powierzchni - Arkusz 2: Stopnie przygotowania
wcześniej pokrytych powłokami podłoŜy stalowych po miejscowym usunięciu tych
powłok. 

M.15.01.01. POWŁOKOWA IZOLACJA BITUMICZNA 
1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot SST 



Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej są wymagania techniczne
dotyczące wykonania i odbioru izolacji części odziemnej ławy podłoŜyskowej, w ramach
remontu mostów.
1.2. Zakres stosowania SST 
Szczegółowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy przy
zlecaniu i realizacji robót wymienionych w p.1.1 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą wykonania izolacji pionowej i
obejmują: 
- przygotowanie powierzchni betonu i nałoŜenie warstwy izolacji - Abizol R+P. 
1.4. Określenia podstawowe 
Określenia podane w niniejszej Specyfikacji są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi
normami oraz określeniami stosowanymi lub uŜytymi w ST.
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za zgodność z
Uproszczoną Dokumentacją Projektową, ST i poleceniami InŜyniera. Ogólne wymagania
podano w „Wymagania ogólne”. 
2. MATERIAŁY 
Do wykonania robót w zakresie określonym punktem 1.3. przewiduje się zastosowanie
następujących materiałów: 
- Roztwór asfaltowy do gruntowania – np.Abizol R -wg PN-74/B-24622 
- Roztwór asfaltowy do izolacji - np.Abizol P 
3. SPRZĘT 
Roboty mogą być wykonywane ręcznie lub mechanicznie. Przy wykonywaniu ręcznym
moŜna uŜywać wałków lub szczotek. Przy wykonywaniu mechanicznym, Wykonawca
powinien dysponować sprawnym technicznie natryskiwaczem materiałów izolacyjnych. 
4. TRANSPORT 
Transport materiałów dowolnymi środkami transportu przydatnymi dla danego asortymentu
robót pod względem moŜności ułoŜenia i umocowania ładunku akceptowanymi przez
InŜyniera. 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne warunki wykonywanych robót 
Izolację naleŜy wykonać na podłoŜu równym, nieodkształcalnym, gładkim, suchym i
wolnym od plam olejowych i pyłu. Temperatura powietrza i podłoŜa w czasie
wykonywania izolacji powinna być wyŜsza od 50C i niŜsza od 350C 
5.2. Gruntowanie podłoŜa 
Gruntowanie podłoŜa betonowego ma na celu zwiększenie przyczepności, a w niektórych
przypadkach wytworzenie przyczepności izolacji do tego podłoŜa. 
W przypadku konieczności zagruntowania wilgotnej powierzchni naleŜy uŜyć roztworów
dyspersyjnych, szybkorozpadowych, np. asfaltowej emulsji kationowej. Jest to jednak
przypadek szczególny, wymaga-jący pisemnej zgody InŜyniera i autora projektu
organizacji. 
Przy gruntowaniu podłoŜa naleŜy stosować następujące zasady: 
- naleŜy gruntować podłoŜe wyłącznie dobrze przygotowane i odebrane przez InŜyniera, 
- beton w gruntowanym podłoŜu powinien mięć co najmniej 28 dni, 
- powierzchnię przewidzianą do zaizolowania naleŜy gruntować tylko jednokrotnie,
zuŜywając tyle środka gruntującego, ile beton ten zdoła całkowicie wchłonąć tak, aby na
powierzchni nie powstała powłoka z warstewki asfaltu: ilość ta zwykle nie przekracza 0,31
l/m2, (średnio 0,200,25 l/m2), 



- środek gruntujący naleŜy nanosić wałkami malarskimi, lub szczotkami do środków
gruntujących (odpornych na działanie agresywnych rozpuszczalników, głównie
węglowodorów aromatycznych), 
5.4. Wykonanie izolacji 
Wykonanie moŜe być ręczne przy pomocy szczotki lub mechaniczne przy zastosowaniu
natryskiwacza. 
Nakładanie roztworu asfaltowego (np.Abizolu P) moŜe odbywać się po wyschnięciu
warstwy gruntującej (np.Abizol R). 
6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
6.1. Zasady kontroli jakości robót. 
Kontrolę jakości robót przy wykonywaniu izolacji na drogowym obiekcie mostowym
sprawują: 
 InŜynier 
 Kierownik robót, 
 SłuŜby pomocnicze takie jak: laboratoria drogowe i ośrodki badawcze. 
Zakres kontroli jakości sprawdzany za pomocą badań laboratoryjnych 
 jakość betonu podłoŜa wg wymagań odnośnie betonu konstrukcyjnego, 
 jakość materiałów do ewentualnych napraw powierzchni pod izolację wg wymagań
określonych w odpowiednich normach przedmiotowych lub świadectwach dopuszczenia do
stosowania w budownictwie komunikacyjnym, 
 jakość materiałów hydroizolacyjnych - wg wymagań IBDiM, 

NaleŜy równieŜ sprawdzić zgodność rzeczywistych warunków wykonania robót
hydroizolacyjnych z warunkami określonymi w SST z potwierdzeniem ich w formie wpisu
do dziennika budowy. 
Przy kaŜdym odbiorze robót zanikających (odbiory międzyoperacyjne) naleŜy stwierdzić
ich jakość w formie protokółów odbioru robót lub wpisów do dziennika budowy. 
7. OBMIAR ROBÓT 
Jednostką miary jest 1m2. Do płatności przyjmuje się ilość m2 wykonanej i odebranej
powierzchni izolowanej. 
8. ODBIÓR ROBÓT 
Roboty powinny być wykonane zgodnie z projektem technicznym i Szczegółową
Specyfikacją Techniczną oraz pisemnymi decyzjami InŜyniera 
Podstawą dokonania odbioru robót ulegających zakryciu są następujące dokumenty: 
 powykonawcza dokumentacja projektowa, 
 atesty materiałów izolacyjnych 
 dziennik budowy z adnotacjami o zmianach w stosunku do uproszczonej dokumentacji
projektowej. 
Na podstawie wyników badań i ST DM.00.00.00.naleŜy sporządzić protokóły odbioru
robót końcowych. 
JeŜeli wszystkie badania dały wyniki dodatnie, wykonane roboty izolacyjne naleŜy uznać
za zgodne z wymaganiami ST. 
Ogólne warunki odbioru w oparciu o instrukcję DP-T14. 
9. PŁATNOŚĆ. 
9.1. Ogólne wymogi dotyczące płatności zawarte są w ST. 
9.2. Szczegółowe warunki płatności. 
Cena jednostkowa robót izolacyjnych uwzględnia dostarczenie materiałów i innych
czynników pro-dukcji, przygotowanie powierzchni betonu, zabezpieczenie części
odziemnych Abizolem R+2P i montaŜ sys-temu odwadniajacego, uporządkowanie terenu
robót. Odpady i ubytki materiałowe są uwzględnione w cenie jednostkowej. 
Płatność za 1m2 wykonanej powłoki bitumicznej zgodnie z Uproszczoną Dokumentacją
Projektową, obmiarem robót i oceną jakości wykonania robót. 



Integralną częścią niniejszej specyfikacji jest przedmiar robót 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE. 
PN-B-24620 Lepiki, masy i roztwory asfaltowe stosowane na zimno 
PN-B-10260 Izolacje bitumiczne. Wymagania i badania przy odbiorze 
Zasady wykonywania izolacji przeciwwodnych na drogowych obiektach mostowych -
IBDiM Warszawa 
Technologie robót utrzymaniowych na drogowych obiektach mostowych IBDM 1990r 
Aprobata Techniczna wybranego systemu odwadniającego i wymagania montaŜu
producenta. 

M.17.00.02. ŁOśYSKA STALOWE 
1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot ST 
Przedmiotem niniejszej ST są wymagania dotyczące łoŜysk stalowych wbudowanych na
obiekcie mostowym w ramach remontu mostów. 
1.1. Zakres stosowania ST 
Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy
zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1. 
1.2. Zakres robót objętych ST 
Ustalenia zawarte w niniejszej ST mają zastosowanie przy wykonywaniu i montaŜu łoŜysk
stalowych na obiekcie mostowym. 
1.3. Określenia podstawowe 
Określenia podane w niniejszej ST są zgodne z obowiązującymi polskimi normami i ST
”Wymagania ogólne”, pkt. 1.4. 
ŁoŜysko – konstrukcja, której zadaniem jest przeniesienie sił z przęsła lub belki na
podporę, umoŜliwiająca jednocześnie obroty przekrojów podporowych przęsła lub belki i,
ewentualnie, przemieszczenia przęsła lub belki w płaszczyźnie podparcia. 
ŁoŜysko stałe (nieprzesuwne) – łoŜysko uniemoŜliwiające przemieszczenia przęsła w
płaszczyźnie podparcia 
ŁoŜysko ruchome (przesuwne) – łoŜysko umoŜliwiające przemieszczenia przęsła w
płaszczyźnie podparcia, w jednym lub wielu kierunkach 
ŁoŜysko stalowe – łoŜysko wykonane ze stali odpowiadające wymaganiom Norm i
dokumentacji technicznej. 
1.4. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST „Wymagania ogólne”. 
Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za zgodność z
Uproszczoną Dokumentacją Projektową, ST i poleceniami InŜyniera. 
2. WYROBY BUDOWLANE 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów podano w ST „Wymagania ogólne”. 
MoŜna stosować tylko materiały, dla których wydano Aprobatę Techniczną IBDiM. 
2.1. Rodzaje wyrobów 
NaleŜy stosować kotwione łoŜyska stalowe. 
2.1.1. Pozostałe wymagania dla łoŜysk 
Pozostałe wymagania dla łoŜysk wg PN-S-10060. 
3. SPRZĘT 
Jakikolwiek sprzęt, maszyny lub narzędzia nie gwarantujące zachowania wymagań
jakościowych robót zostaną przez InŜyniera zdyskwalifikowane i nie dopuszczone do
robót. Roboty montaŜowe powinny być wykonywane ręcznie. 
4. TRANSPORT 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w ST „Wymagania ogólne”. 



Podczas transportu, przenoszenia i składowania łoŜyska powinny być zabezpieczone przed
uszkodzeniem mechanicznym, ciepłem, zanieczyszczeniem i innymi szkodliwymi
czynnikami zgodnie z zaleceniami Producenta i InŜyniera. 
5. WYKONANIE ROBÓT 
Ogólne zasady wykonania robót podano w ST  „Wymagania ogólne”. 
Wykonawca przygotuje i przedstawi InŜynierowi do akceptacji harmonogram
wbudowywania łoŜysk oraz projektu organizacji montaŜu łoŜysk. 
5.1. Ustawienie łoŜysk 
ŁoŜyska naleŜy ustawiać zgodnie z Dokumentacją Projektową, wymaganiami normy PN-S-
10060, wymaganiami Producenta łoŜysk oraz zaleceniami InŜyniera. 
ŁoŜyska powinny być ustawiane w poziomie z zachowaniem tolerancji podanych poniŜej.
ŁoŜyska powinny być ustawione na obiekcie, gdy temperatura otoczenia wynosi +10oC. 
Podczas betonowania powierzchnie ciosów powinny być wyrównane, tak aby nie odbiegały
od płaszczyzny poziomej o więcej niŜ 0,1%. 
Harmonogram montaŜu łoŜysk powinien określać sposób wymiany łoŜysk po moŜliwie
najniŜszych kosztach. 
W celu osadzenia łoŜysk naleŜy wywiercić w ciosach podłoŜyskowych otwory (przy
zastosowaniu szablonu firmowego), a następnie naleŜy wkleić w otwory trzpienie przy
uŜyciu Ŝywicy epoksydowej. Po osiągnięciu przez Ŝywicę wymaganej wytrzymałości
naleŜy nałoŜyć na trzpienie łoŜysko. MoŜliwy jest inny sposób montaŜu łoŜysk, o ile jest on
zalecany przez Producenta, uzyska zgodę InŜyniera i umoŜliwi w przyszłości wymianę
łoŜyska. 
6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST "Wymagania ogólne". 
6.1. Kontrola łoŜyska 
Kontrola łoŜysk powinna nastąpić na podstawie Aprobat Technicznych i atestów
przedstawionych przez Producenta łoŜysk. Certyfikaty powinny podawać charakterystykę
łoŜysk, materiałów z których zostały wykonane i wyniki badań materiałów i całych łoŜysk
przeprowadzonych przez Producenta. 
Tolerancja wymiarów liniowych w stosunku do wymiarów projektowanych wynosi + 4
mm, - 2 mm. 
Tolerancja wysokości łoŜyska w stosunku do wymiarów projektowanych wynosi -+ 2 mm. 
6.2. Badanie ustawienia łoŜysk 
Tolerancja połoŜenia osi łoŜyska w stosunku do projektowanego wynosi +- 3 mm. 
Tolerancja pochylenia łoŜyska wynosi 1:200 w dowolnym kierunku. 
Poziom jednego łoŜyska lub średnie poziomy kilku łoŜysk na dowolnej podporze powinny
mieścić się w odchyłce +- 0,0001 sumy długości sąsiednich przęseł belki ciągłej, ale nie
powinny przekraczać +- 5 mm. 
7. OBMIAR ROBÓT 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w “Wymagania ogólne”. 
7.1. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiaru jest 1szt.( sztuka) wbudowanego łoŜyska o określonej nośności. 
8. ODBIÓR ROBÓT 
Ogólne zasady odbioru robót podano w ST „Wymagania ogólne”. 
Odbiór robót jest dokonywany na podstawie wyników pomiarów, badań i oceny wizualnej.
JeŜeli wszystkie badania przewidziane w pkt. 6 dały wynik pozytywny, wykonane roboty
naleŜy uznać za wykonane zgodnie z wymaganiami ST. JeŜeli choć jedno badanie dało
wynik ujemny wykonane roboty naleŜy uznać za niezgodne z wymaganiami. W tym
wypadku Wykonawca jest zobowiązany doprowadzić roboty do zgodności z ST i
przedstawić je do ponownego odbioru. 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST „Wymagania ogólne”. 
9.1. Cena jednostki obmiarowej 



Cena 1 szt. zamontowanego łoŜyska o określonej nośności obejmuje: 
– przygotowanie harmonogramu wbudowywania łoŜysk oraz projektu montaŜu łoŜysk, 
– zakup i dostarczenie niezbędnych czynników produkcji, 
– zmontowanie i zdemontowanie niezbędnych rusztowań, 
– przygotowanie ław podłoŜyskowych, 
– ustawienie i rektyfikacja łoŜysk, 
– przeprowadzenie wymaganych badań i pomiarów, 
– uporządkowanie miejsca robót. 
Integralną częścią niniejszej specyfikacji jest przedmiar robót. 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1. Normy 
PN-S-10060 Obiekty mostowe. ŁoŜyska. wymagania i metody badań. 

M. 20.02.08. KONSTRUKCJA POMOSTU 
1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące
wykonania i odbioru robót związanych z montaŜem drewnianej konstrukcji pomostu w
ramach remontu mostów. 
1.2. Zakres stosowania ST 
ST jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji
Robót wymienionych w pkt. 1.1. 
1.3. Zakres Robót objętych ST 
Ustalenia zawarte w niniejszej ST obejmują wszystkie czynności umoŜliwiające i mające
na celu wykonanie drewnianej konstrukcji pomostu zgodnie z Uproszczoną Dokumentacją
Projektową. Zakres rzeczowy obejmuje: 
- konstrukcję pomostu 
- balustrady. 
Zakres obejmuje wykonanie drewnianej konstrukcji pomostu i balustrady z drewna
dębowego klasy K45 o przewidywanej ilości robót: 
- konstrukcja pomostu z bali nasyconych 15x15cm 
- jezdnie z desek nasyconych gr. 4cm 
- konstrukcja balustrady z krawędziaków nasyconych 10x10cm i desek 20x4cm. 
1.4. Określenia podstawowe 
Określenia podane w niniejszej ST są zgodne z obowiązującymi normami oraz
określeniami zawartymi w ST "Wymagania ogólne". 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST „Wymagania ogólne". Niezbędne dane
istotne z punktu widzenia: 
- organizacji robót budowlanych; 
- zabezpieczenia interesu osób trzecich; 
- ochrony środowiska; 
- warunków bezpieczeństwa pracy; 
- zaplecza dla potrzeb Wykonawcy; 
- warunków organizacji ruchu; 
- zabezpieczenia chodników i jezdni 

2. MATERIAŁY 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 



Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w ST
„Wymagania Ogólne". 
2.2. Warunki ogólne stosowania materiałów. 
Warunki ogólne stosowania materiałów podano w ST „Wymagania ogólne". 
a), drewno 
tarcica konstrukcyjna z drewna KI. K27: 
krawędziaki pomostu o wymiarach 100 x 100, 
słupki balustrady o wymiarach 100 x 100, 
deski 200x40 
deski 400x40 
b). Łączniki stalowe. 
3. SPRZĘT 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST "Wymagania ogólne". 
Wykonawca jest zobowiązany do uŜywania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje
niekorzystnego wpływu na łączone elementy drewniane. 
Sprzęt zasadniczy i pomocniczy uŜywany do wykonywania drewnianych konstrukcji
mostowych, elektronarzędzia klasy II i III mogą być stosowane bez dodatkowej ochrony.
Nie wolno stosować narzędzi zaliczonych do klasy 0 i 01. Sprzęt musi być zaakceptowany
przez InŜyniera. 
4. TRANSPORT 
Ogólne warunki transportu podano w ST „Wymagania ogólne". Rodzaj środków
transportowych musi być zaakceptowany przez InŜyniera. 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania Robót 
Ogólne zasady wykonania Robót podano w ST „Wymagania Ogólne". 
5.2. Projekt Technologu i Organizacji Robót 
Wykonawca przedstawi InŜynierowi do akceptacji Projekt Technologii i Organizacji Robót
oraz Program Zapewnienia Jakości uwzględniający wszystkie warunki, w jakich będą
Roboty. Projekt Technologii i Organizacji powinien zawierać Projekty Technologiczne
konstrukcji pomostu. 
5.3. Ogólne zasady wykonywani: robót 
Ogólne wymagania dotyczące Robót podano w ST "Wymagania Ogólne" 
5.4. Konstrukcja pomostu 
Krawędziaki drewniane powinny być układane w równych odstępach na konstrukcji
stalowej. Przed bezpośrednim kontaktem drewna ze stalą naleŜy ułoŜyć na elementach
stalowych paski z papy. Krawędziaki powinny być mocowane do konstrukcji stalowej
śrubami budowlanymi M20 z odstępem pomiędzy nimi 2cm. 
5.5. Konstrukcja balustrady 
Balustradę naleŜy wykonać z krawędziaków 100x100 oraz desek 200x40. Balustradę
naleŜy przymocować do konstrukcji pomostu w sposób sztywny zgodnie z Dokumentacją
Projektową. Wykonawca zobowiązany jest do przestrzegania przepisów BHP a w
szczególności: zabezpieczyć teren przed osobami postronnymi, zapoznać pracowników ze
sposobem wykonywania prac i ewentualnymi zagroŜeniami, zaopatrzyć pracowników w
potrzebny sprzęt ochronny (hełmy, okulary, rękawice, szelki do prac na wysokości itp.). 
5.6. Zabezpieczenie konstrukcji 
Konstrukcje drewnianą pomostu naleŜy przed ułoŜeniem impregnować środkami
grzybobójczymi zaakceptowanymi przez InŜyniera i posiadającymi aktualne Aprobaty
Techniczne. 
6. KONTROLA JAKO ŚCI 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST”Wymagania ogólne". 
6.1. Program badań 
Ogólne wymagania dotyczące kontroli robót podano w ST : 
a) badania w czasie budowy; 



b) badania odbiorcze po zakończeniu budowy; 
6.2. Badania w czasie budowy 
Sprawdzenie materiałów: 
- drewna, 
- łączników, 
6.3. Badania po zakończeniu budowy 
JeŜeli podczas budowy obiektu były wykonywane badania dotyczące poszczególnych
elementów konstrukcji i stwierdzono ich zgodność z wymaganiami, sprawdzenie całości
konstrukcji polega na potwierdzeniu: 
- zasadniczych wymiarów elementów , 
- prostoliniowości elementów, 
- dokładności wykonania elementów w połączeniach, 
- dokładność dokręcenia śrub, 
- czy nie ma pęknięć i wad drewna 
- dokładności wykonania impregnacji 
7. OBMIAR ROBÓT 
Ogólne wymagania dotyczące obmiaru robót podano w ST. 
Jednostką obmiaru jest 1 m3 wbudowanego drewna. 
Do obliczenia ilości przyjmuje się teoretyczną ilość m3 wbudowanego drewna. 
Nie dolicza się drewna na zakłady przy łączeniu elementów drewnianych oraz odpady
powstałe przy obróbce. 
Nie uwzględnia się teŜ zwiększonej ilości materiału w wyniku stosowania przez
Wykonawcę przekrojów większych od wymaganych w Dokumentacji Projektowej 
8. ODBIÓR ROBÓT 
Ogólne wymagania dotyczące odbioru robót podano ST. 
Badania naleŜy przeprowadzać wg pkt. 6. Wyniki badań przedstawić przy sporządzaniu
protokółu odbioru robót końcowych. JeŜeli wszystkie badania dały wyniki dodatnie,
wykonane roboty naleŜy uznać za zgodne z wymaganiami. JeŜeli choć jedno badanie dało
wynik ujemny, wykonane roboty naleŜy uznać za nie-zgodne z wymaganiami norm i
Kontraktu. W takiej sytuacji Wykonawca obowiązany jest doprowadzić roboty do
zgodności z normą i przedstawić je do ponownego odbioru. 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
Ogólne wymagania dotyczące płatności podano w ST. 
Płatność za 1 m3 wbudowanego drewna. 
Cena jednostkowa obejmuje następujące elementy: 
- opracowanie Projektu Technologii i Organizacji Robót oraz Programu Zapewnienia
Jakości 
- zakup i dostarczenie na plac budowy wszystkich niezbędnych materiałów, 
- zastosowanie materiałów pomocniczych koniecznych do prawidłowego wykonania robót
lub wynikających z przyjętej technologii robót; 
- zapewnienie niezbędnych czynników produkcji, 
- obróbka poszczególnych elementów, 
- wbudowanie drewna, 
- impregnację środkami grzybobójczymi, 
- kontrola stopnia zuŜycia drewna, 
- wymiana wypełnienia na nowe, 
- kaŜdorazowe oczyszczenie terenu robót. 
Integralną częścią niniejszej specyfikacji jest przedmiar robót 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1. Normy 



PN-93/S-10080 Obiekty mostowe. Konstrukcje drewniane. Wymagania i badania. 
PN-92/S-10082 Obiekty mostowe. Konstrukcje drewniane. Projektowanie. 
PN-75/D-96000 Tarcica iglasta ogólnego przeznaczenia. 
PN-92/D-95017 Surowiec drzewny. Drewno wielkowymiarowe iglaste. Wspólne
wymagania i badania. 
PN-82/D-94021 Tarcica iglasta konstrukcyjna, sortowana metodami wytrzymałościowymi. 
PN-84/M-81000 Gwoździe Ogólne wymagania i badania. 
PN-59/M-82010 Podkładki kwadratowe w konstrukcjach drewnianych. 
PN-85/M-82105 Śruby z łbem sześciokątnym. 
PN-86/M-82144 Nakrętki sześciokątne. 
PN-95/D-95000 Surowiec drzewny. Pomiar, obliczenie miąŜszości i cechowanie. 
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1. WSTĘP

11.1. Przedmiot ST

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące
wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem naprawy nawierzchni gruntowych.
Naprawy polegają na profilowaniu dróg i ulic gruntowych na terenie Gminy Rawicz.

21.2. Zakres stosowania ST

Specyfikacja techniczna stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zleca-
niu i realizacji robót na drogach, ulicach i placach.

31.3. Zakres robót objętych ST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót
związanych z wykonaniem i odbiorem naprawy nawierzchni gruntowych, obejmujących
profilowanie nawierzchni gruntowych. Zakres robót został określony przez
Zamawiającego. Termin realizacji robót określony zostanie w umowie. Realizacja
poszczególnych etapów robót następować będzie tylko na polecenie i w terminie
określonym kaŜdorazowo dla poszczególnych etapów przez Zamawiającego.

41.4. Określenia podstawowe

7.  Nawierzchnia gruntowa - nawierzchnia z gruntu naturalnego albo ulepszonego
mechanicznie lub chemicznie, odporna na działanie ruchu.

8.  Nawierzchnia gruntowa naturalna (profilowana) - wydzielony pas terenu,
przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdów oraz ruchu pieszych, w którym
występujący grunt podłoŜa jest wyrównany i odpowiednio ukształtowany w
profilu podłuŜnym i przekroju poprzecznym oraz zagęszczony.

9.  Nawierzchnia gruntowa ulepszona - wydzielony pas terenu, przeznaczony do
ruchu lub postoju pojazdów oraz ruchu pieszych, w którym występujący grunt
podłoŜa jest ulepszony mechanicznie lub chemicznie, wyrównany i odpowiednio
ukształtowany w profilu podłuŜnym i przekroju poprzecznym oraz zagęszczony.

10. Profilowanie drogi gruntowej - mechaniczne poprawienie poprzecznego przekroju
drogi w celu wyrównania wybojów i kolein i zapewnienia lepszego odwodnienia
drogi.

Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi.
polskimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 "Wymagania ogólne"
[1] pkt 1.4.

51.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót, bezpieczeństwo
wszelkich czynności na terenie budowy.

Wykonawca jest zobowiązany do utrzymania ruchu publicznego oraz utrzymania
istniejących obiektów (jezdnie, ścieŜki rowerowe, ciągi piesze, znaki drogowe, bariery
ochronne, urządzenia odwodnienia itp.) na terenie budowy, w okresie trwania realizacji
kontraktu, aŜ do zakończenia i odbioru ostatecznego robót.

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca przedstawi Zamawiającemu do
zatwierdzenia, uzgodniony z odpowiednim zarządem drogi i organem zarządzającym
ruchem, projekt organizacji ruchu i zabezpieczenia robót w okresie trwania robót.

W czasie wykonywania robót Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie
obsługiwał wszystkie tymczasowe urządzenia zabezpieczające takie jak: zapory, światła



ostrzegawcze, sygnały, itp., zapewniając w ten sposób bezpieczeństwo pojazdów i
pieszych.

Wykonawca zapewni stałe warunki widoczności w dzień i w nocy tych zapór i
znaków, dla których jest to nieodzowne ze względów bezpieczeństwa.

Koszt zabezpieczenia terenu robót nie podlega odrębnej zapłacie i przyjmuje się,
Ŝe jest włączony w cenę kontraktową.

1.6.Ochrona środowiska w czasie wykonywania robót

Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie
przepisy dotyczące ochrony środowiska naturalnego.

1.7. Ochrona własności publicznej i prywatnej

Wykonawca odpowiada za ochronę instalacji na powierzchni ziemi i za urządzenia
podziemne, takie jak rurociągi, kable itp., uzyska od odpowiednich władz będących
właścicielami tych urządzeń informację o ich lokalizacji. Wykonawca zapewni właściwe
oznaczenie i zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i urządzeń w czasie trwania
robót.

O fakcie przypadkowego uszkodzenia tych instalacji, Wykonawca bezzwłocznie
powiadomi właściciela urządzenia oraz będzie z nim współpracował dostarczając wszelkiej
pomocy potrzebnej przy dokonywaniu napraw. Wykonawca będzie odpowiadać za
wszelkie spowodowane przez jego działania uszkodzenia instalacji na powierzchni ziemi i
urządzeń podziemnych znajdujących się na terenie prowadzonych robót.

JeŜeli teren, na którym prowadzone są roboty przylega do terenów z zabudową
mieszkaniową, Wykonawca będzie realizować roboty w sposób powodujący minimalne
niedogodności dla mieszkańców. Wykonawca odpowiada za wszelkie uszkodzenia
zabudowy mieszkaniowej w sąsiedztwie miejsca prowadzenia robót, spowodowane jego
działalnością.

1.8. Bezpieczeństwo i higiena pracy

Podczas realizacji robót Wykonawca będzie przestrzegać przepisów dotyczących
bezpieczeństwa i higieny pracy.

W szczególności Wykonawca ma obowiązek zadbać, aby personel nie wykonywał
pracy w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spełniających
odpowiednich wymagań sanitarnych.

Wykonawca zapewni i będzie utrzymywał wszelkie urządzenia zabezpieczające,
socjalne oraz sprzęt i odpowiednią odzieŜ dla ochrony Ŝycia i zdrowia osób zatrudnionych
na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczeństwa publicznego.

Uznaje się, Ŝe wszelkie koszty związane z wypełnieniem wymagań określonych
powyŜej nie podlegają odrębnej zapłacie i są uwzględnione w cenie kontraktowej.

Wykonawca zobowiązany jest znać wszystkie zarządzenia wydane przez władze
centralne i miejscowe oraz inne przepisy, regulaminy i wytyczne, które są w jakikolwiek
sposób związane z wykonywanymi robotami i będzie w pełni odpowiedzialny za
przestrzeganie tych postanowień podczas prowadzenia robót.
2. sprzęt
 Wykonawca powinien wykazać się moŜliwością korzystania z następującego sprzętu:
równiarek, spycharek oraz walców drogowych.

Wykonawca jest zobowiązany do uŜywania jedynie takiego sprzętu, który nie
spowoduje niekorzystnego wpływu na jakość wykonywanych robót. Sprzęt uŜywany do



robót powinien być zgodny z ofertą Wykonawcy i powinien odpowiadać pod względem
typów i ilości wskazaniom zawartym w ST, PZJ.

Liczba i wydajność sprzętu powinny gwarantować przeprowadzenie robót,
zgodnie z zasadami określonymi ST i wskazaniach Zamawiającego.

Sprzęt będący własnością Wykonawcy lub wynajęty do wykonania robót ma być
utrzymywany w dobrym stanie i gotowości do pracy. Powinien być zgodny z normami
ochrony środowiska i przepisami dotyczącymi jego uŜytkowania.

Wykonawca dostarczy Zamawiającemu kopie dokumentów potwierdzających
dopuszczenie sprzętu do uŜytkowania i badań okresowych, tam gdzie jest to wymagane
przepisami.

Wykonawca będzie konserwować sprzęt jak równieŜ naprawiać lub wymieniać
sprzęt niesprawny.

JeŜeli ST nie przewidują moŜliwość wariantowego uŜycia sprzętu przy
wykonywanych robotach, Wykonawca powiadomi Zamawiającego o swoim zamiarze
wyboru i uzyska jego akceptację przed uŜyciem sprzętu. Wybrany sprzęt, po akceptacji
Zamawiającego, nie moŜe być później zmieniany bez jego zgody.

Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące zachowania
warunków umowy, zostaną przez Zamawiającego zdyskwalifikowane i nie dopuszczone do
robót.

3. wykonanie robót
Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robót zgodnie z warunkami

umowy oraz za jakość wykonywanych robót, za ich zgodność z wymaganiami ST.
Wykonawca jest odpowiedzialny za stosowane metody wykonywania robót.

3.1. Profilowanie drogi
Profilowanie drogi na dłuŜszym odcinku, na którym znajduje się większa liczba
wybojów, kolein itp., ma za zadanie przywrócenie jej prawidłowego profilu
podłuŜnego i poprzecznego, usunięciu nierówności oraz zapewnieniu właściwego
odwodnienia.
Profilowanie drogi zaleca się wykonywać równiarkami, lecz dopuszcza się teŜ uŜycie
innego sprzętu, np. spycharek i włoków.
Profilowanie najlepiej jest wykonywać po średnim deszczu, gdy grunt jest
nawilgocony, co ułatwia zarówno ścinanie gruntu na wygórowaniach, jak i jego
zagęszczenie. Liczba przejazdów równiarek do uzyskania naleŜytego profilu jest róŜna
i zaleŜna od stopnia zniszczenia nawierzchni, rodzaju gruntu i sposobu profilowania.
W czasie profilowania równiarka powinna:
- wyrównywać wyboje ziemią otrzymaną przez ścięcie wygórowań, powstałych z
materiału wyniesionego z   wybojów przez koła pojazdów w czasie suchej pogody oraz
z nierównomiernego zagęszczenia jezdni,
- odtworzyć profil pierwotny przez ścięcie poboczy i przesunięcie otrzymanej stąd
ziemi ku środkowi drogi z jednoczesnym wyrównaniem kolein.
Profilowaną drogę moŜna:
- nie wałować, zwłaszcza jeśli zakłada się krótkotrwałość zagęszczenia,
- wałować, np. walcem drogowym, zwłaszcza przy spulchnieniu i rozścieleniu gruntu
na drodze.
Profilowaną drogę zaleca się, ze względów organizacyjnych, podzielić na odcinki,
które równiarka moŜe naprawić w ciągu 1÷2 dni.

4. odbiór robót
Po zakończeniu robót naleŜy sprawdzić wizualnie:

− wygląd zewnętrzny wykonanej naprawy nawierzchni,
− poprawność profilu podłuŜnego i poprzecznego, nawiązującego do pozostałej

powierzchni jezdni 
      i umoŜliwiającego spływ powierzchniowy wód.



Odbioru robót dokonuje:
- sołtys wsi, na terenie sołectwa, którego prowadzone były roboty,
- przedstawiciel Wydziału Inwestycyjno Technicznego Urzędu Miejskiego w Rawiczu, w
przypadku   
  prowadzenia robót na terenie miasta.
Podstawowymi dokumentami odbioru robót są karty pracy sprzętu potwierdzone przez
odbierającego roboty.
5. podstawa płatności
Podstawą płatności jest faktura sporządzona przez Wykonawcę robót na podstawie umowy
zawartej pomiędzy Zamawiającym i Wykonawca, z uwzględnieniem ceny skalkulowanej
przez Wykonawcę za motogodziny pracy sprzętu potwierdzone przez dokonującego
odbioru robót.
6. przepisy związane
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414 z późniejszymi
zmianami).
Zarządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 listopada 2001 r. w sprawie dziennika
budowy, montaŜu i rozbiórki oraz tablicy informacyjnej (Dz. U. Nr 138, poz. 1555).
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14, poz. 60
z późniejszymi zmianami).
                                                                                     


